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UN BEAU
VOLTIGEUR

Parmi la multitude de modéles en mousse
disponibles sur le marché, rares sont les voltigeurs
ayant une decoration aussi travaillée que cetExﬂa

330 SC proposé par Hype RC.
Le ramage vaut-il le plumage ?

Texte et photos : Ludovic Méan

ans la catégorie des volti-

geurs électriques de 1,2 a

1,4 m d'envergure, le choix

n’est pas facile car I'offre du

marcheé est grande. L’Extra
proposé par Hype m’a immédiate-
ment « tapé dans I'eeil » avec son
look sympa et des détails maquette
comme la fausse sortie d'échappe-
ment ou les karmans de train.

UNE MOUSSE
BIEN CONGUE

Le packaging est classique
pour ce type de modele, avec une
boite en polystyréne. Le modeéle est
entiérement moulé en Hypodur, une
mousse de type EPO. Rappelons
que 'EPO est a mi-chemin entre le
polystyréne blanc et I'EPP. Il permet
un niveau de détails correct (ligne de
structures, rivets) tout en ayant une
mémoire de forme.

La décoration réalisée en usine
est constituée a la fois de peinture
et de décalcomanies, comme la
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superbe image de montre sur la
dérive. Lafinition est trés bonne pour
un modele en motisse.

Les ailes sont moulées pleines
alors que certains concurrents pro-
posent des ailes évidées (permettant
de limiter la masse et donc Finertie
en vol). Elles ne sont toutefois pas
trés lourdes et présentent une bonne
rigidité, grace a un fourreau de clé
d'ailes en tube carbone de 12 mm
(diametre extérieur) qui fait office
de longeron. Des inserts en contre-
plaqué avec des écrous a griffes
permettent une fixation fiable sur le
fuselage. En bout d'aile, on trouve
des inserts en plastique qui permet-
tront de fixer les cloisons d’ailes. Les
servos, des modéles analogiques
au format 25 g (caractéristiques
non précisees) sont collées en usine
avec leurs rallonges installées. Le
profil est bien sir symétrique et il
est assez fin avec seulement 11,1 %
d’épaisseur relativement. On note
également que le point d’épaisseur
maxi est trés en avant avec un bord
d’attaque tres arrondi.

La clé d'ailes est un tube car-
bone de 550 mm de long et 10 mm
de diametre. Le fuselage est assez
volumineux puisqu'il fait 185 mm au
plus large. La grande bulle s’enléve
facilement, elle est fixée a Pavant par
un téton moulé et a l'arriére par deux
clips en plastique. Ce fuselage com-
prend divers inserts en bois pour
la fixation du train, des ailes, de la
dérive et de la roulette de queue.

Le capot moteur est également
moulé en EPQ. Il est collé en usine.
Le moteur brushless a cage tour-
nante (marque Hobbywing) est fixé
sur une piece en aluminium en « U »,
elle-méme vissée sur un couple en
cip. Il fait 42 mm de diamétre et 50
mm de long, son KV est de 650 tr/V.
Il n'y a pas de sortie d’air aménagée
dans le capot pour le refroidir. On
trouve bien un petit passage ot I'air
pourra s'engouffrer et ainsi refroidir
le contréleur, mais ce sera sans
doute insuffisant pour le moteur. Il
faudra surveiller lors des journées
chaudes, et au besoin découper des
trous dans le capot. Le contréleur

installé est un Hobbywing 60A (LiPo
2 2 6S) qui a un Bec 5V - 3A. Il est
cablé avec une prise T-Dean.

Les servos de dérive et profon-
deur sont identiques a ceux des aile-
rons. lls sont positionnés & l'arriere.
Les rallonges de connexion dont
repérées par des numeéros, facilitant
le branchement sur le récepteur.

Le stabilisateur est moulé d’'une
piéce avec un longeron en tube
carbone a l'intérieur. Le volet de
profondeur est lui aussi d’'une piece
avec un renfort en contreplaqué au
centre pour la zone du guignol.

La derive comprend des inserts
en contreplagué (avec écrous a
griffes) au niveau du pied pour la
fixation sur le fuselage. Cette dérive
vient emprisonner le stabilisateur et
ensemble sera donc démontable.
Pour |la commande, un guignol en
plastique fait office de charniére et
de point d'accroche pour la com-
mande de roulette.

Les gouvernes sont toutes arti-
culées avec des petites charniéres
tubulaires collées en usine. Les mou-

LA CLE D°AILE EST UN TUBE CARBONE DE 550 MM DE LONG ET 10 MM DE DIAMETRE
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 En termes de finitions

[IOUF UNe « MOUSSE »,
I’Extra 330'SC de Hype

~ RC est indéniablement

une superbe machine.

Livré fout équipé

comme Ia plupart

des modéles de la
catégorie, clestun
appareil plus adapté a
|a voitige académique
qu'au vol 3D. .

|’oiseau affiche
 une envergure
de 1.4 m, ce qui

beau modéle
pourune
« MOUSSE »,

Le montage

de ce voltigeur
sera trés rapide,
comme c'est
maintenant ia
norme sur les
modelesen -
MOLSSE.

S DEBRIEFING

enfaitdéjaun

Extra 330 SC
moicanir &1 9,00€

~ CARACTERISTIQUES :
- | ENVERGURE 1405mm|
| LONGUEUR 1285 mm|
| CORDES 317 / 155 mm
~ |PROFIL  Biconvexe symétrique |
o a11,1%
| SURFACE 33,16 dm?
| mASSE 2205 g
| CH. ALAIRE 66,5 g/dm? |

|| EQUIPEMENTS (fournis) = |
| SERVDS 4 au format 25 g

| MOTEUR Brushless 4250, 650 tr/V|
| CONTROLEUR 60A|
HELICE 15x10
| PACK PROP.  LiPo 4S 4000 Mah
{(non fourni)

o | B REGLAGES
| CENTRAGE 90 mm du B.A

: DEBATTEMENTS®
AILERONS -25/+23 mm
PROFONDEUR /- 35 mm avec 20%
DIRECTION 2x60 mm

(*: <4 vers e bas et «-» vers le haut)

o BIEN VU

= Finition trés soignée
» Stab et derive démontables
e Cloisons d’ailes fournies

AREVOIR

= Masse un peu élevée
» Manque aptitude au 3D
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ESSAT Extra 330 SC de Hype

vements sont bien souples mais on
note que 'amplitude est limitée : il n'est
pas possible d'aller au-dela de 30°, ce
qui sera insuffisant pour le vol 3D.

Le train d'atterrissage est en alumi-
nium et il est habillé avec de la mousse
EPO (montée en usine). Les carénages
de roues sont en plastique, tout comme
le cone d’hélice de 72 mm et les caré-
nages de servos d’ailerons.

Les roues en mousse ont un dia-
métre un peu faible (59 mm) pour une
utilisation sur piste en herbe haute. La
roulette de queue en alu est jolie mais
elle est trop rigide pour amortir les
chocs. Hype fournit également I'hélice
(copie de la margue APC-E) qui semble
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étre une 15x10, et des cloisons d'ailes
en structure bois entoilée. Il y a bien sir
la visserie et les commandes.

PAS DE DIFFICULTES

A noter qu’il n’y a pas 5 servos
comme indiqué sur la boite mais 4
(seulement un servo pour le volet de
profondeur et non deux). La notice est
en allemand, anglais et en italien (pas
de francais) mais toutes les étapes sont
détaillées par des photos et le montage
de posera donc pas de difficulté.

Il ne vous manquera donc qu’un
accu (Lipo 4S 5000 mAh conseillé) et
un récepteur 4 a 5 voies.

L'opération est trés facile, d’autant
que les sachets de vis sont repérés
par opération. On monte les carénages
de roues sur le train principal, puis les
quignols d'ailerons. Les emplacements
et frous de passage sont déja prépa-
rés sur les gouvernes (deux vis sont
suffisantes). On régle les commandes
a longueur (radio en marche et servos
au neutre) puis les carénages de servos
sont colles.

Le stabilisateur est monté, empri-
sonné par la dérive qui est immobilisée
par deux vis M3x60 mm. Une petite vis
M3x26 a I'arriére fait office de renfort
d'articulation. Le guignol de profondeur
est vissé malis j'ai préféré changer la

Les ailes en deux parties sont reliées au

fuselage par des vis M3 fixées dans ces
écrous a griffes. Le fourreau de clé d’ailes
est en carbone.

Les cloisons d'ailes sont fournies et
améliorent les capacités en vol franche.

La grande bulle est fixée par des clips

en plastique. Elle assure un excellent
acees. L'accu LiPo 45 4000 mAh est installé
a l'avant, juste au-dessus du contrdleur 60 A.

Les servos de profondeur et de dérive

sont installés a 'arriére. Comme pour
les ailerons, ce sont des formats « mini »
analogiques.

La dérive est fixée par deux vis et com-
prend des inseris en conireplaqué avec
des écrous a griffes.

La grosse montre sur la dérive, réalisée
en décalcomanies, est superbe.

commande foumnie pour une corde a
piano de 2 mm. Celle d'origine est en
acier avec un diametre de 1,5 mm, mais
le guignol de servo est percé d'origine a
2 mm, induisant un jeu qui sera néfaste
a la précision de pilotage.

La roulette de queue est reliée
au guignol de dérive par deux cables
aller-retour. Pour faciliter le démontage
de la dérive (transport et stockage plus
facile), j'ai préféré mettre une petite
corde a piano de 1 mm (seulement
sur un coté). Le systéme d’origine
fonctionne toutefois parfaitement. Par
mesure de précautions, j'ai mis du frein
filet sur les vis des dominos rapides de
commandes.




Le train est ensuite fixé par 4 vis
M3 et la fausse sortie d’échappement
est collée.

Dommage qu'il y ait un jour impor-
tant entre le flasque du cone d’hélice et
le capot mais on ne peut rien régler, Sur
mon kit, le cone a un léger faux rond qui
engendre quelques vibrations mais je
['utilise en 'état.

Le fabricant préconise un accu LiPo
45 5000 mAh. C’est sans doute un peu
trop lourd pour cet avion et 'ai testé un
LiPo 43S 4000 mAh (419 g) ainsi gu’un
4500 mAh (490 g). C'est finalement le
premier qui a été retenu car il offre une
autonomie suffisante. |l est positionné
dans son logement et il faut recouper
légérement I'avant de la bulle. C'est
cette demiére qui le maintient en posi-
tion et I'empéche de reculer.

Le récepteur est un Corona compa-
tible Futaba, il été installé sur du velcro
au centre du modele. Des tubes en
plastigue collés permettent de mainte-
nir les deux antennes a 90° entre elles,
afin de garantir une bonne réception.

Les deux servos d'ailerons ont été
branchés sur deux voies séparées afin
de pouvoir régler le différentiel mais il
est également possible de les brancher
sur une seule voie avec le cordon en Y
fourni. La masse en ordre de vol est
de 2205 g avec 'accu 4000 mAh (dont
20 g pour les cloisons d'ailes). Cela
représente 220 g de plus que la masse
indiquée par le fabricant, alors que j'ai
utilisé un accu plus léger...

A noter que sur mon modéle, dans
certaines figures, la bulle a tendance a
se décrocher. Je ne sais pas si c'est
dii au fuselage qui se déforme ou aux
attaches qui sent un peu faibles.

UN BEL ACROBATE

Sivous cherchez un modele exclu-
sivement pour faire du 3D, cet Exira
330 SC n'est pas le bon candidat. Il
est trop lourd et les débattements sont
trop faibles : il n’est pas « taillé pour ».
En revanche si vous désirez un modéle
pour une voltige classique et ayant une
décoration sympa, cette « mousse »
remplira parfaitement son office. W

mAh (parfait dans les

 detx cas pour une
 voltige classique). Les
valeurs de pigueur

et d’anticouple sont
- correctes d’origine-;

: -.Sur piste en herbe
‘tondue bien rase, 'Extra

ne passe pas sur le nez

mais on sent que sur de-

I'herbe un peu haute,

le roulage sera difficile.

Il faudra alors monter
des roues de plus grand

~ diamétre. Sur piste en

dur, |a tenue d’axe est.

- moyenne et il faut étre
- doux sur la dérive pour
~ conserver la trajectoire.

Le décollage intervi entf_ .

- enune dizaine de
i metms

: :Avec‘l’h_élice égrand
~ pas, le fabricanta
 privilégié la vitesse

(tout est relatif.. )au
détriment de la traction.

. La puissance :mdt_eur
permet tout de méme de
- monter a la verticale et

le stationnaire tient avec
2/3 des gaz. Lorsqu’on
met a fond, ¢a remonte
‘correctement mais
‘moins qu’avec certains
modéles 3D. Bon point,
le modéle est assez

- silencieux.

A basse vitesse, I'Extra

~ n’est pas méchant

mais il faut toutefois se

_ méfier du décrochage.
1l n’y a pas de secret :
le profil n’est pas frés

- épais et la charge alaire
~ dépasse les 65 g/dm?.

Ce décrochage intervient
tardivement mais il est
assez sec sur une aile.

- Il se rattrape facilement

avec une perte d'altitude
faible. On fait le méme
constat en décrochage

dynami_que- (virage serré

~ ou ressource brutale)
~ olt le modéle peut

décrocher quand on est

trop « optimiste » & la

profondeur.

‘Le lacet inverse est

faible et n’impose pas
un pilotage 3 axes. Les
commandes auraient été
plus agréables avec des
servos plus rapides mais
c'est correct en I'éfat. La
dérive génére un roulis
induit sensible ainsi
qu'un couple piqueur. On
pourra éventuellement
programmer des
mixages pour rendre le

modele plus neutre.
Les tenues d’axes en

vol sont correctes méme:

si le vent souffle un peu.

; Le_é boucles peuvent
avoir un grand diametre

grace a la puissance du
moteur. Si 'on ne peut
pas les serrer comme
avec un modele de 3D,
il est possible de bien

marquer les angles des

figures carrées.

Les tonneaux peuvent
tourner rapidement

(un tour/seconde)

et désaxent peu. En
rechange on ressent un
peu d'inertie en sortie a
cause des ailes un peu
lourdes et des servos
pas tres rapides.

Le vol dos tient avec une
faible action & piquer.
En vol tranche, sans

les cloisons d’ailes, il
faut pas mal de gaz et
de débattement a la
dérive. Moyennant cela,
le modele tient bien
avec des corrections

POUR LA VOLTIGE « ACADEMIQUE »

Le centrage est correct
- avec I'accu 4000 Mah,
~ etil est légérement

- avant avec le 4500

sensibles aux allerons et
a la profondeur (sans les
‘mixages cités plus haut).
On parvient & remonter
mais ¢’est un peu juste
pour la boucle franche.

“Logiguement avec les

cloisons d'ailes, la tenue
tranche demande bien
‘moins de déhattements
et la boucle tranche est
possible. A part pour

cette figure, les cloisons

d’ailes n‘apporient pas
grand-chose.
Les déclenchés sont vifs,

ils tournent rapidement

et régulierement. Il

y a un peu d'inertie

en sortie. Les vrilles
tournent régulierement
avec un taux de chute
pastrop élevé.

Les débattements limités

_par les chanfreins sont

trop justes pour le 3D.
Le vol aux grands angles
(aussi appelé « harrier »)
passe toutefois.
correctement avec de
faibles oscillations en
roulis. En stationnaire,
la stabilité est dans

la moyenne mais les
ailerons sont trop

petits pour empécher

le modéle de partir en
torque roll. Les flips
(looping trés serrées)
sont impossibles &
cause du manque

de débattement a la
profondeur, et la dérive
un peu juste pour.
rattraper les ecarts en
stationnaire.

Pas de doute, le 3D
n’est clairement pas

le domaine de vol de
prédilection de cet avion.

'autonomie est correcte
avec un accu 4000 mAh
puisqu’on atteint les 10
minutes environ. Pour
I'atterrissage, il faut
conserver un filet de

gaz car le modele se
freine peu et on doit faire
attention au décrochage.
Le train est trop rigide
pour bien
amortir mais
heureusement
P’Extra n’a pas
tendance a
rebondir.
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