PLAN ENCARTE

Cutlass, ou I’'arme secrete d

Etonnez-vous

Apreés avoir apprécié les qualités de vol des ailes
volantes électriques, avec en particulier [a Toro
de Topmodel, je me suis dit que donner une
allure réaliste a la chose serait du meilleur effet.
Le moteur arriére et sa discrete hélice permettant
d’envisager un chasseur a réaction, mon «choix»
fut vite fait puisque je n'ai pratiquement rien
trouvé d'autre que le F7U Cutlass. C'était
cependant un sujet idéal avec sa géométrie tres
proche de ce que j'avais I'habitude de faire voler,
les deux dérives permettant quant a elle de
«masquer» parfaitement |'hélice.

Texie & photos Gérard et Mickaél PURET

Comme souvent quand un modéle sort efficacement

-des senfiers battus, les amateurs ne mangquent pas.

Pas moins d'une dizaine de Cufiass a done vu le jour
au club CACH37.

vion peu banal, le Chance

Vought F7U Cutlass est

quelgue peu oublié de nos

jours, peut-étre a cause

de ses nombreux crashes
(25% des 308 exemplaires construits),
ou parce qu'il n'avait pas de queue...
Il eut pourtant une carriére aussi rem-
plie qu'atypique. Voici ce qu'on peut
retenir des publications qui se sont
intéressees a lui...

Les études du Cutlass débutérent
en juin 1945, et ce fut probablement
le chasseur le plus révolutionnaire a
étre en service au sein de I'US Navy. Il
fut le premier avion sans queue & étre
produit en seérie aux USA, le premier
chasseur & étre congu pour recevoir
des moteurs a post-combustion, le
premier pourvu d'une voilure en fleche,
d'un train avant orientable et de com-
mandes de vol assistees irréversibles.
Il faut encore ajouter que le F7U fut le
premier appareil américain a larguer
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des charges & vitesse supersonigue
et a emporter des roquettes dans un
panier installé sous le fuselage.

La configuration d'un avion sans
queue avait été retenue dans |'es-
poir de résoudre les problémes de
compressibilite qui affectaient des
chasseurs comme le P-47 ou le Corsair
F4U (phenomeéne survenant autour de
Mach 0,75). On savait que les écoule-
ments au niveau de I'empennage hori-
zontal provoquaient un piqué et que
les forces sur le manche devenaient
beaucoup trop importantes pour le
pilote. Vought décida donc de résou-
dre le probleme en supprimant tout
simplement I'empennage horizontal.

Malgré toutes ces caractéristiques,
le Cutlass demeura hélas un avion a
problemes et ne donna jamais entiére
satisfaction a I'US Navy tout au long de
sa courte carriére dans la marine (mise
en service en octobre 1953). Quand il
fut présenté pour la premiére fois a la

presse et au public, il surprit pourtant
tout le monde par son aspect peu habi-
tuel, et mérita plusieurs sumoms tels
que chauve-souris, flechette, mante
religieuse, aile volante. La conception
méme de |'avion procura a I'US Navy
une cellule d’avant-garde sur laguelle
furent essayés et développés des
équipements qui aujourd’hui encore
sont couramment employés.

Pour savoir la suite, n'hésitez pas
a demander a Google ce qu'il en
pense...

Réalisé en EPP

Depuis gue j'ai construit, avec
mon fils Arnaud, une machine de
découpe CNC, ma fagon de penser
et de construire un modéle réduit a
beaucoup changé. Vous ne trouverez
donc pas un gramme de balsa dans ce
Cutlass, juste un peu de contreplaque
(pour fixer le moteur). Ceci dit, si vous
n'‘avez pas ce genre de machine, un
fil pour découpe manuelle a chaud du
polystyréne fera I'affaire. Le plan est
d'ailleurs fait de telle sorte que toutes
les piéces a découper sont représen-
tées a I'échelle 1/1 au verso, ce qui
permet de réaliser facilement tous les
gabarits nécessaires.

Le modéle d'origine et quelques-
uns de ces descendants ont eté decou-
pés dans de 'EPP 30 kg/m? : il n'y a
alors pratiquement pas besain de ren-
fort, c'est trés solide, et la masse finale
n'est que de 580 g (soit une charge
alaire d'environ 21 g/dm?). Cependant,
|'approvisionnement en EPP n'est pas
toujours simple et I'on trouve plus faci-
lement du 20 kg/m?® que du 30 (dans le
premier cas, prévoir quelgues renforts).
De I'adhesif armé fibre en 25 mm de
large fera merveille pour ce travail :
une bande & l'intrados et a I'extrados
au niveau de la partie la plus épaisse
du profil ainsi qu’au bord d'attague, et
I'aile peut affronter la voltige. Comme il
ne s'agit pas d'un modéle de combat,
il est inutile d'entoiler toute sa surface.
Méme traitement sous le fuselage,
quelle que soit la matiére employée ;
par contre, avec de I'EPP 20 kg/m®, les
flancs au niveau de la partie avant sont
trop souples car la veriére est amovi-
ble. Prévoir alors un renfort du genre
jonc de carbone ou baguette de bois
dur, a l'intérieur sous le cockpit, d'une
longueur égale a celui-ci.

Pour les collages, il y a bien str
la cyano, mais c'est cher et ca pique
les yeux. De plus, on n'est pas ici a
quelgues grammes pres. J'utilise donc

de I'époxy «15-minutes» : plus rapide,
on n'a pas le temps de positionner
convenablement les pieces, plus lente,
elle devient cassante en séchant.

La premiére étape consiste a
découper les pieces. Les possesseurs
d'une machine CNC pourront téléchar-
ger les fichiers de découpe sur le site
du club (www.cach37.fr—voir encadré).
Pour les autres, le plus simple est de
confectionner des gabarits pour les
ailes tels qu'ils se trouvent sur le plan.
Le profil a été dessiné sur une base
d'Eppler 186 modifié pour tenir compte
de I'épaisseur de |'élevon (6 mm) et du
fait que, pour simplifier la coupe. l'aile
est dans un premier temps considérée
comme droite (bord de fuite rectiligne)
puis les saumons et I'emplanture sont
recoupés de maniére a obtenir |a fleche
nécessaire. Ensuite, dans une plague
d’EPP de 10 mm d'épaisseur, décou-
per les pieces du fuselage avec une

EN AVOIR PLUS
SUR INTERNET

A I'attention de fous ceux qui
vont construire leur Cutlass
électrique en EPP, voici la liste
des dossiers préparés par
I'auteur pour les membres de son
club, mais accessibles a fous.

A I'adresse suivante :
www.cach37.fr/index f7u.htiml

= Fichiers de découpe pour
machine CNC.

» Notfice de montage par I'image
(reprise dans cef article).

* Planche de décoration.

* Modéle pour simulateur FMS.

* Vidéo en vol.

« Modélisation 3D.




scie electrigue de table & lame trés fine,
vaire avec un cutter.

La plupart des piéces sont donc en
EPP, mais il faut également prévoir du
dépron de 6 mm pour les gouvemes,
les dérives et le dessus du fuselage,
plus du Styrodur pour la verriére, et du
contreplagué de 3 mm pour le support
du moteur.

Quand on posséde une machine
CNC et un modéle qui, sur le terrain,
ne passe pas inapercu en raison de son
originalite et de ses qualités de val, il est
évident que I'on peut faire plaisir aux
copains... la progéniture s'est donc
multipliée. Voila pourquoi j'ai dil, en
plus du modgle, réaliser une notice de
montage en images dont vous, heuretix
lecteurs de Modéle Mag, allez pouvoir
bénéficier.

Une fois en possession de toutes
les pigces du «kit», il suffit de suivre
I'ordre des images ainsi que leurs
annotations.

Deux servos «10 g»
suffisent

Les étapes 13 & 15 de la notice
permettent de se rendre compte de la
simplicité d'installation de |a radio et de
la motorisation. C'est vrai que sur une
alle volante, il n'y a que deux servos en
attaque directe (des Naro+ H/BB de
GWS) : un par élevon (gouverne qui,
mixée, commande a a fois le roulis et
le tangage). Pour insérer I'antenne du
récepteur, faire une fine incision sous
une aile. L'accu de propulsion, trés
proche du centre de gravité, permet
d'envisager I'utilisation de formats
différents : c'est plutét pratique. Par
contre, il faudra peut-étre, selon les

Sile Chance Vought
_ F7U Cutiass,

chasseur sans queue

révolutionnaire, ne
connut pas le succés
escompté au sein de
P'US Navy, il pourrait

bien prendre sa

- revanche dans cette

.-dalmsefmdalog

| CPACK PROP.

dimensions du pack, creuser un peu
'aile & cet endroit pour pouvoir refer-
mer le dos du fuselage sans forcer.
Tenir également compte de I'épaisseur
de la fixation de cet accu (au velcro par
exemple).

La finition est déja en vue.
Arrondir les angles, au cutter tout
d'abord puis avec une cale 4 pon-
cer et du papier de verre de plus

en plus fin. Les cocardes et ins-
criptions peuvent étre imprimées,
découpées puis collées avec du
double-face (pour moquette). Les
lignes de tole peuvent étre tracées
avec un feutre noir et fin spécial
plastique (pour transparent de rétro-
projection). Terminer en protégeant
le dessous du fuselage avec du
scotch renforcé.

L'un des protagonistes
de Faventure «Cutlass:
présente le résultat de
ce travail familial : frés
réussi, a la fois original, -
esthétique et ludique
envol !

Chance Vought F7U Cutlass

ENVERGURE - _'- - mm
LONGUELR
CORDES
PROFIL
SURFACE
MASSE

OH ALATRE

SERVOS  ©
CONTROLEUR X
MOTEUR

HELICE

CENTRAGE 3 165 mm du B.A.
ROULIS -~ +/-20 mm
TANGAGE ~ +/-20mm

(* : «t» vers le bas et «» vers le haut)




SR\ @A IA Cutlass, ou I'arme secréte du CACH37

LE MONTAGE PAR L'IMAGE...

Constituer d’abord le «kit» du fuselage. A partir L'assemblage de la caisse peut commencer. De la collé époxy 15-minutes permef
d'EPP de 10 mm. d’avancer vite.

Constituer ensuite le kit «ailes» Avec de I'EPP 20 kg/m?, renforcer les ailes Les sous-dérives seront a découper ur y fixer
(ici en découpe CNC). au scofch armé. les servos.

Un petit gabarit épinglé provisoirement en place Bien ajuster les flancs lors du collage des ailes. Le bati-moteur sera percé avant collage,
garantit 'équerrage des dérives. selon le moteur.

| La forme de la verriére en Styrodur est ajustée La trappe supérieure est articulée au scofch Les élevons en dépron 6 mm sont arficulés
i sur place. a l'avant. au scotch armé.

g;

N - —
Deux courtes commandes (CAP 15/10) Moteur vissé, controleur et pack LiPo fixés Encoche @ I'avant et velcro a I'arriére
agissent en direct. au velcro. pour la vermiére.
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L'EPP peut se peindre mais il
est nécessaire d'utiliser un primaire
d'accrochage type «Multiprimer»
(réf 602700 chez Multiplex). Si vous
souhaitez peindre votre Cutlass,
pensez-y des le début et mettez
en place les adhésifs de renfort
et les charniéres aprés peinture,
ce sera plus joli. Il est a noté que
les «Blue Angels» ont utilisé deux
Cutlass comme solo et que I'on
trouve aujourd’hui de I'EPP teinté
dans le masse... le bleu serait alors
du meilleur effet (on trouve égale-
ment du rouge, du noir et du jaune
chez : www.polymodel.fr).

Pour les réglages, rien de com-
pliqué mais il faut étre néanmoins
précis. Le centre de gravité est a
165 mm du bord d'attaque, valeur
mesurée a I'emplanture de I'aile. On
I'obtient en déplagant le récepteur
et I'accu tout en essayant de laisser
celui-ci le plus prés possible du
centre de gravité (il est plus facile
d'effectuer ce centrage en plagant
le modéle sur le dos). Quant aux
élevons, ils doivent étre alignés avec
lintrados du profil pour étre prati-
quement au neutre. Leurs débatte-
ments ne devront étre ni pifométri-
ques ni «a la louche», sous peine de
faire le premier vol d’une boule de
nerfs ou d'une paire de charentaise |
Vous affinerez ensuite a votre goiit.
Les débattements du «briefing» ont
été agrémentés de 50% d'expo pour
les premiers vols.

Sur, vous
envoudrezun!

Le Chance Vought F7U Cutlass uti-
lisait des technologies d'avant-garde
pour I'époque (d'aprés-guerre), Cette
semi-maquette trés acceptable permet
d'obtenir un jet original, tant par son
mode de construction, son look ou
son comportement en vol. Peu coli-
teux a mettre en ceuvre, facile 4 piloter
par tout modéliste autonome, c'est
un modéle qui ne cesse de faire des
émules dans son club de naissance., Y
échapperez-vous 1?7 [ |

e n'est cerfes pas le premier

modéle que je crée, et en
général il faut une bonne dizaine
de vols ef de mises au point
diverses pour que je me fasse
plaisir. Le Cutiass m*a pourtant
surpris car dés son premier vol
j'ai eu I'impression de I'avair
piloté depuis toujours... Si bien
que je n'ai ensuite modifié aucun
réglage ! La vidéo de I'un des
premiers vols est visible sur le site
CACH37 ; depuis cette vidéo,
seul le moteur a été changé pour
obtenir une montée verticale
plus tonique (XPower 2812/26
remplacé par un 2816/16).

ompte fenu de la position

de I'hélice, propulsive, il
faut lancer le Cutlass moteur
arrété, ce qui est une formalité
tellement I'engin a bon caractére.
Quelques pas, une poussée du
bras, modéle bien a plat, et I'on a
largement le femps de reprendre
les manches pour metire les
gaz. La motorisation permet des
montées verticales en tonneau
@ perte de vue ! Les qualités
de vol a frés basse vitesse sont
également étonnantes ! Entre ces
deux exirémes, il y a largement
de quoi s’exprimer et faire des
présentations parfaitfement
réalistes pour un jet (quoi que le
vrai ne devait pas bénéficier d’un

rapport puissance/poids aussi
favorable). Bien que pouvant
voler a une vitesse importante, le
F7U n'est pas un racer, épaisseur
du profil et frainée oblige. Le
sur-motoriser n‘apporterait donc
pas grand-chose si ce n'est un
risque important de flutter des
élevons. Je réserve done la pleine
puissance aux seules figures
ascensionnelles.

ute la voltige que permet un

pilotage ailerons/profondeur est
bien siir accessible et le vol dos,
en poussant modérément, estun
vrai plaisir. Il faut vraiment le faire
exprés et insister lourdement pour
obfenir une mise en vrille ; dans ce
cas, une seule solution pour s’en
sortir : metire le moteur a fond pour
que les gouvemes, mieux soufflées,
refrouvent leur efficacité. Vous allez
vous dire : «il en rajoute un peus !
Mais non, et ce n'est méme pas
fout. Les dix de Cutlass qui volent
au club sont I& pour confirmer un
autre atout non négligeable :
il est capable d'affronter des
vents qui laisseraient bien des
modeles méme plus musclés au
sol. Il est d*ailleurs frés amusant
de faire voler le F7U par vent fort,
car sa stabilité permet d'ajouter
au nombre des figures possibles
I'atterrissage vertical et la marche
arriére !

s;. sur le plan esthétique, la
ilhouette de ce Cutlass ne
passe pas inapercu, le bruit

en vol lui donne aussi son
caractére : pas de quoi ameuter
le voisinage, heureusement, mais
la résonance grave de I'hélice
située entre les deux dérives
contribue a Pillusion du jet et
prévient parfaitement lorsque le
conirdleur coupe en fin d'accu,
Poser le F7U n'est alors qu'une
formalité compte tenu de ses
qualités a basse vifesse. J'ai
programme le frein du contréleur
sur marche, ainsi Phélice
s'arnréte neuf fois sur dix bien
horizontalement dans le sillage
des ailes. Cela permet une belle
glissade sur I'herbe pour finir le
vol en foute sécurité,

Paur terminer, bien qu'un peu
encombrant @ emporter

€n vacances, parce que non
démontable, je n'hésite pas

@ lancer le F7U au-dessus

des falaises bretonnes ou
normandes. La, il se comporte
comme un bon PSS ef sait se
montrer démonstratif quand la
dynamique est puissante. Dés
que les mouettes se remetient
a batire des ailes, il suffif

d’un soupcon de moteur pour
prolonger le vol ou simplement
revenir se poser.

La décoration est réduite & sa plus simple
expression, sur le blanc de I'EPP, mais rien
n'interdit de peindre I'engin, ou de le décou-
per dans de I'EPP de couleur.

PRESENTATION FICHIERS CNC

* Ailes : chaque aile est découpée dans un bloc d'EPP de 255x640x170 mm
par 40 mm d'épaisseur. La découpe CNC se fait comme pour une aile

sans fléche (au bord de fuite). La fiésche (115°) est obtenue en recoupant
Femplanture et le saumon de chaque aile (25°).

* Fuselage : les piéces sont découpées dans frois plaques d’EPP de 10 mm
d'épaisseur. Une plaque de 280x120 mm et deux plaques de 400x225 mm.
Ces deux plaques sont découpées ensemble, aprés avoir élé posilionnées
en paralléle et verticalement sur la machine.

* Nez de fuselage : découpé dans un bloc d'EPP de 85x130 mm en 40 mm

d'épaisseur.

* Dérives, gouvernes et dessus de fuselage : découpés dans deux plaques
de dépron de 400x250 mm en 6 mm d'épaisseur (découpées ensemble,
aprés avoir été positionnées en paralléle ef verticalement sur la machine).

* Verriére : découpée dans un bloc de Styrodur de 80x235 mm en 40 mm

d'épaisseur.
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