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Concu par PAnglais Lynn Williams,
le Flitzer grandeur est un biplan
de construction amateur de 5,5 m
d’envergure, tres inspiré des pro-
ductions allemandes de I’age
d’or de P’aviation. Il existe de
nombreuses livrées pour Pavion
de base et quelques versions spé-
ciales (moteur en étoile, ailerons
sur les quatre demi-ailes, dérive
arrondie...).

Grave a Thierry, voila encore un
avion bien sympathique qui sort
de I'oubli ;0) Facile a construire,
agréable a piloter, le Flitzer a
tout pour vous séduire, non ?

pel au depatt a 43.A), avec un of
accu 35S 4000 mAh 20C en bonne
forme, fralchement-char €,

nt  ne Iavars & sé_-que sur des pl_a-'




La construction

Sauf indication contraire, c'est la
colle @ bois blanche qui est utilisee.
Toutes les pieces faisant appel au
c. t.p. 30/10 3 plis sont en qualité
“cagette”, le matériau est recupére

sur des contenants de fruits (vive

la clémentine !). En ce qui
concerne la voilure, il faudra
décalquer les demi-ailes
‘droites dessinées et retourner le

calque pour obtenir le tracé des

demi-ailes gauches, En fait |'ossa-

- Avec la charge tres mo-
dérée du modéle, le dé-
collage se fait en seule-
ment quelques meétres...

ture principale suffit : longerons,
nervures et repéres d'extrémités de
coffrages de bord de fuite.

A la fin de cette premiere partie de
I'article, vous trouverez un index
des notes (repérées sur le plan par
des chiffres entoures) et des vues.

Le stabilisateur

Allez, on commence donc par le plus
facile : la plupart des éléments sont
découpés dans une planche de b.
60/10. En s'arrangeant bien, l'en-
semble des pieces peut étre issu
d'une seule planche.

Découpez et ajustez soigneusement
les pieces, collez-les dans l'ordre de
leur numeérotation sur un chantier,
plan isolé d'un film plastique. Aprés
sechage, surfacez |e tout a |'abrasif
fin, arrondissez le bord d'attaque et
effilez le bord de fuite. Notez gue
c'est bien le bord de fuite de la par-
tie fixe (S3) qui est biseauté pour
permettre le débattement du volet
de profondeur, ce qui évite un pon-
cage fastidieux au niveau de S14.
Soignez bien I'ajustement et le col-
lage de cette derniere piéce, elle as-
sure [a liaison entre les demi-volets.
Aprés entoilage, la charniére sera
constituée d'un ruban de Scotch
cristal.

Les ailes

Elles posséedent des références de
pieces communes, la construction
est donc identique au depart pour
|aile supérieure et inférieure, Pour
chaque demi-aile, les nervures se-
ront numérotées de I a X de I'em-
planture vers le saumon. Lors de
|‘assemblage, l'intrados plat des

nervures doit étre maintenu bien a
plat contre le chantier (épingles,
lest... suivant les étapes de la
construction). Les nervures I, II, II,

VIII sont en c. t.p. 30/10 3 plis.

Si vous avez cherché des photos du
réel, vous aurez remarqué que fes
haubans ne partent pas des mats
d'entreplans mais sont iégérement
décalés sur les ailes mémes. Jai
choisi la solution inverse apres
m'etre apergu gue j'avais oublié de
doubler les nervures concernées en
b.100/10 dur sous les coffrages
pour pouvoir visser les crochets.
Trop tard pour moi, a vous de mo-
difier si vous le jugez nécessaire
(ceci dit, la maodification reste dis-
crete tout en simplifiant le mon-
tage).

Les demi-ailes sont plaguées contre
le fuselage sur le réel. Pour simpli-
fier le montage, j‘ai opté pour une
aile-d'un seul tenant, fixée classi-
quement sous le fuselage par deux
vis-nylon @ 5 mm.

Pour chaque aile

Découper deux piéces Al, placer
entre elles 12 rectangles de b.20/10
de 205x23 mm pour |aile supé-
rieure, de 185x200 mm pour |zile
inférieure et faconner les nervures
par la méthade du bloc. Conserver
les gabarits, refaire six exemplaires
de nervures en c. t.p. 30/10.




Préparer soigneusement les ner-
vires I, I et HI conformément au
plan. Les percages pour les pas-
sages d'A24 et A43 sont décalés
pour obtention du digdre, 3° pour
|'aile inferieure, 1,5° pour |alle su-
périeure (Cf. Vue 3). Pour les ner-
vures identiques, le mieux est de
réaliser les percages sur 'une et de
les reporter par superposition sur
Iautre. Préparer les passages des
cables de servos sur les nervures I1
a VI de l'aile inférieure.

Pour chaque demi-aile :

Isoler le plan avec un film plastique,
disposer les pieces A3, A4. Coller
les nervures, en utilisant les cales
pour les I et I1 conformément au
plan (CF. Vue 1). Coller ensuite A5,
A6, A7 et les pieces A8 (fibres ver-
ticales). Aprés séchage poncer A7
en forme, oter la structure obtenue
du chantier.

Epingler A9 sur le chantier, dispo-
ser provisoirement Al2 sous toute
la longueur d’A3. Coller 'intrados
arriere des nervures sur A9, dans
la foulée coller A1D, puis A1l en
maintenant ce dernier avec de
I'adhésif contre A5, avec des epin-
gles contre A7. Oter la structure du
chantier, coller A12 en le mainte-
nant avec de I'adhésif, replaquer le
tout sur le chantier, disposer des
lests divers et laisser sécher au
moins 12 heures. Coller A13, le
poncer en forme.

En vol, I'allure du Flitzer est absolument craguangte,
nous avons été sous le charme immédiatement L.. Et
le pilote vite a I'aise, malgré le calage moteur qui de-
mandera par la suite a étre légérement retouche (ce
qui a éteé fait sur le plan)

A ce niveau de la construction, I'as-
semblage est différencie pour 'aile
supérieure et inférieure.

Aile supérieure :

Coller les éléments Al4.

Coller les pigces A15; excepté a l'in-
trados de la nervure VIII. Surfacez

ce qui peut I'étre a I'abrasif fin.

Coller les pieces Al6 selon le plan
(Cf. Vue 2). L, j'ai utilisé la cyano,
maintenir le saumon en place en le
pingant avec une main contre la
nervure X, coller par infiltration.

Vérifier la bonne tenue du collage,
coller ensuite les pieces A17, A18
et A19. Poncer en forme selon le
plan; bien dans |'alignement des
coffrages de bords de fuite pour A16
a l'intrados et A18 & l'extrados.
Coller A20, I'ajuster par pongage
entre les pieces A15 et A19.

Découper precisement A21, faire les
percages au @ 3mm. La coller sur
la nervure VIII a I'époxy. 1ai utilisé
du c. t.p. aviation mulitiplis, on
pourra préferer découper cette pigce

stratégique dans une plague de
verre/époxy (chute de circuit im-
primé) ou carbone/époxy de 2 mm.
En ce cas, bien dépolir la partie de

ST o

Détail du pilot factice...

‘une bande de

contact avec la nervure VIIL, Coller
A22, compléter par un chapeau de
nervure aux cotes standard jusqu’a
A9.

Procéder a la jonction des demi-
ailes, a blanc tout d'abord.
Découper A23 (J7ai utilisé du c. t.p.
aviation 2 mm multiplis, on pourra
préférer deécouper cette piece stra-
tégique dans une plague de verre/
époxy, chute de circuit imprimé ou
carbone/époxy), faire les percages
au @ 4 mm. Préparer A24. Joindre
les demi-ailes (Cf. Vue 4), vérifier
la géométrie (égalité dincidence des
demi-ailes, bords d'attaque recti-
lignes). Quand tout est bon, finaliser
en infiltrant de la cyano dans les an-
gles A23/nervure I, pointer A24
avec un peu de cyano, compléter fe
collage de cette piece avec des
congés époxy partout ot cela
est possible. Coller les ele- m

Les mats d'entreplan sont trés
jolis sur cet avion... et solides.




Stabilisateur

Sl bord d'attaque....

. ...b.60/10
P ore SAUMONS vaviisvuivinsaninsmaiasinvsns

...b.60/10
S bord de fuite de partie fixe ...b.60/10
S4...... ame centrale ...ovvvvivirieinnennnen, ...b.60/10
She A s o e e e e b vee-:D.3%6
S0 asinons renforts de passages de haubans .................. ...b.60/10
S bord d'attaque de gouverne ...b.60/10
S i saumons ...b.60/10
59 v bords de fuite ...b.60/10
S10...... emplantures ...b.60/10
Shl O D e v s s s Vo Y sl s A e S SO ey A b.3x6
512 o nervures | HS TS
S130 131 7o) B A S Sl e oo e e e e e b.60/10
sS4 baguette de HAISOM ...ueeesesineisseiaesiiasaassonrensrsasses bois dur 6x6

Les ailes

Pieces communes

Al ... gabarits.........oeees. ..C. t.p. 30/10 3plis
A i, Nervures ..... b 20,-’10 et c t p 30;1{: 3plis selon plan
A s longerons avant d mtrados ¥ pin 3x8
Ad . longerons arriére d mtrados pin 3x5
AbLint longerons avant d'extrados ............ pin 3x8
I e longerons arriére d'extrados pin 3x5
o faux bords d'attaque ..........couvs b. 30/10
A8 T T e s ) e TS o e P e Ttk b.20/10
AQETi coffrages de bord de fuite intrados b.15/10
A10 ...... coffrages de bord de fuite extrados b.15/10
All ... coffrages de tiers avant extrados .... b.15/10
A2 coffrages de tiers avant intrados ..... b.15/10
AlSi. o (e 2| 0 (e L e e TR P 81251 11 a )
Aile supérieure
Al4 ... COffrages anNEXES ....vverrresresiessnsessanessnns ...b.15/10
AlSE.. ... chapeaux de nervures ............. ...b.15/10
Al6 ...... SAUMONS....veres rovesainssivavassens D 3010
A e renfortsavant. . e e b seiun plan
AlB ... renforts arriére (a3 |'extrados umquement) veeren.D.50/10
A19 ......renforts d’extrémités ., ...b. 5x10
g 1= e L Lo | e pe e e e D E L T O P P P P o b.50/10
A21 ......platines de fixation de mats d'entreplans .c. t.p. 30/10 multiplis
.................................................... ou plague verre/époxy 2 mm
A2 cOffTage ANRexe e e v e T e b.15/10

A3 platine de fixation d'aile supérieure........c. t.p. 20/10 multiplis
...................................................... ou plague verre/époxy 2 mm

A24 .....cé daile......oiiniiin. jonc carbone ou fibre de verre @ 6 mm
A25:..5 . coffrages de fermeture (i i i sasnsens b.15/10
A26 ... reNFOIES CENEFAUX 1\ vvvrenrrennrsnnsennrsansrnnesssnsssssane b. selon plan

AT rondelles.. verre;’epnxy ouduc. t. p mult|p||s 10/10

A28 ... éléments d arc de fermeture... ...b. 30/10
Aile inférieure
A29 ... renfort.. S e e T ....b. selon plan
A30 ‘.....coffrages ani“IEXES ...b.15/10
ABI L lattes ...0.15/10
A32 ......renfort .. Weye .eeannns.Di Selon plan
A33 ......queue de nervure ................ b. 30/10
A34 ... lattes .. ..b.15/10
AT A LLES M ..b.15/10
A36) ovnslattes de renforte s saaauiansiin ..b.15/10
A37 i chapeaux de nervures ............. ..b.15/10
A SAUMIONS i hehxes ansysahvesansanes wvera,30/10
A39 ......renforts avant.. b selon plan
A40 ...... renforts arriére {a I extrados unrquement) ..b.50/10
Adl . renforts d’extrémités .. ...b. 5x10
Ad2 ... baguettes d'angles ... ) ADSX5
A43 ......clé d'aile.. jOﬂC carbone ou ﬁbre de verre E} 6 mm
Ad4 ......coffrage de fen'neture e A ...b.15/10
A45 ......baguettes de FEIMEEULE +vvovvroessosoreesressseseeoesreneoens b. 30/10
A46 ......bords d'attague d'ailerons 2x b. 30/10 contrecolle
A47 ......platines de fixation de mats d'entre plansc. t.p. 30/10 multiplis
Ol pfaque verre}epoxy 2mm
A48 ......chapeau de nervure ..... R TR s e ..b.15/10
A49 ......baguette de jonction.......c..... b 50 ou 60/10
F N 0 1) & A P S L Ky e e Py b. selon plan
L by o A S S o e o e e st clés d'emplanture
(5 tp 30;‘10 3plis
AS53 ......baguette de fermeture.. ..b. 30/10

A54 ..
Méts d‘entreplans

..tétons de centrage .. ]cmc ﬁbre de verre ou carbone @6 mm

ASS s amesidelmats i e c. t.p. 30/10 3plis

ARG flancs de mats .... G BLp. 4/10
-...e:b. 30/10

Les ailes rectangulaires sont trés faciles
a construire, d'autant que le profil est
plan convexe. Seule I'aile basse posséde

"des ailerons sur cette version.

ments A25. A ce stade on at-

tendra d'avoir collé la cabane
dans le fuselage pour faire une pre-
miere mise en place de contrdle et
procéder aux ajustements si néces-
saire.
Coller ensuite les éléments A26 a
I'extrados, en respectant le sens des
fibres et en ajustant le mieux pos-
sible. Une épaisseur convenable de
matériau peut étre obtenue par
contrecollage de planchettes balsa.
Aprés séchage, poncer en forme se-
lon les contours des nervures adja-
centes. Percer le passage de fixa-
tion de cabane en introduisant le
foret @ 4 mm sous A23. Coller les
éléments A26 a l'intrados, les pon-
cer en forme comme précédem-
ment. Percer a nouveau les pas-
sages, par l'extrados cette fois.
Faire les puits de passage au @
16 mm (dégrossir avec un foret @
6 mm, utiliser un tambour abrasif
ensuite), nettoyer le plus précisé-
ment possible au niveau des parties
visibles de A23. Coller a I'époxy les
pieces A27 au fond des puits d'ex-
trados, bien contre A23.
Découper I'arrondi arriére, coller les
eléements A28 fibres verticales, les
poncer ensuite dans l'alignement
des coffrages adjacents en ayant la
main légere au niveau du bord de
fuite.
Un dernier surfacage a I'abrasif fin
et I'entoilage pourra étre realise.
Il ne reste plus qu'a découper le
cache d'extrados des vis de fixation
pour |‘aile dans une bande de c. t.p.
4/10 25x170 mm fibres principales
en travers entoilée, ou dans du rho-
doid ou du bristol de qualité peint. Il
sera simplement maintenu sur ['aile
avec du scotch.
Aile inférieure :
Pour chaque demi-aile :
Préparer A29, le coller bien ajusté
entre les nervures I et II.
Coller dans |'ordre les pieces A30,
A31, A32, A33. Coller A34 : I'extré-
mité de cette piéce vient sur la ner-
vure V. Coller A35. Noter qu'entre
les nervures V a X l'espace entre
A34 et A35 est laisse libre de cof-
frage jusqu'au moment de détacher
les ailerons. Coller les piéces A36.
Veillez a I'écartement constant entre
les éléments A9, A10 et A31, A3let
A35 en utilisant des gabarits taillés
dans une chute de balsa.
Coller les pieces A37, sauf sur les
intrados des nervures VI et VII et
sur l'extrados de la nervure VIII.
Coller les éléments A38 & A41 en
procedant comme pour |‘aile supé-
rieure. Coller A42.

Surfacez ce qui peut I'étre a |'abra-
sif fin.

Préparer A43, procéder a la jonc-
tion des demi-ailes, a blanc tout
d’abord. Veérifier la géométrie (inci-
dence égale pour les deux pan-
neaux, rectitude du bord d'attaque).
Quand tout est bon, finaliser en
pointant A43 avec un peu de cyano,
compléter avec des congés époxy
partout ou cela est possible.
Pendant le séchage, maintenir les
nervures |'une contre |'autre avec
des pinces.

Poser les servos d'ailerons. Ils sont
ici collés au double-face de qualité
(Tesa extérieur épaisseur 1 mm) sur
une platine en c. t.p. 3 plis (faire un
glacis époxy) collée entre les ner-

index des notes

Note 1 : les parties en pointillés a
|'extérieur des traceés principaux
d'ailes seront a éliminer selon ar-
ticle.
Note 2 : les références des piéces
autres gqu’Al5 sont identigues a
celles indiquees sur la coupe B-B.
: les pieces S3, S4, et
férieure A9, A10, A31,
, A42 sont d'un seul te-
nant avant les différentes dé-
coupes.
Note 4 : |'emplacement des per-
cages sera determine avec les
ailes en place, au travers du cou-
ple concerne pour les éces A54,
au travers des piec
pour les mats d’entreplans.
Note 5 : |e pitot est dessiné en
pointillé. Les tubes sont issus-de
chutes de gaines plastique inte-
rieures, la bride de maintien prin-
cipale est découpee dans de la
chambre 2 air, le cable est figuré
par de l'élastique a chapeau.
Toutes les pieces sont collées a la
cyano. Des petites brides supplé-
mentaires sont découpées dans
de |'adhesif et placées réguliere-
ment sur |a partie inférieure du
mat.

Index des vues

Vue 1 : collage des nervures
d'emplantures.
Vue 2 : mise en place des sau-

maons contre les nervures X.
Vue 3 : positionnement des clés a
l'intérieur des ailes.

Vue 4 : positionnement de A23,
les emplantures dailes sont tra-
cées en pointillés.




vures VI et VII, contre les chapeaux
de nervures d'extrados. Des ba-
guettes pointées a la cyano vien-
nent empécher toute rotation in-
tempestive. Un coffrage en b.15/10
est posé a l'intrados entre les ner-
vures VI et VII. Aprés entoilage, la
commande sera réalisée en c. a.
p. 12 4 15/10, avec baionnette coté
palonnier de servo et domino per-
mettant le réglage coté guignol.
Avec cette installation, des servos
de 11/12 mm d'épaisseur passent
juste.

Coller les éléments A44.

Détacher les ailerons en coupant les
nervures entre A31 et A35 et en
sectionnant les saumons, surfacer
les champs au niveau des piéces
A31, A35, A3B, A41, A42. Coller les
piéces A45, A46. Biseauter A46
pour permettre le debattement des
ailerons, I'espacement entre A45 et
A46 sera plus important au niveau
des saumons. Aprés |'entoilage, les
charniéres seront constituées d'un
ruban de Scotch cristal, les extré-
mités se situant au niveau de la
nervure X.

Découper précisément A47, la coller
sur la nervure VIII a |'époxy. J'ai uti-
lisé du c. t.p. aviation multiplis, on
pourra préférer découper cette piéce
stratégique dans une plaque de
verre/époxy (chute de circuit im-
primé) ou carbone/époxy. En ce
cas, bien dépolir la partie de contact
avec la nervure VIII. Coller les
pieces A48, A49,

Eliminer les parties superflues au
niveau de la partie centrale de I'aile.
Insérer A5S0 entre les nervures I et
I1, bien ajusté entre A3 et A5. Coller
A51. A |'arriere coller A52, A53,
Poncer en alignement avec les cof-
frages.

Préparer A54, le repérage définitif
de percage au travers d'AS0 et A51

Merén a Xa\ner pour nous avoir aide a deblayer
un bon mofceau de la piste avec pelle et balai !

i

‘Les.haubans (en elastique.a
-chapeau) sont'indispensables
pour le look !

s'effectuera une fois le fuselage
avancé, en positionnant I'aile dans
son logement.

Les mats
d’entreplans

Mettre les ailes en place sur le fu-
selage en laissant un peu de jeu au
niveau de |‘aile supérieure. Ensuite
faire un gabarit (en Depron de
6 mm pour moi), vérifier les bonnes
dimensions.

Quand tout est bon, construire les
exemplaires définitifs.

Pour chacun d'eux l'intérieur (AS55)
est constitué de trois piéces en c.
t.p. 3 plis collées par coupe en bi-
seau (je n'ai pas trouvé de cagette
assez grande !). Le tout est plaqué
de part et d’autre avec les élé-
ments A56 maintenus en place avec
un nombre impressionnant de
pinces plastique, attention gue rien
ne glisse lors des mises en place.
Le sandwich ainsi réalisé est trés
solide. Aprés séchage, coller de part
et d’autre les piéces A57, préala-
blement profilées.

La fixation sur les platines se fait
via des vis de @ 3 mm, avec écrous
nylstop et rondelles. Prévoir une
longueur de 13 mm minimum. Des
vis a tétes creuses six pans simpli-
fieront beaucoup les opérations de
montage/demontage.

Les petits percages en extrémités
de parties supérieures et inférieures
sont destinés aux crochets de fixa-
tion des haubans, si vous choisis-
sez de les installer comme je |'ai
fait. Ces crochets sont issus de cro-
chets & rideaux petits modéles, cou-
pés en deux et vissés.

Les haubans

1ls sont constitués d'élastique a cha-
peau @ 1,5 mm, trouvé en merce-
rie. Pour faire les boucles d'accro-
chages, enfiler 10 mm de gaine
thermo @ 2 mm sur |'élastique a
chapeau, faire une petite boucle, ré-
enfiler I'extrémité dans la gaine, la
rétracter (en douceur si l'opération
est faite au briquet), assurer avec
un peu de cyano, ¢a ne bouge plus.
La longueur des haubans sera dé-
terminée avec les ailes en place sur
le fuselage. Si vous étes courageux
vous pourrez les peindre couleur ar-
gent...

Pour I'empennage, prévoir des
chutes de gaine plastique @ 3 mm
en guise d'ceillets de passages. Les

Pmﬁl d'alle i

epalsse our

haubans seront maintenus par des
vis en prise sous le fuselage, au ni-
veau de la béquille.

A titre mdlcatlf] ai acheté 7 m
d'élastique a chapeau, il m'en est
resté 60 cm. Ce fil servira égale-
ment pour figurer les haubans de
stabilisateur et de train, ainsi que
pour fixer la fausse barre horizon-
tale de train.

La finition

La cellule est entoilée au film
thermo rétractable, Solar vert
(trouvé chez Topmodel), Oracover
blanc pour I'empennage. Les mats
ont regus trois couches de vernis
acryligue chéne foncé. Quelques re-
touches de peinture (guignols, trin-
gleries, vis et rondelles de fixa-
tion...) ont été faites avec de
I‘acrylique trouvée chez Cultura
(Liquitex Basics, vert phtalocya-
nine... ca ne s‘invente pas !).

Les lettres composant 'immatricu-
lation ont été découpées a la
CraftRobo, dans du vinyle adhésif.
La police est intitulée « Gratis », les
barres du E et du G ont été recou-
pées. Hauteur des lettres d'ailes :
170 mm, pour le fuselage : 65 mm.
Une étourderie m‘a fait démarrer les
lettrages de fuselage trop prés des
limites blanc/vert arriére. A vous de
corriger !
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