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Bien qu'indispensable, cetensemble est pesant;
mais comment faire pouraméliorerce montage ?
Etbien, sic'étaitarefaire, je crois que je m'orien-
teraivers une solution «dme métalliquen» : untube
enduralcarré 10x100u15x 15 vissésurle couple
n®8 et quiporterait le moteur & son extrémite, un
peucomme un pyléne moteur surun planeur, Un
autre tube viendrait rigidifier le systeme en allant
du porte-a-faux au couple n® 9 créant ainsi un
triangle indéformable. La commande des mo-
teurs pourrait alors se faire par une corde a piano
de 0,8 mm de diamétre sous gaine souple cintrée,
le servoplacéa 'avant de 'avion contribuantainsi
au centrage du A 10.

Lefin dufin, pour éliminer les réservoirs dans les
nacelles serait d'adopter la méme technique qui
a été développée par le modéliste Allemand sur
son Fairchild A-l0A thunderbolt Il bi-turbines pre-
senté au Paris Jet Show; & savoir, un réservoir
unigue placé au centre de gravité (3, la place ne
mangue pas) qui alimente les deux moteurs a
|'aide d'une pompe.

Mais cette solution engendrerait d'autres proble-
mes qu'il faudrajt résoudre : régulation de la
pompe ? Que se passe-t-il si un moteur venait &
caler ? Néanmoins, il est certain gue cette idée
serait favorable au devis poids de I'ensemble. En
ce qui concerne les échappements, il me parait
difficile de les mettreailleurs ! (amusant, non ?1).
Mon ami, Michel Latour m'a réalisé deux pipes
d'échappement (merci encore Michel), qui diri-
gent les gaz vers deux bombes de déodorant
{vides, bien sr), faisantainsioffice de silencieux :
léger et efficace |

Finifions, équipements

Pour la décoration, je n'ai trouvé qu'une seule
solution : des petits pots de peintures pour
magquettes plastique pulvérisées au moyen d'un
aérographe. Les teintes utilisées sont : gris ami-

ral, vert uniforme et vert acier. Les couleurs
mates donnent & l'avion un aspect saisissant,
rustique et guerrier.

Les jambes du train d'atterrissage sont habillees
de carénages en plastique de la marque Robart.
J'ai placé & I'avant du A 10 les servos de profon-
deur et de dérive, le récepteur, un accu de 2 Ah
(c’est mieux gue du plomb). Pour arriver au cen-
trage calculé, il m'a fallu la bagatelle de 500
grammes de plomb... dur, dur ! Le centragea été
établi réservairs @ moitié remplis, le centre de
gravité avangant au cours du vol. Pour le décol-
lage, j'ai pris le risque d'étre légérement arriére,
mais j‘avais le secret espoir gue les nacelles
porteraient un peu. De plus, je savais le profil
tolérant.

Le vol

lIfaut bien vous I'avouer, mon moral était inverse-
ment proportionnel & I'aiguille de ma balance :
plus celle-ci montait, moins j'y croyais ! Apres
quatre mois de travailacharné, les moteursrodés
et la peinture encore fraiche, le rendez-vous fut
donc pris par un bel aprés-midi de juin pour
effectuer le premier vol sur le terrain de Melun-
Villaroche.

Je remercie au passage le président de ce club,
Philippe Bataillé et les modélistes présents ce
jour-la pour leur accueil des plus sympathiques;
merci messieurs !

Eh oui, il a volé... & mon grand soulagement et
pour le plus grand plaisir du rédac’chef.

Moteurs réglés, I'avion est amené en bout de
piste : plus de 300 métres d'asphalte... cela
rassure | Mise des gaz... le Fairchild A-IOA Thun-
derbolt || accélére rapidement. Au bout de 150
métres, je commence & cabrer modérement :
Sur le servo de direction, vous note-
rez deux commandes : 'unedes deux
va directement sur le palonnier du
train avant orientable.

Ci-dessus : deux vues des nacelles
moteurs, qui vous permettront de
comprendre comment sont disposés
le servo des gaz et le pot d'échappe-
ment (ici une bombe aérosol peinte
en noir).

Le plan de ce Thunderbolt II est en
vente a la revue au prix de 120 F (les
deux planches, dont une seule repro-
duite ici), franco de port. Vous trou-
verez le bon de commande en page
126.




rien... gasp....Je cabre unpeuplus, toujoursrien...
re-gasp !

Le bout de piste arrive : manche au ventre, on
‘verra bien | Surprise : 'avion s'éléve majestueu-
sement, le centrage est manifestement trop
avant, car le trim plein cabré ne suffit pas a
stabiliser la trajactmra je suis obligé de tenir le
manche a micourse.

La vitesse de vol n'est pas excessive et les
‘ailerons sont trés efficaces : nerveux et précis,

comme je les aime ! Tout va bien du c6té des

moteurs. J'enchaine directement quelques pas-
sages pour immortaliser la machine sur la pelli-
cule (on ne sait jamais ...!).

Lallure en vol est vraiment fantastique : le bruit
desdeuxmoteurs est envoQtant: c'est la récom-
pense de tant d'heures de travail !

Lors d'un passage, plus qu‘un seul bruit... afe...un
moteur aurait-il calé ? En fait, non ! ils tournent &
mi-gaz en parfait accord ne formant qu‘un son
uniforme... ouf | Néanmoins, je décidais d'amor-
cermonatterrissage car je tenais toujours la ligne
de vol manche a cabrer & mi-course, ce quin‘est
pas vraiment agréable, convenez-en !

J'aligne le A 10 sur|'axe du taxiway. Je réduis les
gaz, la pente est bonne, j‘arrondis et c'est le
premier atterrissage tout en douceur .... Youpi |
Le moral remonte (le visage du modéliste re-
trouve ses couleurs...!); 100 grammes de plomb
sontretirés du nez de |'avion et aprés les vérifica-
tions d'usage, c'est repartipour un deuxieme vol.
Aprésavoiravalé 150 métres de piste, cette fois-

Les OS 25 SF se logent sans trop de
problémes dans les nacelles.

Le canon rotatif du A 10 est ici repro-
duit assez fidélement.

ci le décollage s’effectue normalement. Néan-
moins, cette distance peut &tre réduite car l'avion
atteint sa vitesse aprés une accélération de 60
maétres environ ; mais sur un terrain aussi vaste,
pourguoi se priver d'un beau et long roulage !
Le vol est trés sain et les réactions aux comman-
des deviennent plus agréables. Les passages
s'effectuenta mi-gazen toute sécurité. Apparem-
ment, la motorisation estbonne. Un A 10 peut et
doit se remuer ? Alors hop... tonneau... pas de
probléme; puis demi-tonneau, ligne droite en vol
dos : il faut pousser légérement 3 piquer; puis,
demi-tonneau pour revenir en vol & plat; I'avion
est trés maniable. :
Laurent me demande alors «Est-ce que les déri-
ves sont efficaces ?». Trés bonne question : je
pousse le manche légérementa gauche et, illico,
le A 10 se meten dérapage... «oui, oui, elles sont
efficacesr... le contraire eut été étonnant. | fau-
dra essayer sur un moteur, mais nous n'en som-
mes pas [a. Laurent continue : «Et les basses
vitesses, qu'est-ce que ¢a donne ?»... OK, nous
allons voir... gaz a fond, l'avion est rapide, sans
plus. Ami-régime, la vitesse diminue un peu mais
reste «confortable». Cettefois-ci, j'aligne'axe de
piste au ralenti «rapiden (faut pas exagérer |} : la
vitesse diminue sensiblement ; je maintiens la
ligne de vol par une faible action & cabrer etle A
10 traverse tout le terrain ainsi, nez légérement
haut, sans aucun signe de mécontentement.

La faible vitesse obtenue prouve les qualités du
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Le A 10 & l'atterrissage lors de son
vol inaugural... Super beau !

Les servos d'ailerons sont en prise
directe.
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La commande de direction : une
chape a boule au bout d'une tige
reliant les deux dérives, elle-méme
actionnée par un renvoi au milieu.

profil choisi et laisse supposer que les nacelles et,
pourguoi pas, le fuselage contribuent a la por-
tance générale. Imaginez avec un ou deux kilo-
grammes de moins ! Cela doit &tre fabuleux !
Nouvelatterrissage en utilisant, cette fois, lapiste
uwmodéle réduit» : un léger rebond et le Fairchild
A-I0A Thunderbolt Il regagne la caisse de terrain,
moteursau ralenti.

Conclusion

Un bi-moteur original, ce n‘est pas si simple que
cela |

La création de ce modeéle a été pour moi une
expérience nouvelle et pleine d'enseignements.
Sivous entrepreniez la construction de ce A 10,
essayezde mettre a profittout ce que j'aipu vous
dire sur les avantages et les inconvenients des
techniques de construction employées sur le
prototype; c'est le but de cette présentation.
Pourvous simplifier le travail, je peux vous fournir
les pieces moulées : verriére, carénages d'aile,
capotetcarénage de nacelles. N'hésitezpasame
contactersivous rencontrezdes difficultés surce
modele et faites-moi part de vos trouvailles et de
vos résultats : cela m'intéresse toujours !

Sile Dieu des Modeles Réduits préte vie @ mon
Fairchild A-I0 jusque I3, j‘'espére participer au
prochain Paris Jet Show a Melun-Villaroche et, ce
jour-la... une patrouille de deux Fairchild A-I0A
Thunderbolt |1... cela ne vous tente pas ?

Gilles Descroix
8 rue des Geais

Les Monceaux
91150 Morigny-Champigny
Téléphone (1) : 60.80.02.79

Histoire d’un avion
hors du commun :
Le Fairchild Republic A-I0A
Thunderbolt Il

En 1967, I'USAF (US. Air Force) langa un pro-
gramme quiréclamait un nouvel appareild'ap-
pui tactique. Le projet de Fairchild regu la dé-
nomination de Fairchild Republic YA-IDA; le
premier prototype vola le 10 mai 1972.

Le 18 janvier 1973, Fairchild fut déclaré vain-
queur; le premier des six appareils destinés
aux essais officiels prit |'air le 15 février 1975.
Le A-OA, téte de série quitta le sol le 21
octobre 1975. L'USAF recu sept cent vingt
septappareils.

Monoplan & aile basse cantilever de construc-
tion entierementmétallique, le A-l0A se carac-
térise par une double dérive, un train tricycle
escamotable et deux réacteurs a double flux
«General Electric TF34-GE-100de4 112 kgde
poussée. Ces derniers sont montés chacun
dansune nacelle situéea I'extrémité arriére du
fuselage. L'appareil a des dimensicns impo-
santes : 17,563 m d'envergure ; 16,26 m de
longueur, 4,47 m de hauteur et une surface
alaire de 47,01 m?; sa vitesse maximale, en
configuration lisse, est de 706 km/h. :
Dans I'habitacle, aménage trés en avant de
I'aile, le pilote prend place sur un siége éjecta-
ble de type «zéro-zéron. Un pare-brise blindé
etunebaignoire entitane protégent le tout des
armes de défense anti-aérienne.

Le Fairchild A-IOA Thunderbolt Il a été mis au
point en vue de lutter contre les blindés enne-
mis, ce qui a fait découvrir cet avion au grand
publiclors des récents événements d'lrak. Sa
grande surface alaire offre une bonne maniabi-
lité & basse vitesse au-dessus du champ de
bataille tout en permettant le chargement
d'uneimportance charge militaire (11 320 kga
vide, 22 680 kg en charge).

Son aptitude 3 survivre dans un environne-
ment hostile est optimisée par |'utilisation de
commandes de volblindées, les réservoirs et
les canalisations de carburant étantauto-obtu-
rants. Quant aux commandes électriques de
vol, elles sont doublées par des systémes
hydrauligues et par un dispositif de secours
manuel.

L'armement principal du Fairchild A-I0A Thun-
derbolt || est constitué d'un canon «General
Electric GAU-8/A Avenger» a sept tubes de 30
mm, dont la cadence de tirmaximale atteint4
200 coups a la minute. En fait, la taille de ce
canon est tellement imposante que I'on pour-
raitdire de cetavion qu'ilest dessiné autourde
celui-ci.

Sonmagasincontient 1 174 obus, particuliere-
ment efficaces contre les blindages; Chague
piéce pése 0,730 kg. En outre, les trois pyld-
nes installés sous le fuselage, ainsi que les
huit pyldnes sous la voilure peuvent emporter
une charge offensive de 7257 kg comprenant
: des missiles, des systémes de leurres ma-
gnétiques ou thermiques, des conteneurs de
contre mesures électroniques, des bombes
incendiaires, etc, etc...

Le 354th Tactical Fighter Wing de I'USAF recu
ses Fairchild A-I0A Thunderbolt || de série &
partir de mars 1977, devenant ainsi la pre-
miére unité opérationnelle surce type d'appa-
reil. Le déploiement Outre-Mercommenca le
25 janvier 1977 sur les terrains de la Royal Air
Force & Bentwaters et Wookbridge, en
Grande-Bretagne.




