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Comment prendre un leger
coup de vieux... llly a...
quelques annees, un certair
Jean-Louis Coussot deb';r_& i
le metier de pigiste special
modeéles réduits. Parmi ses premiers
textes, il y avait un certain Aquila
200 de chez Scorpio, pour lequel il ne
tarissait. pas deloges. A l'epoque,

Scorpio déclinait ses planeurs en deux
tailles, pour une meme conception, et le
petit frere de | Aquila s appelait Falco 1:80.
Et voila quaujourd hui, je me retrouve a
tester le digne descendant des Falco et
Aquila, le Falco 2. Souvenirs, nostalgie d une
machine avec laquelle j'ai passé tant de belles
heures de vol ! Vite, ouvrons la boite !
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Le nez court du Falco 2 peut aussi recevoir un
moteur électrique.

Reprenant le fuselage du Palio, le
Falco 2 utilise une aile trois axes
a profil biconvexe Eppler 374.

Le vol du Falco est a Ia portée de modélistes

encore peu confirmeés.

Scorpio évolue

On se souvient qu'au depart, Scorpio
a été un des premiers a proposer des
kits semi-finis, qui étaient dotés de
fuselages en bois assemblés et d'ailes
en expanse coffré. Depuis, Scorpio,
marque italienne, a ouvert une usine
en Tchequie, et la technologie des
modéles a beaucoup évolué.
Aujourd’hui, les ailes sont en structu-
re, terminée et entoilée, et pour les
planeurs, les fuselages sont en fibre.
La gamme planeurs repose sur un
fuselage générique qui peut recevoir
des ailes trés différentes. Le Palio,
deux axes, existe en deux versions,
avec aile simple ou double diédre,
Quant au Falco 2, c'est un trois axes
compact, destiné a la decouverte de
la voltige, et grace a un poids plume,
suffisamment léger pour étre polyva-
lent et voler méme dans du petit
temps.

Les Palio et Falco 2 peuvent étre
equipes en planeur ou en moto-pla-
neur électrique, avec 6 a 7 éléments
et un moteur de classe 600.

Le kit

Les ailes sont donc livrées en structu-
re intégralement coffrée, et entoilées
en film thermo-rétractable blanc, de
belle qualité qui ne se déeforme pas
meme au chaud dans la voiture. Les
ailerons sont posés, articulés. Le four-
reau laiton pour la clé daile est en
place, et un tube plastique intégré
dans l'aile permettra de passer sans
difficulté les fils de servos dailerons.
A noter qu'il est uniquement prévu
d'installer un servo par aileron, ce qui
est effectivement un peu plus cher,
mais qui offre de tels avantages au
niveau de [linstallation et des
réglages qu'il serait dommage de
s'en priver. Il faudra prévoir deux
mini-servos, mais c'est un domaine
ol les prix ont bien chuté.

Le fuselage est en fibre avec un gel-

Centrage
Pilote moyen : 85 mm
du BA a I'emplanture.
Pilote confirmé
(planeur neutre) : 92 mm
du BA a l'emplanture
Débattements
Profondeur : 14 mm a
cabrer, 10 mm a piquer
Direction : +/~ 40 mm
Ailerons : 20 mm vers le
& haut, 14 mm vers le bas.
Aérofreins ; ailerons releves
de 27 mm, compensation
2 mm a piquer a la
profondeur.

coat blanc. Les percages pour les clés
d'ailes, passage de rallonges de ser-
vos, clés de stab, sont perces d'origi-
ne, ce qui évitera d'avoir a réaliser
cette opération toujours délicate et
qui conditionne toute la geométrie
du modéle.

Les stab et la dérive sont terminés et
entoilés également, avec les tubes de
clés en place, les fente pour char-
niéres de dérive realisées, et le perca-
ge pour les guignols effectues, il N’y
a qua perforer I'entoilage pour les
dégager.

L'accastillage comprend les com-
mandes d'empennages en cable
acier tresse et gaine plastiques, les
tringles de commandes dailerons,
les guignols, les charniéres de dérive
en textile non tissé, le tube de clé
daile en laiton qu’il faudra ajuster a
la lime ou a la meule au formes du
fuselage, les cles dailes et de stab,
quelques piéces bois pour la platine
radio, une planche d'autocollants qui
permet de décorer le modéle [un
peu différente de ce qui est montré
sur la boite]. La notice se compose
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f Le stab monobloc est commandé Les servos sont vissés sur une
| par un guignol extérieur, clas- platine en contre-plaqué. Il faut
sique chez Scorpio. des bras assez court.

La commande de direction par
cable tressé et chape réglable.

d’'un éclate trés parlant, d'un monta-
ge représenté en dessins trés expli-
cites, et d'un texte en Italien et en
Francais. A noter une erreur de tra-
duction concernant le débattement
des ailerons, que jai signale a l'im-
portateur pour gu'il puisse rectifier
les prochaines notices. Fiez-vous au

Lancer : Le fuselage est de section assez réduite et on ne dispose pas d'une prise impor- | tableau des debattements fournis
tante. \Cependant, du!fait de la charge alaire faible, Ie lancer n‘est pas bien difficile et le | dans cezhart:cie_ el vous nmaurez pas
modele se contente d'un lancer, sans avoir a courir pour donner la vitesse. Les gouvernes | de probleme.

sont imméediatement efficaces.
Montage

Commencons par les ailes. Il faut
dégager l'entoilage des trous de
clés, de passage de rallonges de ser-
vos, et du logement des Servos.
Premiére chose, passer les fils de ral-
longe dans les tubes installés dans

Vol lent : Les gouvernes sont efficaces quelle que soit Ia vitesse, Les ailerons sont agréables |
et produisent un lacet inverse visible, mais suffisamment faible pour qu'un pilote qui ne sait
pas encore conjuguer correctement la dérive s'en sorte sans risque. Aux débattements indi- |
queés, le décrochage intervient en fin de course de la profondeur et l'abattée est assez |
“douce, bien axée, La mise en vrille s'obtient sans l'aide des ailerons, méme si ceux-ci aident |
& accélérer 1a rotation. L'arrét est instantané au recentrage des manches. Dans les ther-
miques, le Falco grimpe facilement malgré son profil biconvexe, grace a la charge alaire
réduite. La stabilité en spirale est correcte et il y a assez peu a croiser les ailerons pour gar- 4= : - i
der une inclinaison constante: La dérive tres efficace permet de doser efficacement la caden- l'aile. Inutile d'espérer utiliser des
ce du virage. La faible inertie des ailes rend le planeur trés « sensitif » quand on passe sur | § = rallonges toutes faites, le tube
le coté d'une ascendance, avec l'aile qui se léve trés facilement. f ne permet pas de passer Ia
i S wes 1 i prise. Il faudra donc couper le
Vol rapide @ Les accélérations sont moyennes, mais meilleures que sur I'Aquila, sans fil de servo et ressouder d'un
doute grace au fyselage mieux profilé. Avec une faible masse et un profil pas trop mince, coté te servo au fils de rallon-
la vitesse max n’'est pas excessive, et bien adaptée a des pilotes decouvrant le pilotage 5 b antia reteotider
aux ailerons et faisant leurs premiéres armes en voltige. Les trajectoires sont propres et ge. i

moyennement tendues. Les gouvernes restent précises et agréables, la profondeur prise. La notice propose

‘devenant tout de méme plus sensible qu’en vol lent. Les restitutions aprés une prise de . ensuite de fixer le servo a
badin sont modérées, on paye la la faible masse du modeéle. — e I'aide d'un double face. Pour

+ une plus grande fiabilité, je
Valtige : Toutes les figures classiques passent avec le Falco 2. Ce planeur se contente : SN vous conseille un montage
d'une vitesse modérée pour passer la plupart des figures, et c'est trés rassurant pour le 3 3 pus durable, & base de blocs

novice qui n'a pas a aller chercher la vitesse tout au bas de la pente par exemple. Le de bois dur collés a I'époxy sur
tonneau rapide tourne en deux secondes environ, ce qui est plutét rapide, mais freine | lati t bande d
pas mal le planeur. Le tonneau lent peut étre trés lent, tout dépend du pilote ! L3, le . SRS S s e ge
modéle conserve beaucoup mieux sa vitesse. Les tonneaux a facettes permettent des arréts || j contieplague oudiepaxyvissee
nets et bien marqués. La boucle passe sur un rayon moyen, et se suffit d'un badin moyen | . qui blogue le servo. Astuce :
aussi. La boucle inverse demande une petite prise de vitesse initiale pour remonter correc- Jutilise de la baguette rainurée
tement, mais passe sur un rayon pas immense, et donc sans grand danger. Pas de tendan- destinée a la fixation des trains
ce a déclencher dans le bas de Ia figure a constater. Le vol dos est typique du profil Eppler d'atterrissages pour réaliser les
374 peu chargé : tant que lI'on vole a plat, c'est tout bon, par contre, un virage serre dos : blocs, et ainsi. les pattes de servos
ralentit énormeément le Falco 2. J'ai tente la vrille dos, et curieusement, dérive braquée, le Sencasttent faclieraeht
modeéle refuse de décrocher dos, et parachute fuselage a plat, sans partir ni en lacet, ni en iAol S 1 .
roulis. La profondeur doit se trouver masquée par le sillage de laile ou quelque chose Le guignol daileron est colle en
comme ga... Le renversement passe plutot bien, ce qui n'a rien de surprenant en voyant la place et |a ringle mise en place avec
surface de la gouverne de direction. Les déclenchés positifs tournent bien, les négatifs sont sa chape plastique. La longueur des
aléatoires, sans doute le méme phénoméne que pour la vrille dos. En résumé, on peut | tringles est bonne d'origine.
apprendre! toutes les figures de base avec le Falco 2, et les méme apprendre a les tourner | Vous pouvez régler avec la radio le
proprement.-Par rapport a planeur de voltige de haut niveau, la différence est dans la capa- | neutre des ailerons et les débatte-
cité 4 enchainer un grand nombre de figure et dans Ia restitution de I'énergie dans les mon- ments avant de coller avec un adhé-
tées, ainsi que dans la vitesse d'exécution et donc I'amplitude des figures. | ;

sif transparent les caches servos en

Apprache et atterrissage : Le Falco 2 est moyennement fin et se freine convenablement plastique thermo-forme.

en approche. Avec une radio programmable, on peut aussi relever les ailerons pour aider le Enfin, il reste a mettre en place les
modeéle a descendre. Il faut utiliser cette possibilité uniquement en vol ailes a plat et stabi- | douilles laiton qui assurent la fixa-
lisé, avec une petite compensation a piquer. Le controle en roulis est passablement diminué # tion de l'aile. Ces douilles se vissent
et il ne faut pas hésiter a « rentrer les AF » si on a besoin d'une bonne correction en roulis. au dessus de la clé, dans un renfort
en bois plein, et aprés mise en
place, une vis de pression sans téte
remplace la vis a téte plate qui a
servi a placer la douille. On blogue
ainsi I'aile sur la clé, le systéme est
SR — , e simple et efficace.

Fapier milllmétré FLY International - Réf - 961029 Mon seul regret est qu’il ne soit pas
a lintrados, ce qui aurait été plus
discret.

Impression générale : Le Falco 2 est indéniablement trés réussi. Il sera le modéle de pente
polyvalent toujours capable de voler, tant dans les thermiques qu’en voltige quand la dyna-
mique le permet. Les gouvernes sont agreéables et bien dosées a tous les regimes de vol, et
la légéreté du modele en fait un modéle sans surprise, méme pour un pilote peu expeéri-
mente.
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La surface des ailes est particuliérement confor-

table, et la charge alaire est peu élevée.

Fuselage

La cloison destinée & recevoir le
moteur dans le cas ou lI'on maonte le
Falco 2 en électrique ne sera pas évi-
dée au centre en version planeur et
on recolle ce centre a la cyano, puis
la cloison est collée dans le nez, déli-
mitant & I'avant une soute a lest. Un
petit percage sur le nez permettra
diinsérer des billes de plomb [la noti-
ce indique qu'il en faudra environ
200 a 250 grammes, mais en fait, il
m'en a fallu nettement moins|. Il faut
percer les sorties de commandes &
l'arriere du fuselage, et pour cela, uti-
lisez un foret le plus long possible
pour percer le plus parallele a l'axe
possible pour ne pas avoir de coude
marqué dans la gaine de comman-
de, pouvant induire des points durs.
Pour la profondeur, un renfort en
bois est collé dans la dérive et percé
au diametre de la clé avant. Jai été
tenté de percer plus grand et de col-
ler un petit tube laiton, mais helas, la
corde & piano fait 2.8 mm de dia-
metre et le tube 3 mm. Le jeu est trop
important donne un stab qui baguot-
te. Jai donc respecte le montage
indigué. La dérive peut étre referme
par la baguette balsa fournie,
puisque le guignel est a l'exterieur.
La platine radio est composée de
trois piéces en contre-plague. Il faut
coller les demi-couples avant et arrie-
re sur la platine puis mettre le tout en
place dans le fuselage. Lopération
est difficile et je me suis finalement

passé du couple arriere qui ne vou-
lait pas se mettre en place et bloguait
l'ensemble. Le tube de cle daile en
laiton doit étre arase en fonction des
flancs du fuselage, a I'aide d'une lime
ou pour ceux qui en disposent, d'un
touret 4 meuler. Le tube est ensuite
collé a I'époxy dans le fuselage.

Radio

Les gaines de commandes seront col-
lées tant a la sortie du fuselage que
sur le flancs a l'avant, et pour limiter
le risque de flambage, Jajoute des
blocs de mousse dans la poutre arrié-
re, bloguant ainsi les gaines la ol
I'acces ne permet guére de les coller.
Les servos sont visses sur la platine,
et les commandes en cable tresses
mises en place dans les gaines. Si
vous respectez la position de la plati-
ne indiquee sur le plan, les cable
sont juste a la bonne longueur. La
notice indigue de coller les embouts
de chapes sur le cable, on peut aussi
les souder sans trop de difficulté.

Le recepteur et 'accu tiennent sans
difficulte dans le nez du planeur.
Linterrupteur est placé sur un flanc
de fuselage et la verriére est mainte-
nue par deux petites vis parker.

Réglages

Respectez les debattements que je
vous indique dans le tableau habi-
tuel, ils sont parfaitement adaptés
aux possibilites du planeur. Pour le
centrage, la notice indique un cen-

| Le servo d'ailerons est bloqué par
une plaque vissée sur des blocs

i de bois dur.

Destiné a la pente, le Falco 2 peut voler par tous
les types de temps, aussi bien dans les ther-
miques que dans la dynamique.

trage qui se situe au tiers de la corde
d'emplanture. Mais l'aile posséde de
la fleche au bord d'attaque et de ce
fait, un centrage au tiers de la corde
moyenne est nettement plus arriére.
Le centrage de la notice doit donner
un planeur relativement « camion »,
et j'ai directement opté pour un cen-
trage un centimetre plus arriere, qui
s'est avéré donner un réglage treés
convenable pour un pilote encore
peu expérimente, encore un peu
avant. J'ai par la suite encore reculé
le centrage pour tirer le meilleur du
planeur, les valeurs sont dans le
tableau.

-
Conclusion
Le Falco 2 réussi totalement a
reprendre le flambeau des Falco 180
et Aquila 200, en offrant pour un
prix raisonnable une machine facile a

piloter, polyvalente, peu encombran-
te grace aux ailes en deux parties, et
qui pourra satisfaire le pilote moyen
désireux d'une machine sans surpri-
se, le débutant venant de faire ses
premiéres armes avec un deux axes
tel que le Palio et voulant aborder le
pilotage aux ailerons, et aussi le pilo-
te un peu plus avancé désirant abor-
der la voltige sans se faire peur, avec
une machine permettant de travailler
trés proprement les figures a des
vitesses raisonnables. Bref. un modé-
le auquel je ne peux que prédire un
trés bel avenir. Aprés des centaines
de vols sur Aquilaily a 12 ou 13 ans,
c'est un trés grand plaisicr que de
retrouver une machine similaire,
alors qu'il N’y avait guére eu d'equi-
valent sur le marché depuis et que
c'était d'ailleurs un mangue certain.
Un grand bravo a Scorpio, une fois
de plus !

f des vis de pression sur Ia cle.
& Notez aussi le téton arriere.
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