Le Falco 2

est livré
pré-construit,
avec un fuselage
en fibre de verre
et une aile en

structure déja =

entoilee.

Le Falco 2 est un planeur 3 axes d’a peine 2 metres d'enve Lgu[e-gvec fu5e-
lage fibre et une aile en structure. Il est presque m'et' 'aler Bt est dela
entoilé. Léger, il est (presque) parfait pour s entra“mer ala vng enyoi
de pente en toute sécurité car il est tres toiérant e‘t surtout Glin” ]
pas trop fort, ce qui permet de ne pasise laisser dépasser par i

ments. A part quelques petit détails'de construction a _revml‘i On.Si :
vera vite a la pente pour franchement bien s amus_gr-.amize geﬁf nlaneur.

!manqualenl ceux de la demm sur notre krl] fas gaines, chapes,
etc. La clé d'aile est en acier de 6 mm et un systeme d'insert se
trouve dans les ailes pour 'immobiliser par une vis placee a
I'extrados. Bien que peu esthétique, ce systéme s'est avére fiable -
a l'utilisation. On trouvera aussi dans le kit, outre la verriere et les

~ caches servos, une grande platine en hois destinée a recevoir,
d'une part les deux servos de profondeur et dérive, mais aussi les
accus d'une éventuelle propulsion électrique. Une grande feuille
- de schémas est egalement fournie, expliquant dans le détail et _
étape par étape le montage du kit. Quelques feuillets dont un avec -
les explications en francais, viennent épauler ces dessins.

Construction

Sans reproduire la notice, il y a quand méme quelques points de —

f"" Le fuselage est en fibre gelcoaté blanc, les plans de joint sont bien® |g plomb de
. originale avec un avant trés fin [dommage) et plongeant et une fl}i
F/‘“
ﬁegafamaﬂt entoilés, Par contre, dom-
:

g J la ‘dérive On trouvera
‘ségalemem dans ./
i{I»*a kit 3 sa-

"; contenant
) tous les

cet assemblage qui demandent commentaires, voir certaines
~ modifications,
~ Dés la premiere étape de la notice, il faut définir si

OU Vel‘ tu l‘ e ~ vous voulez faire un planeur pur, ou bien un-

2 * électrique. Nous avons choisi la premiere
de ’a bo [ ] te «, formule du planeur pur pour I'entrai-

%g nement a la voltige en vol de

pente. Quoi qu'il en soit, le :

En ouvrant la boite, on se rend compte que le travaille sera rapldeﬁ couple.moteur sert

. car tout est deja quasi termina ! aussi & maintenir

. visibles avec quelques bulles dair apparentes mais la finition =i centra-
générale est plutot bonne. Par contre, la forme du fuseau est trés &

' grosse dérive arrondie. Les ailes sont en structure classique,
integralement coffrées et déja entoilées avec un film ther-
mo-rétractable assez fin, trés sensible a la chaleur.
_-Attention done si vous devez le retendre |
Les empennages sont én simple planche,

ge; - 3 &5
{'extremery !
| a\_lant du fusﬂlage/ .
at on accede - selon a2
notice - 4 cette soute a lest * )
par un trou pratique sur le dessus
du fuselaga... Quelle horreur ! i
'y ‘@ quand méme d'autrés méthodes moins -
‘_barbares pour tenir du lest. On pourrait y mettre de
la grenaille de plomb simplémeént immobilisée avec un ./!—‘
peu de résine, Pour nofre part; pous avons pinaille en moulant |
\ leJnez'du planetir dans dir platre afin d'obtenir une forme ot nous '_ i
avons coule les 200 g de plomb nécessaires’ au centrage. A partir =
b, “dela, le plomb vient §'encastrer prEtIS(ﬂ!\Eht dans l'avant du fuse-
‘lage, eventuellement tend avec une petite poirte. cle colle époxy.
. Nous n'avons dong pas utilisé le fameux couplelen guestion.
3 Puur le slal) (]\.l‘l est du ;)éndulau‘e ona basoin selnn Ia n[m

mage pour le profilage, c'est du
brut de fraisage | ftou pour

chets d ac-
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ce, de coller deux petrtes p!attnes en renforts a lintérieur de Ja déri-
ve fixe du fuselage. Or, il s'est avéré que cela n'était pas suffisant et
- c'est au final trois de ces petites platines que nous avons collés

- dans la derive, en prenant bien soin

de les percer a angle droit

Iﬂ\lBl} une perceuse a
_colonne. Bien entendu,

on veillera aussi a la

parfaite perpendicula-

rite de la corde a o .
piano servant d'axe [ ‘
de rotation au stab, e
lors du collage. i
Autre modification, ;

avant de coller la pla- g' ;
tine, il faut installer les 3

‘gaines de commandes
dans le fuselage.

‘Mdﬂ"

et

s L

e

Ma!heureusémenl rien n ss! dita’
rropos de leur ifymobilisation; dans 16 fuselage afin d'eviter tdut. |
lambage, Rappelons\que [a Hlambage des gaines a llintérieurdu z
“lu':el.lqa donnerait & colip sur un retadr du neutre cl&s conm: f\y
| mandes pour le mbins Aleatoire, mdis aussi risquerait en cas d
supvitesse, de ne pas transmettre l'ordre a la gouverne: C'est trés
¢ gmvp car le Stab etant panduhﬁ'e, il fauit que la'commande de ta !
Vi piofmldpur soitid'une précision exerhplaire afin que‘le models
plIJSSB ‘etre pilotable.: Afinide parer ces preblemes, nous avors ©
} done collé bien stir les gaines'en sortie de fuselage comme I dit Ia -
“notica mais aussi,ca due ne dit pas la notiee, sur la platine radio.
-,‘ Dr: pius Bl c'ostitrds lmporlam nous avons coince'et colle-a

<

_moment du collage en tirant dessus de part et d'autre du fu&elage
< " Alla suite de quoi les gaines ont été collees sur le fond de la plati-
1 e puis sur le fuselage en avant de la platine; grace a deux petits
bouts de Styrodur enduits de résine et de fibre de verre. -‘
Nous avons ensuite connu des gros problémes d'équerrages du™

modele. En effet, la dérive fixe du fuselage définit le prem:er’ :

axe de reéference du modele, en donnant I'axe vertical, De cette

position depend donc la position du stab qui doit étre bien = 25 E de
perpendiculaire a cette dérive, comme on le disait plus haut. & = g
Ipso facto, la position des ailes est elle aussi ajustée par rap-
port aux empennages. Et ¢'est la ou cela se corse car les!
trous d'incidences de I'aile faits dans le fuselage ne eoinci-
dent pas avec la position que devraient prendre les ailes |
Au secours... Ne voulant pas d'un planeur ressemblanta
un dahu, nous avons donc di limer le trou de passage " |
de la clé d'aile afin de rétablir le bon alignement par

Ce planeur est
mi- = jdéal. paurs'fnmer 5
pou-tre

un cone en. BLSE perfection-
Styrodur, Ce céne ner a la voltige

a eté muni de deux e

entailles pour le passage sr!enc:et{se,__,

des gaines et le tout collé en comme ici surles

place avec de |'epoxy. Opération

effectuée avant la mize en place de la ey veilleuses £
platine, bien entendu. Ainsi, nous élimi- pentes d 'A HdDr’ﬂ'-.‘
nons tout risque de flambage des gaines S
de commande. Pour étre bien sor d'élimi- - - -

ner tout probléme de jeux, nous vous
engageons a bien tendre ces gaines au’ =

rapport au stab De

by AR




Tet2) Lapointe:

duiplaneurgiete)

| mouleedans an

Blbcde plate,

la, nous avons collé le tube de clé d'aile avec de Ja choucroute et
de la colle époxy. Mais maintenant c'est e teéton d'incidence qui ne:
va plus | Et si on ne fait rien les deux ailes n'auront pas la meme
incidence, cé qui n'est bien évidement pas envisageable. Alors 13, il
faut s'armer, soit d'un incidence-métre, soit de votre meilleur coup
d'eeil et limer les trous d'incidences afin que tout soit parfaitement

aligné. Heursusement que nous n'aurons pas de problém de

maldiﬁcation de V longttudinal grace au stab pendulaire, c'est déja
Ga ; B =
Congernant les passage des rallonges de servo dans les ailes, nous
avons eu un petit souci car notre fil (plat) ne passait pas dans la
gaine préyue a cette effet. Nous avons donc taille notre fil en poin-
te pour le faire rentrer un peu dans cette gaine, puis collé a la
cyano. En tirant doucement sur cette gaine par 'autre extrémite,
nous avons pu & la fois retirer cette gaine et passernotre fil.

partout. Pour I'accu de réception, ayant besoi
sons mis un accy de 5 eléments de forte capacité,

recte. Par cont

Prise en main
un peu délicate

de r ns le petit temps:|
semble manquer d'efficacite. En
aible manque de surface

- réagit a la maniere d'un F3B,

 jamais tour eu _

~ au final le planeur se dandine. Il iy
notre réglage "voltige” des ailerons avec aucun différentiel, — -
‘met le nez du planeur & I'extérieur du virage a chaquecoup-

Nous nous retrouvens finalement assez rapidement sur la pente
pour tester ce Falco. 1 impression : la préhension de 'oiseau
n'est pas si'évidente car I'aile est placée en position médiane et le
fuselage n'est pas bien gros en cet endroit. Si bien que F'on pe sait
pas trop comment le lancer. Heureusement, le planeur est leger et
il part bien avec une faible impulsion. Les premiéres minutes de
vol seront, comme o’ habitude, consacrées aux différents réglages
des trims; puis du centrage. Avec le Falco 2, il y a.un peu de boulot
car malgré ces efforts, lincidence des deux ailes n'a pas parfaite-
ment été maitrisée par Jean-Charles; donit c'est par ailleurs son
premier "grand" planeur 3 axes. Merci donc au fabriquant pour ses
trous approximatifs (voir chapitre construction)
dans le fuselage pour caler les ailes car malgre
les modifications, on se retrouve encore avec
|e trim d'ailerons dans le coin... Méme punition
pour celui de profondeur mais ga, ¢'est plus
normal, un stab pendulaire est moins facile a
régler, surtout en I'absence de toute indication
sur la notice | De toute facon, ce trim bougera
avec le réglage définitif du centrage (Eh oui, de la
position du centrage dépend le V longitudinal).
Allons y done pour un essai de centrage : une fois
la profondeur trimée pour un vol en palier correct,
on pigue franchement le planeur et on fache tout :
comme de bien entendu, le Falco remonte tout
seul par la faute d'un centrage trop avant.
Rappelons que le centrage avant est nefaste au
confort de pilotage, aux performances, au vol dos (il
faut pousser beaucoup plus) et a
la voltige en général | Cela fait
beaucoup pour un seul planeur-
et on lui retirera du plomb == 3
jusqu'a ce que le planeur ne remonte. ==
que trés trés lentement (ou pas du foul selon'les ¢
gotits), 2 la suite d'un pigué prolonge, signe que le -
centrage est dorénavant optimal. Ceci fait, on pourra
seulement voir ce gue vaut vraiment le planeur. s

Dans le petit
Le planeur est trés maniable et il accepte fort bien ds;iéir?;ge_é-___

huit serrés devant son pilote en vol de
~assez lent

et le décrochage gentil comme tout, pas de quoi
effrayer un pilote maitrisant bien un deux axes. Par contre, 1a ot il
faut faire attention pour le piloter ; Cestdu bon usage

d'aiterons. Un mixage ailerons donne direction pourrait ==~
étreici salvateur, 4 condition de pouvoir le désaccou- === =
pler en vol. Une autre solution pour ameliorer le é—‘
confort en virage sarait de programmerunfort — — — ==
differentiel dans le petit temps, que l'on E 3




defauts, bien au contraire. En effet, il n'est jamais dangereuy, il est
méme tres gentil, done pas de soucis. Il est par contre trés démons-
tratif et il permet de bien peaufiner son pilotage en montrant les
effets de la direction et des ailerons de facon sépares : les ailerons
donnent l'inclinaison et la dérive donne le cap pour que le fuselage
se présente sans attaque oblique. C'est parfait pour se familiariser
sans danger au pilotage 3 axes. Je n'hésiterai donc pas & recom-
mander ce planeur pour apprendre le vrai pilotage 3 axes.
Condition sine qua non pour aborder de plus grands planeurs.

En voltige

Pour faire ses premieres armes en voltige planeur, ce Falco 2 me
semble également trés bien placé et il est méme dans ces condi-
tions tres agréable & piloter. De part son faible pcids,m planeur est
incapable de prendre beaucoup de vitesse: Et si pour moj cela
reprasanta un ennui certain, c'est absolument parfait pour Jean-
Ui n'est jamais dépassé par le planeur et qui méme prend
icré. msd avec son nouveau modéle: La meilleure preuve, je.
jamais eu & lui reprendre |'émetteur. || en fait méme ce qu'il
ille dos au premier vol y compris | ‘est fou |
Rapranans les manches (avee di !té# pour tester la vraie voltige.
Bon, le vol dos demande uj N a piquer. En fait au début
du vol dos, le planeur commence par s'enfoncer nettement et il ne
serta rien de pousser exagerément. Laissons-ui plutdt prendre sa
wtesse de vol et e T tout seul avec quand méme la
- du nt. Cela laisse alors relativernent peu de
bas, il faudra mieux alors avoir préa-
eur de fagon a prendre de la vitesse,
palier sans soucis. J'ai pu bien
-m'habituer a ce. phénmnéne lors. 'r.{_e-'
pu fife des

dos, y campns'ﬂans la
l_?l‘ﬂm_:%_la_vept arriere. Dans

de badin et dm‘tc-sani enarme-
‘ment de réserve pour la res-

é iy .

,'F S ‘ .

source. Pour 'avoir testé, on peut mettre le manche a fond en
avant, le planeur ne va remonter que paresseusement... Dong les
passages bas pour epater les copains ne sont pas de tout repos
mais par contre le vol dos en palier ne tient pas trop mal et il est
meme plutot cool des lors que 'on sait que le planeur n'aura pas
beaucoup d'énergie pour une rapide repnse d'altitude. Avec un
demi-tonneau;, cela se passe nettement mieux pour remonter au
plafond | Le tonneau est sans soucis, il nécessite juste une franche
action & piquer en phase dos. Par contre, |'ai moins aimé le renver-
sement, toujours a cause du fuselage trop fin sur 'avant : un beau
renversement est quasiment impossible, dommage. L'immelman
et ses variantes ne posent pas de problemes particuliers, on a le
temps de piloter le planaur et d'apporter éventuellement les petites
corrections necessaires. Les déclenchés ne sont pas non plus trés
violents mais bien sympa quand méme. Bon voila, on a fait & peu
prés le tour de la question pour les figures de base et il est trés
agreable a piloter des que le vent est un peu établi pour voltiger
sans stress. Par contre les forts vents lui seront interdits ou alors
avec du ballast mais je ne pense pas que ce planeur ne soit jamais
trés agreable dans ces conditions extrémes : c'est Un sympathique
planeur de transition, pas un F38,

“Pour conclure

J'aurais envie de dire que c'est surtout un planeur de pente.
Cependant, cela a un coté péjoratif évident : quand je lis quelque
part "bon planeur de pente", je traduis par mauvais planeur... Volis
‘étes d'accord 7 Je vois que 'on parle le méme langage |

Le Falco 2 est pourtant un bon planeur dans sa catégorie mais c'est
‘malgre tout un planeur de pente car il est parfait pour linitiation a
la voltige... Et la voltige, rien de tel que de la pratiquer en pente.
Pour la plaine, sa relative patite taille et sa finesse moyenne me
semblent autant de handicaps a cette discipline alors que ce sont
{ mntages pour se perfectionner en pente. Quant 4 I'électrifica-
tion, je n'en vois pas trop l'interét (et pourtant je suis. un fervent
ads e la chose) sur ce modéle. €

‘mais alors adiet la voltige cool. Bref, si vous cherchez un planeur
facile, léger mais solide et vite construit pour vous essayer 4 la vol-
tige en pente, vous pauvez opter sans. risque pour le Falco 2,
VOUS vous mettrez trés vite en confiance pour aborder ¥
plus tard d'autres madgles plus performant mais =
plus pointus.
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Vis risonnées qui retiennent la clé.

Caracteristigues techniques
Nom: Falco 2

. Fabricant:
i H}ger/Awomodeﬂf

Longueur' ‘{13 o

Surface alaire ;: 37 dmr
Poids : 71848.g dont 178:g de lest
Charge alaire : 36,4 g/dm
Profil': style Eppler 205
Hadro BWoe/Ess

ailes sont maintenues par des |

Les plus :

Bon planeur de debut
en 3 axes,
comportement securi-
sant

solidité

Excellent rapport qua-
lite-prix

Les moins :
Passages clés d'ailes
et téetons d'incidences
a revoir (voir texte)

petits details de
construction eéner-
vants

- Looping 101




