La semi-maquette du Storch que vous pourrez traiter en magueite grice aux détails des planches couleurs pages 24 et 25.

Fieseler Storch F1-153-C3

Semi-maquette a I'échelle 1/7,62

envergure : 1,87 m, moteur : 3,5 a 5 cm?

Le plan gque nous vous présentons est celui
de la maquette du Fieseler Stortch (Cigo-
gne), celebre avion allemand de la deuxieme
guerre mondiale.

Les caractéristiques de cet avion étaient
I'extréme facilité de décoller et d'atterrir en
trés peu d'espace et méme sur des pistes
improvisees.

Observation, transport de blessés et méme
chasseur de sous-marins, tout cela était
possible pour cet avion versatile. Ces quali-
tés m'ont convaincu d’entreprendre sa
construction, c¢’était en 1972.

Une semi-maquette mais quelle semi-
magquette ? les résultats | basse vitesse, sta-
hbilité et atterrissage en douceur, mon fils,
alors 4gé de 9 ans, n'a jamais eu de diffi-
culté a piloter cet avion.

L'ami Bagalini fut le pilote d’essai ; le vol se
passa si bien qu'il me conseilla, avec
d'autres modélistes, de publier les plans qui
seront destinés soit a des modélistes débu-
tants, en pilotage mais pas en construc-
tion, soit a des maquettistes pas trop exi-
geants.

J'ai apporté plusieurs modifications au plan
original, mais seulement pour améliorer les
caractéristiques de vol : le train plus large,
le profil du stabilo, plan convexe, les cou-
ples de la cabine droits, et non pourvus
d'angle, les haubans plus courts, en rap-
prochant leurs points de fixation du fuse-
lage, afin de ne pas les casser, suite a un
atterrissage trop dur.

Etant donné le soin que j'ai apporté a la réa-
lisation de ce travail, je suis slr que d'aprés
mes plans, votre réalisation vous donnera
la satisfaction que j'en ai eu moi-méme.

Construction

Les ailes : la construction débutera par
elles, car il est nécessaire qu'elles soient
terminées au niveau structure et comman-
des pour ajuster la clé en dural 20/10 et les
commandes d'ailerons.

Se munir de 2 planches parfaitement pla-
nes de 3 x 80 x 140 cm. Positionner les atta-
ches des haubans (69) sur les nervures (53)
et les fixer avec des rivets alu. suivant le
plan.

La commande d'aileron est une barre de
torsion constituée d’'un “embout” rond en
hétre de 8 mm (78) qui porte a l'une de ses
extrémités une fente de 156 mm de profon-
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Les gabarits de montage sur chantier avec la structure du fuselage au terme de sa construction.

deur sur 2 mm de large (servant de liai-
son avec la mécanique du fuselage) et de
I"autre coté un tube alu. de 4 mm soigneu-
sement collé a |'époxy ou a la stabilit. Cette
commande est guidée a |'emplanture par
un tube alu. (77) lui servant de coussinet
collé sur les 2 premiéres nervures. Le mon-
tage de la barre de torsion sera exécuté
avant le debut de la construction de l'aile.
Aprés avoir pratiqué |'échancrure dans la
piece 78 s'assurer dé sa libre rotation, sans
jeu excessif, dans le palier en alu. 77. Per-
cer le rondin 78 pour recevoir le tube alu. de
4 mm sur une profondeur de 20 mm envi-
ron. Prévoir un trou (2 mm) pour loger la
goupille 79 (tube alu. ou cap 2 mm). Garan-
tir I'assemblage par un peu d'époxy. Le col-
lage parfaitement sec, passer un papier de
verre pour éliminer les bavures. L'immobili-
sation en translation de cette commande
est assurée par 2 bagues d'arrét (59) qu'il
faudra coller une fois la structure assem-
blée.

Maintenant découpez la clé d'aile (34) en
dural 20/10.

Apres avoir fixé le plan sur le chantier, posi-
tionner le recouvrement inférieur en balsa
(73) et coller les baguettes balsa 5 x 5
comme sur le plan en les fixant avec des
épingles.

Préparer les encoches des nervures sur le
bord de fuite (60), fixer a leurs places les

longerons balsa dur 5 x 5 comme sur le
plan. Découper toutes les nervures (ctp ou
balsa) en bloc puis les coller en place. Met-
tre les longerons supérieurs. Utilisez la
commande d‘aileron afin de faciliter |"ali-
gnement des nervures. Apporter toute
votre attention afin d'éliminer tout frotte-
ment au niveau du passage de celle-ci. Au
besoin agrandir les trous, sauf sur les pie-
ces (54) et (55) qui servent de palier et doi-
vent assurer un guidage efficace sans jeu
excessif. Au besoin les baguer avec une
petite chute de tube alu. Positionner et col-
ler les tubes-guides issus de ctp 20/10 (71
et 72) et vérifier que la clé en dural (34)
pénétre a frottement doux.

Mettre en place le bord d'attaque 70 a |'aide
de colle cellulosique et le tube palier 77 a la
stabilit. Lorsque la colle est séche, retirer la
barre de torsion des ailerons. Coller le bord
de fuite et glisser le cap 30/10 (80) et les
rondelles (80 bis) qui seront collées a leur
place.

Enlever les ailes du chantier, contrdler les
collages et procéder au coffrage supérieur.
Faire un trou de 5 mm en correspondance
du coffrage et de I'équerre inférieure 69.
Remettre les ailes sur le chantier en les
fixant solidement. Coller les entretoises (74-
75-76) avec soin, tout dépend de cette opé-
ration pour ne pas avoir de vrillage.

Cela fait, arrondir les bords d'attaque, finir
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au papier de verre les bords de fuite, les
extrados et intrados des nervures, pour
corriger des petits défauts.

Préparer les ailerons et les fletners (63-62) ;
les bords d'attaque des ailerons seront
arrondis pour permettre un mouvement
correct. Mettre en place les charniéres (65}
dans leur position, coller et fixer trés solide-
ment. Fixer les bords marginaux (66-67) ala
structure et prévoir les feux de position
(factices ou pas) qui seront définitivement
fixés apres finition.

Les becs hypersustentateurs : ils contri-
buent a la portance des ailes et permettent
de trés forts angles d'incidence, en phase
d'atterro ou de décollage sans riSque de
décrochage.

Les hypers (83) sont composés ici de trois
parties. L'extrados en ctp 0,8 x 50 x 790 et
I'intrados en balsa dur 5 x 5 x 790 arrondi
aprés collage, la partie intrados aura la
forme classique d'un bord de fuite sur
toute sa longueur. Le BA étant rapporté au
dernier moment. Faire b encoches comme
sur le plan pour positionner les attaches 83.

Vue générale du fuselage et du montage des ailes.
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Vue de la structure de l'aile terminée. Remarquez la commande d’aileron et le fourreau de clé d'aile.

Tremper dans de |'eau durant une nuit le
ctp de 0,8 et le balsa. Se procurer un tuyau
ou un rondin quelcongue de 80 mm de dia-
métre, enrouler le balsa passé a la colle
vinylique, coller le ctp et fixer comme indi-
qué sur le plan avec du ruban adhésif ou
quelques élastiques. Laisser sécher pen-
dant 48 heures si possible a proximité d'une
source de chaleur.

Démouler I'assemblage obtenu et poncer
au papier de verre fin ; puis coller les pieces
(83) en respectant I‘alignement et l'inter-
valle des encoches du bord d'attaque de
|'aile. Coller le B.A du bec. Son montage
définitif sur l'aile viendra aprés la finition de
celle-ci.

Le fuselage : découper toutes les pieces
en respectant le tracé du plan. Commencer
par fixer a |'aide de rivets en alu. la clé 34
sur le couple 13. Ne pas oublier la plague de
5/10 d'épaisseur évitant que les rivets ne
pénetrent dans le couple.

Le montage du train principal se décom-
pose en 2 temps : le train proprement dit en
c.a.p. pliée et soudée et les points de fixa-

Notez les rivets fixant la clé au couple..

tion des divers renforts ainsi que le tube
recevant la c.a.p. 40/10. Cette derniere
vient se loger dans un montage issu de
cavaliers en laiton (soudure a |étain) et de
tube laiton ou de cavaliers en alu. avec un
tube laiton (collage époxy), le tout assem-
blé par rivets alu. sur le couple 12. On
emploie le méme mode de fixation pour les
pigces 7, I'une fixée sur le demi-couple 5
bis, I'autre sera simplement collée a |'époxy
sur le renfort 13 bis en c.t.p.

Préparer la piéce de roulette de queue (25)
en soudant le tube de laiton sur son sup-
port (25). Former un L de 30 x 130 mm en
c.a.p. 20/10 que vous passerez dans le
tube laiton.

Souder 2 rondelles de part et d'autre du
tube en vous assurant de la libre rotation de
la c.a.p., puis fixer le tout sur le couple 22.
On pourra couder la partie recevant la roue
une fois le fuselage terminé.

Les commandes d'ailerons seront construi-
tes suivant la méme meéthode des barres
de torsion des ailes, mais avec une lame
d’acier (stvle tournevis) qui sera fixée au

. et le tube laiton o loge la jambe principale du train.

'.
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1 — Couple pare-feu C3
2 — Commande gaz

3 — Bati moteur

4 — Moteur

5 — Capot fibre de verre
6 — Capot démontable

7 — Servo-gaz 59
8 — Réservoir
9 — Couple C8 60

10 — Servo profondeur
11 — Servo ailerons
12 — Servo direction

13 — Couple C8

14 — Couple C9

15 — Tringlerie servo-ailerons

16 — Couple C12 62

17 — Armature verrigre c.t.p. 30/10

18 — Couple C13

19 — Clef d'aile dural 20/10

20 — Nervure en c.t.p. 20/10

21 — Nervure en c.t.p. 30/10 63

65 64

bout du tourillon en hétre de 8 mm guidé
par un tube alu. fixé dans le karman du
fuselage.

Sur une planche bien horizontale fixer le
plan vue de dessus ; les gabarits A, B, C,
D, E seront fixés avec des clous, ces parties
formant le chantier ; attention a l'axe de
symétrie qui doit étre a I'équerre avec les
couples.

Découper les 2 baguettes 5 x 10 et couper
le biseau arriére, laisser environ 5 cm de
surplus sur I'avant. Assembler les flancs et
les couples 12, 13, 14, 15 ; puis coller les
baguettes 5 x 10 ; maintenir le tout a l'aide
d'élastiques.

Mettre les couples (3-5-9) en position, fixer
la baguette 5 x 5 & la partie inférieure des
couples. (Les demis couples (4-6-8) font

80

22 — Coffrage B.A. balsa 15/10
23 — Nervures en balsa 20/10
24 — Ame en balsa 15/10 fil vertical
25 — B.A. balsa 15/10 poncé
26 — Tube 4 mm
27 — Attache des haubans
28 — Nervure en c.t.p. 20/10
29 — Nervures en c.t.p. 20/10
30 — B.F. balsa 15/10 poncé
31 — Transmission de commande tube alu
32 — Fourreau de clef 73
33 — Tube dural 8 x 10 mm
34 — Broche en c.a.p. 30/10
35 — Crochet en c.a.p. 15/10
(fixation des ailes)

75
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parti du capot amovible et seront fixés au
terme du travail.

Avec le méme procédé fixer les couples
(16-17-18-19-20-21-24) le (22) sera monté
plus tard. Mettre en place les baguettes,
s'assurer que le fond du fuselage est bien a
plat sur le chantier ; coller le tout sauf les
couples (12-13-14-15). Aprés séchage met-
tre en place les nervures (32) et les com-
mandes (41). Monter les commandes
d'ailerons dans les ailes et les bagues

en translation. Présenter les ailes sur le
fuselage. Sur chaque demi-aile mettre 2
baguettes en peuplier 8 x 8 qui viendront
reposer sur la nervure 32 (karman) et seront
plaguées sur |'extrados des nervures avec
des élastiques. S'assurer que les cap (80)
entrent facilement a leurs places et en
regardant le modéle de face et de profil on
vérifiera que les ailes soient parfaitement
alignées avec le fuselage. Corriger les éven-
tuels défauts (incidence, vrillage) du fuse-
lage et coller les nervures (32) les couples
(12-13-14-15) et le centre de la cabine (43).

Les tubes palier des commandes d'ailerons

36 — Couple C14
37 — Faux volets balsa 120/10 poncé
38 — Couple C15
39 — Guignols - commandes ailerons
40 — Verrigre rhodoid
41 — Renfort bois dur 7 mm
42 — Coupole de tir {rhodeid moule)
43 — Couple C16
44 — Couple C17
45 — Baguettes balsa b x b
46 — Couple C18
47 — Entoilage
54 48 _ Aréte dorsale (sous I'entoilage)
49 — Téton de fixation dérive
50 — Couple 21

53 51 — Nervures balsa 20/ 10

52 — Coffrage B.A. balsa 10/10
53 — Charniéres nylon

52 54 — Balsa 30/10 découpé poncé

55 — Longeron balsa 100/10 poncé
56 — Longeron balsa 100/10 poncé

du fuselage seront collés a la stabilit. Atten-
tion a la rotation sans point dur ni jeu
excessif du tourillon en hétre.

Enlever les ailes du fuselage ; préparer les
entretoises et les coller a leur place sans
forcer. Le fuselage toujours sur le chantier
faire un trou de 2 mm en correspondance
du couple (22) pour passer la tige en cap de
la roulette de queue. Mettre en place le
couple (22), la jambe de la roulette, coller le
tout sur le fond du fuselage, et renforcer
avec les piéces (36). Avec les baguettes b x
5 renforcer les flancs et le couple (22).
Controler et adapter les ouvertures de pas-
sage de la commande de la roulette, s'assu-
rer de sa mobilité. Coffrer avec du balsa 1,5
les parties entre couples (21 et 24). Si le
fuselage est bien a plat sur le chantier, les
plans d’appui du stabilo seront exactement
4 0°. Préparer la piece 37 et aprées controle
de la surface d‘appui, la coller & sa place.
Découper |'équerre de fixation de I'empen-
nage (27) et la riveter sur le support 38.
Positionner 38 sur 37, puis pratiquer un
trou de @ 3 mm dans les demi-couples 23 et
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57 — B.A. dérive 10/10 poncé
58 — Coffrage partie fixe balsa 10/10
53 — Nervures balsa 20/10
60 — Longerons balsa 100/10
61 — Balsa 30/10 découpé suivant forme
62 — Haubans dérive, c.a.p. 5/10 + balsa
63 — Bloc balsa poncé
64 — Guignol direction
65 — Guignol profondeur
66 — B.A. stabilo balsa 6 x 6 poncé
67 — Axe de roulette c.a.p. 20/10 30
68 — Caoutchouc mousse
69 — Roulette 30 mm 31
70 — Jambe de force c.a.p. 20/10 34 33 <
71 — Baguettes balsa 5 x 5

as |

72 — Longerons balsa b x &

73 — Entoilage

74 — Feuillard alu 5/10

75 — Charniéres

76 — Bagues d'arrét

77 — Guignol aileron

78 — Coffrage 15/10

79 — Ailerons balsa 120/10 poncé

29

80 — Saumons = bloc balsa poncé

81 — Feux de position

82 — Becs

83 — Fixation des becs - c.t.p. 20/10
84 — Haubans = c.a.p. 10/10 + habillage
85 — Flancs verrigre c.t.p. 30/10

86 — Train principal c.a.p. 40/10 habille
87 — Roues 75 mm

88 — Baguettes bois dur 10 x 3

89 — Reception

90 — Jambe de force c.a.p. 20/10

91 — Echappement

92 — Emplacement accu

93 — Bosselage bloc balsa

94 — Triangles de raccordement balsa
20/10

{42) de la bulle arriére et les armatures de
cabine en ctp 30/10. Procéder a un pon-

cage général du fuselage en arrondissant

les angles saillants des baguettes. Coffrer

les karmans entre les pigces 31 et 32 avec

du balsa 20/10. Il est temps maintenant de

plier la partie recevant la roulette de queue

en faisant attention a la position parfaite-

ment axé de la tige de commande. Fagon-

ner les pigces 44 représentant les carénages {
des jambes de train et coller a la contact. i
Plier les renforts du train 45 et 46 en c.a.p.

2 mm et les fixer a leurs divers poinis
d'ancrage.

Monter les jambes principales dans leurs
supports 33 et les immobiliser a I'aide de
bagues d'arrét. Monter les renforts 46 dans

les points d'ancrage 7 a |'aide d'un boulon

Les empennages et le systéme de fixation au
Juselage.

aucun mouvement entre les piéces (37-38).
Démouler le fuselage du chantier et coller
les baguettes du dessus du fuselage, a par-
tir du couple (12) jusqu’'a (24). Coffrer avec
du ctp 0,8 ou 1 mm la partie avant compre-
nant les couples (3-5-9 et 12) en s'aidant de
quelques pinces a linge. Coffrer |'autre
flanc de facon identique. Coller les renforts

23 b qui auront été collés en place, afin de
loger le pion 28 (tube alu ou hétre de 3 mm)
servant a axer I'empennage.

Avec la piece (38) bien plaquée sur le plan
d'appui (37), marquer la position des trous,
pour |'attache d’empennages (27). Faire les
trous de @ 5 mm. Fixer le tube (39) au tra-
vers des renforts (26) ; mettre la vis 3 x 30
et bloquer le tout. Assurez-vous qu’il n'y ait

m.r.a. n° 505

d‘angle (3 b) contre le couple 3 et les flancs
ainsi que les goussets situés de part et
d’autre du couple 14 au niveau des cro-
chets 35 (attache des aubans). Monter les
baguettes 10 sup. et les couples 4, 6 et 8
suivant le plan et coffrer avec la méme
épaisseur de c.t.p. employée pour les
flancs. La fixation du capot est laissée au
choix de chacun (bouton pression, bande
Velcro, élastique etc...). Coller le pourtour




16

de 2,6 ou 3 mm. Procéder ensuite a une
ligature (fil de cuivre) puis une soudure a
|'étain des c.a.p. 2 mm de renfort sur la
40/10 principale.

Fabriquer les haubans en balsa dur (133) et
les fixer sur le modeéle par l'intermédiaire
d’élastiques aux crochets 35 et de boulon &
2 mm aux pattes 69. Finir les commandes
41 en ajustant la chape de commande a 90°
vers le bas (voir photo) immobiliser les col-
liers B9 (époxy) en laissant un peu de jeu
pour la libre rotation de la tringle.

Percer un trou & 2 mm pour assurer la fiabi-
lité de la commande et coller la vis 58 assu-
rant la liaison barre de torsion levier de

commande ; confectionner les commandes
(tige fileté + chape) transmettant le mou-
vement au guignol.

Dérive : aprés avoir préparé toutes les pie-
ces, coller le renfort (111) sur le longeron
vertical (110) comme indiqué sur plan. Fixer
avec des épingles les longerons (110, 112),
puis placer les nervures (101, 102) a leur
place sur le B. de F. 100 ; mettre le longe-
ron vertical (110),
les autres pieces, nervures et bord d'atta-
que, s'assurer que tout est parfait ; coller le
tout a la cellulosique.

Aprés séchage séparer la dérive du volet de

mettre en place toutes

direction, arrondir la partie d'appui du lon-
geron (110), du bas jusqu'd la nervure
(102). Coffrer avec du balsa 1 mm la dérive,
arrondir le bord d’attaque, et passer le tout
au papier de verre. Positionner dérive et
volet de direction, faire les fentes pour les
charniéres, coller les bords marginaux et
proceder a la finition.

Nota : le coffrage inférieur de la partie fixe
de la dérive peut étre posé aprés le posi-
tionnement de I'empennage sur le fuselage
afin d'avoir un raccord correct avec celui-
Cl.

Stabilo/profondeur : positionner les lon-
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gerons (124-125-126) et les bords de fuite
(129) fixer avec des épingles sur le plan,
coller les nervures, les bords d'attaque et
les bords marginaux (127). Séparer le sta-
bile du volet de profondeur, et coffrer le B.
d'A de la partie fixe. Attention, celui-ci ne
doit pas déborder de la nervure 113, car le
cadre 38 doit pouvoir étre logé entre les 2
pieces 113 et assurer un positionnement
correct sur le fuselage.

Arrondir au papier de verre le bord d'atta-
que et le coffrage. Arrondir le longeron
(126) arrigre jusqu’a la nervure (121).
Coller les charniéres, mettre les bords mar-
ginaux et poncer.

&
Détail d’une articulation d’aileron. On distingue bien la clé en alu dépassant légérement du fourreau.

position des gabants par
rapport aux couples n®
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Sur la base (38) et le support du demi-
couple (23) qui sont déja fixés avec la vis
(27), positionner le stabilisateur, mettre les
ailes en place, et contrbler I'alignement ; si
cela est parfait coller le stabilo sur (38) ren-
forcer avec des chutes de baguettes a
I'intérieur entre les nervures (113) mettre le
renfort (23 B). Contréler la hauteur du lon-
geron vertical (112) qui doit appuyer sur le
longeron horizontal (125) qui lui méme
repose sur le couple 24.

Aligner et coller la partie fixe de la dérive
sur le support 38, verifier une nouvelle fois
I'équerrage et la symétrie, puis disposer le
renfort 23 b et le coller. Coller le bord
d’attaque du stabilisateur au demi-couple
23 et si vous avez bien respecté le plan, les
nervures 108 (dérive) et les 2 nervures 113
se touchent sur 3 cm au niveau du longeron
125 ; déposer a cet endroit un congé de
colle cellulo.

Préparer les mats (130) les hypersustenta-
teurs inférieurs (128) et les monter aprés
entoilage.

Commandes : pour la dérive, profondeur
et gaz, elles seront faites suivant la maniére
de procéder de chacun et suivant la radio

S
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dont vous disposez. Une platine en c.t.p.
30/10 sera découpée aux dimensions de
vos servos et collée au niveau de la
baguette 10 sup. Le capot amovible per-
mettant un large accés au compartiment.
Prévoir si possible de loger la batterie et le
récepteur dans ce méme compartiment. La
disposition du réservoir sera fonction de
celle du moteur & cause du niveau moyen
du réservoir qui doit étre aligné avec le car-
burateur du moteur.

Dans mon modéle, j'ai disposé 3 servos de
front : celui du centre commandant les aile-
rons et les 2 autres étant affectés a la dérive
et ala profondeur ; le servo des gaz est dis-
posé juste derrigre le couple 4 4 coté du
réservoir. Les commandes que | utilise sont
des c.a.p. 20/10 guidées en 3 points dans
le fuselage, une gaine ou une baguette

| peut aussi convenir.

| Le moteur, a votre choix, peut étre vertical,
horizontal, ou inversé, mais cette derniére
solution n'a pas donné de bons résultats a
cause d'un mauvais refroidissement. Choi-
sir un bon moteur de 3,5 cm?® qui pourra
supporter un léger excédent de poids.

19

Choisir une hélice de grand diamétre 10 ou
11 pouces et de faible pas 4 ou 3 si vous
trouvez.

Proceder a un pongage général sans oublier
le bloc balsa entre les couples 5 et 9.
Recouvrement : j‘ai préféré la soie, mais
le papier enduit de 4 a 6 couches de vernis
nitro fera tout aussi bien |'affaire.

Décoration : vous reporter aux pages 24,
25 ; les vues du Fieseler du musée de |'air
photographié par Pierre Rousselot vous
donneront tous les détails vous permettant
d'avoir un Fieseler Storch maquette. On
trouvera d'autres versions dans le Profile
numeéro 228,

Réglages : donner 2° de piqueur et 1,5°
d'anti-couple au moteur. Mettre des débat-
tements importants ( + 25°) aux gouvernes
de direction de profondeur et limiter & + 12
a 15° le débattement des ailerons. Le cen-
trage est situé a 33 % de la corde avant de
I"aile. Il faudra plomber (le moins possible !)
pour obtenir cette valeur qui est impérative.
Le vol : trés lent, spectaculaire, mais tou-
tefois acrobatique et d'un trés grand réa-
lisme. Bons vols. E. C.
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Le Fieseler Fi 156 Storch

Le Storch fait partie de cette petite catégo-
rie d'avions légendaires, connus et aimés
de 'amateur et du non initié. Sans doute &
cause de sa silhouette inhabituelle le faisant
ressembler & un insecte sauteur, a cause de
ses performances réellement en avance sur
leur temps qui lui voulurent d’étre imité un
peu partout dans le monde, & cause de son
omniprésence sur les champs de bataille
européens de la 2= guerre mondiale, a
cause, enfin, de sa longévité puisqu'il fut
construit en France par Morane Saulnier
sous le nom de Criquet 0 (avec moteur
d'origine) puis de Criquet 1 avec moteur
Renault, Criquet |l avec moteur en étoile
Salmson, jusque 1964-1965.

Son fait d’arme le plus connu et I'enléve-
ment de Mussolini, le 12 septembre 1943
par un commando dirigé par Otto Skor-
Zeny.

Description du Morane 500
Criquet 0

C'est un monomoteur de construction
métallique, a ailes repliables, doté d'un
atterrisseur haut, d’une aile avec fentes de
bords d'attaque et volets, qui permet de
décoller et atterrir sur courtes distances et
de voler & 'extréme ralenti.

L'aile est entiérement métallique et com-
porte deux longerons en duralumin, rece-
vant des nervures et un revétement du
méme alliage ; les mats sont en tubes
d'acier.

Le fuselage est en tubes d’acier soudés et
est entoilé.

Les empennages et les gouvernes sont en
structure métallique entoilée, sauf le plan
fixe qui est recouvert de duralumin. Le
moteur est un Argus A.S. 10 cde 240 cv a
8 cylindres inversés, a refroidissement par
air, équipé d’'une hélice Merville de 2,60 m.

Performances

Au poids total de 1434 kg, les vitesses maxi
permises en vol horizontal sont de 160 km/h
(temps calme), 140 km/h (atmosphére agi-
tée) et 116 km/h avec volets complétement
braqués a 40°,

Vitesse de croisiére : 145 km/h, vitesse de
sécurité 70 km/h, vitesse d'atterrissage
60 km/h, la vitesse ascentionnelle maxi
s'obtient @ 75 km/h avec 15° de volets.
L'autonomie étant de 4 h 30, la distance
franchissable par vent nul est de 675 km
environ.

Sur piste herbeuse et par temps calme, la
distance de décollage est de 120 m, un obs-
tacle de 15 m est passé en 212 m. Dans le
manuel du Criquet, on peut noter avec inté-
rét la procédure dite "Atterrissage en
asseyant I'avion’’ : Pour les poids inférieurs
4 1320 kg, il est permis d’abandonner le vol
au ralenti, avec volets d'intrados sortis, &
une hauteur quelconque en coupant les gaz
et d'asseoir l'avion jusqu'au moment de
toucher le sol en tirant a fond sur le man-
che. Veiller a ne pas dépasser la vitesse de
4,7 m/s.

Documentation

Nous vous proposons dans ces pages les
photos du Criquet 0 exposé au Musée de

1 — Manette des gaz.
2 — Correcteur.

4 — Volant de réglage de plan fixe.
5 — Tableau de controle réseau électrigue.
6 — Interrupteur général (A.9).
7 — Rhéostat de lampe de bord (C.3).
8§ — Interrupteur.
9 — Compas.
10 — Lampe de compas (C.2).
11 — Lampe de tableau de bord (C.1).
12 — Indicateur de virage.
13 — Variométre.
14 — Interrupteur de lampe de compas (C.4).
15 — Témoin de démarreur (B.12).
16 — Poignée de pompe d'injection d’essence.
18 — Altimétre.

20 — Thermométre d huile.

23 — Boite a cartes.

24 — Contact (B.5).

25 — Bouton poussoir de démarreur B.7.

26 — Bidon pour injection d’essence.

27 — Témoin de réchauffage d'antenne D.4.
28 — Compte-tours.

29 — Anémomeétre.

30 — Volet de mauvaise visibilité.

32 — Voltmeétre.
33 — Ampéremétre.
34 — Interrupteur du circuit de génératrice.

3 — Manivelle de commande des volets d’intrados.

19— Manomeétre double pression essence et huile.

21 — Bouton de sélection des pompes d'essence.
22 — Bouton de sélection des réservoirs d’essence.

31 — Interrupteur de thermométre d huile (M. 1).

Cabine du Criguet O, non équipé de la double
commande.

P XA
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35 — Boite @ bornes.
36 — Monire.

I'Air du Bourget, en version sanitaire aux
couleurs allemandes. Dautre part, on
trouve des articles et photos de Storch
dans :

— Profile n® 228

— Air International de décembre 1976

— Fantique de I’Aviation n° 90, article sur
maquette d'Heller au 1/72= et plan trois
vues (15,00 F, 15-17 quai de I'Oise, 75019,
Paris) ainsi que le n® 125, maquette de
Hasegawa au 1/32=.

La maquette

Le plan présenté est une semi-maquette
simplifée, pour modélistes pas encore tres
expérimentés, quoiqu'il y ait beaucoup de
pieces découpées ; ceux qui deésireraient
faire un modele plus fidéle a l'original sau-
ront, a l'aide des photos, modifier |'aréte
arriere du fuselage, poser des lisses sur les
flancs du fuselage et sous la cabine, faire
les sorties d'air du capot, P.R.

93350 Le

heures.

Le Musée de I'Air
Jait aussi des magquet-
tes volantes ! Témoin
ce Point d’Interro-
gation a ['échelle
1/3, entouré de
équipe qui ['a
concu et réalisé ; a
'extréme gauche,
René Fouquereau,
pilote ; a droite, le
général Lissarargue,
directeur du Musée,
et Maurice Bellonte,
venu admirer la
maguette, trente ans
aprés son vol histo-
rigue Paris-New
York.

Visitez le Musée de I'Air

Dans un cadre rénové, vous pourrez admirer une foule d‘avions francais et
étrangers qui ont fait I’histoire de I'Aviation.
Le Musée de I'Air est ouvert tous les jours, sauf le mardi, de 10 heures a 18

Bourget

Décembre 1981
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L'Ateliermobile"LeServant"
Un étahli replié dans une armoire a outils

Le Servant D'un faible encombrement plié : 58 em x 37 cm X
est livrable en 2 ; 94 cm. Le Servant prend place dans un placard,
yersions : nu ou garn un coin de garage, sur un baicon. Dimensions dé-
plig: 150 cm x 158 cm x 112 cm.. Plié, déplie en
guelgues secondes, |I'Atelier mobile ' Le Servant”
répond & tous vos problémes de bricolage ou de
dépannage : menuiserie, serrurerie, plomberie,
électricité, mécanigue, modélisme, decoration, etc.
La surface 'établi” amovible (50 cm x 77 cm) a
une charge possible de 100 kg. L'armoire magasin
de trés grande capacité (plus de 100 outils), est
munie de crochets, tablettes, d'un éclairage ncor-
poré avec prise de courant pour les accessoires :
perceuse, scie. Le Servant c'est tout votre atelier
a disposition quand vous le
voulez, ou vous le voulez.

de 47 outils
sélectionnés

Pub Difusion Graghique

Méme éloigné de |a maison vous dis-
posez d'un atelier complel.

Z.1. du Sanital BP427
86104 Chatellerault Cedex - Tél.(49) 23.14.09
BP427-Z.1.duSanital 86104 Chatellerauit Cedex
Tél. (49) 23.14.09

Veuillez me faire parvenir gracieusement votre docu-
mentation compléte sur I'atelier mobile Le Servant.

NOM
IAdresse

De'ula_::crnnﬂl facile du Servanl grice a
58 poignée et 4 ses roues de grandes
dimensions & 20 cm.

=

Tel MRA 52

m.r.a. n° 505



