Laurent Buissyne

Les empennages
monobloc

Aussi simple qu'il ¥ parait, ce
Fokker E1 recele des détails qui en
compliguent un tant soit peu la
construction. Les empennages en
font partie puisqu'ils sont de type
monobloc et qu'll faut donc prevoir
des articulations précises pour évi-
ter toutes vibrations destructrices.
1l faut egalement s'assurer que |es
commandes seront suffisamment ri-
gides pour-éviter tous flutters sans
pour autant induire trop d'efforts
sur les servos. On ne s'éternisera
pas longtemps sur la taille de ces
empennages qui, comme souvent
sur les avions de cette époque, est
sous dimensionnee, Je me suis

i Quand méme amusé a calculer le
4ul volume du stabilisateur, juste pour

voir, Il n‘est que de 0,32. Ce n'est
pas trés élevé, on aurait préféré 0,5

voire 0,6 compte tenu du profil
creux equipant |'aile. Les essais
en vols apporteront leur lot de
conclusions... £ attendant, je me
suis contenté de suivre les dimen-
sions/obtenues a partir du trip-
tyque gui m'a servi de base pour
cette étude. Commencons par
le stabilisateur (ou encore em-
pennage horizontal) qui est
constitué de deux volets entié-
rement realises en balsa, Ces vo-
lets sont profilés et constitues de 4
nervures. Ces nervures sont toutes
percees d'un trou central dans le-
quel se glisse 'axe du stabilisateur.
Cet axe est constitue d'un solide
tube de carbone. Les nervures sont
collées sur ce tube en carbone et
des goussets triangulaires viennent
augmenter la surface de collage.

pkher

(3=me partie

Nous voici arriveés
a la troisieme

et derniere partie
de Particle sur ce
Fokker EI.

Au programme au-
jourd’hui les em-
pennages, les ailes,
la finition générale
et en point final

le récit des pre-
miers vols!

bonne lecture..
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Clest certainement I'un des points
les plus impartants de la construc-
tion, car ces volets doivent absolu-
mert rester solidaires du tube pour
i tréle en tangage. La
nande en tangage est consti-

Ekuée de deux tiges filetées M3 tra-

thone. Ces tlges sont immobili-
SEeS par rapport aux tubes via des
€crous auto freinés. Des guignols

by ¢

guidages. Il faut donc renforcer ce
tube par l'intérieur en inserant en
son centre des tubes de plus petits
diametres (carbone et rondin en
bois). La notice est trés expli-
cite a ce sujet. Les deux vo-
lets seront donc entoilés
avant la pose du stabilisateur
sur le fuselage. Pour la liaison
pivot entre |e stabilisateur et |e
fuselage, j'ai réa- \
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lisé deux paliers décou-
pés dans un tube de cuivre dont

e diamétre intérieur est adapté au

prin pal Du feulllard

dans la notice. Pour le volet de dé-
rive, j'ai appliqué la technique déja
adoptée sur la dérive de mon
Nieuport 11. La périphérie est donc
obtenue par un lamellé collé de
balsa qui vient entourer une struc-

- ture en balsa/bois dur. Un tube en

aluminium de @i 4 mm et @e 6 mm
est collé au centre de cette struc-
ture. Ce tube recoit un axe en car-

Voici donc |a derniére partie de la présentatmn du premier plah encarté--
del'année ! S|gﬂe1.aurent Buissyrie} nous savons que ]
vous ont déja attaqué sa construciton!

sera quant a-lui disponible qt dans quelques m‘ﬁ :

: es en train-de revoir-de fond en comblenotre systéme ﬂ

brication et de distribution afin de mleuunﬁ‘!"tfﬁi;

bone de 4 mm qui sert de support
au volet par rapport au fuselage.
Une premiére patte réalisée dans
du profile d'acier est fixée sur la
piece F30, cette patte sert de palier
supérieur pour larticulation du volet
de dérive. Le deuxiéme point d'arti-
culation est situé a la base du volet,
il est également réalisé & base de
profilé d'aluminium (plat et rond),
La commande de dérive est compo-
see d'une tige filetée M3 gui tra-
verse le volet de part en part, tout
comme les volets de profondeur.

Descriptif
des ailes

Comparativement au reste de |la
construction, la fabrication des ailes
est une réefle partie de plaisir tant
le travail est simple. L'architecture
des ajles sarticule autour de 12 ner-
vures reliées par 4 longerons : deux
devant en pin 10x5 et deux derriére
en pin 10x3. Le bord d'attaque est
constitue d'un rondin de bois dur et
le bord de fuite est en pin 7x3 mm;
Seule la partie située entre les deux
premiéres nervures recoit un cof-
frage intégral. Pour le reste, on se
contentera de poser des chapeaux
sur l'extrados des nervures, il n'y a
rien a I'intrados hormiis le cof-

frage évoqué précédemment,




Différentes vues
des empennages...
le stabilisateur
est monobloc
“pendulaire”

Photo de détail du renvoi del:
commande de profondeur

de |'état de finition souhaité, je m:
suis donc doté d'un vieux pot &
x i e 0 " "y ! vernis, d'un pinceau et d'un bout
Lentorse'p_ar rapporlt au vrai restent donc invisibles, méme par  niere svmeFrl_qUE (mtradgs;‘extra— chiffon. Le pinceau est utilisé pou
Fokker réside au niveau du transparence. Le saumon est un peu  dos) pour éviter tout vrillage. Le déposer en « vrac » le vernis si

Designed p .
el SolidWorks

contréle en roulis puisque j'ai dé- plus complexe a réaliser, son haubanage est obligatoire et fonc-  rantqilage, en quantité modér
cidé d'implanter deux ailerons sur  contour sera découpé dans du ctp  tionnel. toutefois. On utilise alors le chiffe
mon mpdele. pes ailerons sont po- de 2 mm. Des 'renforts egalgn’_nent e pour étaler de facon non uniforne
sitionnés au niveau des marquages  en contreplague assurent sa liaison La fl nition ce vernis sur l'entoilage. Il suff
blanc et noir presents sur Iaile. Leur  par rapport a la derniére nervure. générale juste de suivre I'écoulement aém
intégration est donc relativement  Pour la fixation des ferrures de hau- dynamique pour obtenir un résul#

discréte d‘autant plus que l'articu- banage, des renforts en bois dur  Toute la structure est entoilée avec  trés satisfaisant. L'usage de crays
lation est réalisée directement par  sont collés entre les longerons.  du Solartex antique. Si la teinte de  gras permet ensuite d'ajouter icé
I'entoilage, il n'y a donc aucune L'absence de coffrage sur toute I'en-  cet entoilage convenait parfaitement |3 quelques salissures. Les mar
fente (voir notice). Les servos d’ai-  vergure rend les ailes trés souples,  pour mon Nieuport, elle s'avére étre  quages sont également peints. &
lerons sont implantés dans |‘aile il faudra donc étre trés vigilant lors  trop claire pour le rendu souhaité  partie avant du fuselage qui, curl
juste au niveau de la croix noire. Ils  de l'entoilage en chauffant de ma-  sur ce Fokker. Pour me rapprocher  vyrai est métallique, est ici entoie
soit a 'oracover ou recouverte &
film adhésif. L'objectif est d'obteri
un état de surface lisse qui regl
ensuite une peinture métallisee.!
faut ensuite reproduire I'effete
bouchonnage ou de camouflage g
I'on pouvait apercevoir sur les iz
Fokker. La encore, j'ai cherché &=
solution simple en reproduisant &
petits filets de peinture directems
appliqués avec un pinceau fin, &
taches de salissures sont égalems
appliquées un peu partout sur i
parties metalliques, |'observats
des photos d'époques est un b
moyen pour reproduire

ces détails. Le train d'atterrissag
le support de patin et toutes les i




Gros plans des sortie des com-
mandes par cables du fuselage,
conformes au réel..

rures sont peints en noir satine.

Des détails
obligatoires !

J'entends par la que sur ce genre
de maquette, il est impossible de
faire l'impasse sur deux détails bien
particuliers : la mitrailleuse Spandau
et |e faux moteur. La Spandau ins-
tallée devant le pilote et tirant « a
travers » le disque de I'hélice est in-
timement liée a I'histoire du Fokker
Eindekker. Plusieurs pistes sont pos-
sibles pour réaliser ce détail : les
kits du commerce puisqu'il

Vues 3D intrados/
extrados de |'aile gauche.
On peut constater que le profil
est bien creux, et c’est 1a encore
conforme a l'original... En re-
vanche, les ailerons, eux, ne
sont pas authentiques, mais

simplifient beaucoup
la construction...
et le pilotage !

est possible de trouver des Spandau
traitées a I'echelle du 1:4 soit une
échelle proche de celle a laquelle
est traité ce modéle ; |a réalisation
« scratch » qui nécessitera du
temps et un peu d'imagination.
Enfin et comme vous avez pu le lire
dans les précédents numéros de RC
Pilot, I'imprimante 3D gue nous

avions eue en test a été
mise a contribution
pour réaliser les

différentes pieces constituant cette
mitrailleuse. L'assemblage qui suit
s‘apparente alors au montage d'une
maquette plastique. Il suffit alors
d'un coup de peinture en bombe
pour apporter la derniére touche a

I'ensemble. Cette
mitrailleuse étant située

donnant acces aux différents ac-
cumulateurs, il a fallu trouver une
solution de montage/démontage ra-
pide pour ne pas perdre de temps
lors de la préparation précédant le
vol. Cette mitrailleuse est donc
équipee d'un talon sous la culasse
qui vient se positionner sous une
fente réalisée dans le couple F19.

Un crochet réalisé en fine corde a
piano est installé et collé sur le ca-
pot, I’extrémité du canon vient se
verrouiller sur ce crochet. Il ne faut
donc que quelques secondes pour
déposer la mitrailleuse. Tous les dé-
tails pour réaliser ce petit crochet
elastique figurent sur la notice. Le
faux moteur est le deuxiéme élé-

ment indispensable sur
ce modele, d'autant plus que
le capot moteur est trés échancre
et que le moteur électrigue appa-
rait bien seul ! Le carter central
constitué de 3 pieces ainsi que
toutes les culasses ont été réalisés
par impression 3D. Les cylindres
sont constitués d'un empilement al-
ternant rondelles en balsa de 2 mm
et rondelles en papier carton. Pour
la finition, je vous invite a relire le
dossier technique publié derniere- £
ment sur la réalisation du faux mo- |
teur de mon Nieuport 11. Enfin, il
reste a installer dans le poste de pi- |

lotage un pilote digne de ce LEESL
nom. Le mien a pour base un m 067
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buste en polystyréne qui a été

peint et « vieilli ». Il est ha-
billé d'un manteau réalisé sur me-
sure par mon épouse qui aura par-
ticipé a sa facon a la finition de ma
derniére maguette.

L’equipement
électronique
embarqué

Le Fokker reste basique dans ses
commandes puisqu'il n'y a que des
gouvernes classiques, pas de volet,
pas de train escamotable. Chaque
aileron est actionné par un GWS
Micro MG développant un peu plus
de 6 kg.cm de couple, ces servos
sont équipés de pignons metal-
liques. Des servos Futaba 3010 se

chargent de la profondeur et de la
dérive. Tout ce monde est com-
mandé par un récepteur multi-
plex RX-16 Dr pro alimenté par un
U-Bec jeti Max 2. Un accu lipo 2 s
1800 mAh alimente I'U-bec.

Pour la partie sonorisation, elle est
confiege a deux haut-parleurs
Visaton R10 installés sous le ven-
tre du fuselage. Ces haut-parleurs
sont alimentés par un ampli de 40
W lui-méme alimenté par un accu
lipo 4 s 2200 mAh. Pour la motori-
sation, je vous renvoie au nu-
méro 134 de RC Pilot.

Les réglages

Le centrage est a 125 mm du bord
d‘attaque, il a été obtenu sans
|'ajout de plomb, que ce soit a |'ar-
riere comme a l'avant. Il faut pré-

Representatlons informatiques et exemplalre final monté sur la
maquette, tiré d'impression 3D, de la mitrailleuse Spandau.

Représentation
3D du moteur
Oberursel 7 cylin-
dres. Sa réalisation
a été détaillée dans
RC Pilot N° 133

voir un fort différentiel aux ailerons
pour atténuer le lacet inverse, les
ailerons se lévent de 45 mm pour
s'abaisser de 25 mm. La dérive dé-
bat de 70 mm de part et d'autre.
Pour la profondeur, le stabilisateur
étant monoblog, il convient de bien
le caler au neutre pour éviter toutes
mauvaises surprises au premier vol.
Pour realiser précisément ce calage,
le mieux est d’utiliser un incidence-
metre, on en trouve dans le com-
merce spécialisé. Le V longitudinal
sur le Fokker est de 1,5°.
Autrement dit, le stabilisateur étant
horizontal, l'incidence relevée au ni-
veau de l‘aile doit étre de + 1,5°.
Si vous calez le fuselage du Fokker
de telle sorte que l'incidence au ni-
veau de l'aile soit nulle, le stabili-

Le résultat une fois peinté
vieilli... tout a fait convaincant!
astuce, tracer sur le fuselage 2
trait perpendiculaire au plan du vt
let, passant par le bord d'attaqu
du volet et remontant jusqu'al
face supeérieure du fuselage. Le m
lieu du bord d'attaque doit se sili
& 20 mm de la face supérieure &



s'abaisse de

Les essais

Aprés avoir tout vérifié et encore
tout vérifié plusieurs fois, le mo-
ment du premier vol est enfin ar-
rivé | Le modeéle ressemblant a un
« gros Baron », on pouvait avoir
confiance, mais pour avoir été sur-
pris par le passe avec des modeles
« élémentaires », j'ai appris a étre
vigilant. Le tout petit stabilisateur
n'est pas la non plus pour me ras-
surer, mais je suis sir d'au moins
deux choses : les essais au sol ont
montré une puissance suffisante et
le centrage est correct ! Je n‘ai pas
tenté de taxiage, le patin n'aide pas
et je ne souhaitais pas perdre de
précieux électrons avant le premier
envol, L'avion a donc été directe-
ment placé dans le lit du vent pour
ce tout premier vol. Je dispose de-
vant moi d'une cinguantaine de meé-
tres de piste, le vent étant Iégére-
ment de travers, ca devrait suffir
nc mis | » pragres

meétres de roulage, il a pris sa ligne
de vol et il ne m'a fallu qu'une pe-
tite action sur la dérive pour tenir
I'axe. Il a ensuite quitté le sol a ma
demande pour s'envoler tranquille-
ment suivant une pente d’environ
20°, Arrivé & une vingtaine de me-
tres d'altitude, j'ai relaché la pres-
sion exercée sur le manche de
droite et le Fokker est parti fran-
chement a gauche, je me suis
rendu compte que j'avais maintenu,
par réflexe naturel, une correction a
droite & la dérive lors de la mon-
tée, J'ai donc apporté des correc-
tions pour trimer le modéle et pas-

premier e image du

~ collage : parfait ! De‘phis, d‘autres
~ vols ont eu lieu et je peux vous dire

ser en petit débattement & la pro-
fondeur. Le premier virage pour re-
venir vers la piste s'est fait a faible
inclinaison, les ailerons répondent
toutefois franchement et il m'a fallu
les accompagner avec la dérive
pour combattre un lacet inverse
bien présent. Aprés quelques allers-
retours, je peux prendre du « re-
cul » par rapport au pilotage pour
apprécier la « béte », je ne vais
toutefois pas prendre de risque en
me contentant de circuits a basse
altitude pour immortaliser le Fokker
sur la carte mémoire du Nikon. Le
premier atterrissage gui suivra ce

" que les qualités de vols sont reelles,

mais il convient de le piloter sur les
trois axes. Les phases de décollage
et d'atterrissage sont accessibles a
tous les pilotes degrossis. La tenue
de I'axe est facile, la largeur et la
position du train contribuent a cette
bonne qualité de roulage lors du de-
collage. Equipé de |'hélice 18x8, le
moteur fournit une puissance suf-
fisante pour un vol en toute secu-
rité, on sent toutefois la trés grande
trainée due aux multiples haubans
et |a différence de vitesse entre mi-
régime et pleine puissance n'est pas
énorme. La télémetrie indique

une vitesse moyenne de




| cn Notice de construction

En pleine penode de commémoration de la Grande Guerre, votre envie pour vous
attaguer a ce mythique chasseur allernand est plus forte que tout, mais vous avez
déplié le plan et vous doutez quant & vos capacités pour monter la machine. Pas
de probléme, nous avons pense a vous et nous vous proposons une notice de
montage qui va vous guider pas a pas dans la réalisation de ce modéle.
L'assemblage est détaillé et toutes les photos sont accompagnées de leur legende.
/ Vous aurez tous les renseignements pour mener & bien la construction que ce soit pour
23 /" le fuselage, le cockpit, la voilure, les empennages monobloc, le train amorti, le capot,
3 I'installation radio et moteur, etc. Le format « Acrobat » le rend lisible sur la ma]onte des PC
(et Mac). Si vous ne disposez pas de PC, vous pouvez toujouirs vous rendre dans une boite a copies qui
pourra vous imprimer les pages de cette notice. Enfin et pour ceux qui disposent d’une fraiseuse numerigue,
vous trouverez le plan des principales pieces au format DXF.
Pour recevoir ce CD, c'est simple : Envoyer vos coordonnées sur papier libre accompagnées d’un
chéque de 10 euros a l'ordre de Laurent Buissyne a l'adresse suivante :

M. Laurent Buissyne - CD FOKKER E1
BP 30929 59509 Douai Cédex

65 km/h, c'est peu, mais tres rea-
liste. La voltige n'a pas été tentée
durant ces premiers vols, je pense
qu'il faudra remplacer la 18x8 par

une 19x10 pour tirer toute la puis-
sance du moteur installé et aborder
la voltige en toute sécurité. En at-
tendant, les virages jusqu’a 45°

Jadis réservé aux petits modéles, au 1/2A comme on les appelait, le

concept du plan encarté a depuis évelué et sa publication sur plusieurs
numéros nous permet de vous présenter de grands modeles. C'est d'ail-
leurs I'un de vos souhaits et nous semmes attentifs a vos demandes.

Neanmoins, la mise en plan dans ce format nécessite un « saucisson-
nage » des vues principales qui compliquent parfois |a reconstitution de
certaines vues comme celle de profil du fuselage. Pour vous aider dans
I'assemblage de ce grand modele, nous vous propesons un jeu de deux
grands plans tirés sur papier épais (90 g/m2) et sur lesquels vous allez
pouvoir retrouver toutes les vues nécessaires & cet assemblage. Le
premier plan comporte les deux profils du fuselage, pratigue pour
construire en parallele les deux flancs, la vue de dessus du fuselage et
le stabilisateur au grand complet. Sur le deuxieme plan, vous frouverez
la vue de dessus des 2 ailes ainsi gue le dessin de la dérive. Les dessins
des pieces individuelles n‘apparaissent pas puisque l'on peut les re-
trouver sur le plan au format encarte.

Pour recevoir ce jeu de plans, c’est simple : Envoyer votre com-
mande directement accomapgnée d'un chéque de 30 euros a
I'ordre de Laurent Buissyne a l'adresse suivante ;

M. Laurent Buissyne - Plan FOKKER E1
BP 30929 - 59509 Douai Cédex

d'inclinaison et les passages bas
sont un véritable regal pour les
yeux, mais aussi pour les oreilles,
car la sonorisation embarguée fonc-
tionne a merveille.

Comme on pouvait s'y attendre, les
ailerons installés sur cette aile dotée
d'un profil creux sont géenérateurs
d‘un lacet inverse non négligeable.
La dérive, bien gue de petite taille,
réagit efficacement aux commandes
et permet de |'annuler trés facile-
ment, faut-il encore étre habitué au
pilotage 3 axes. Et quand je parle
de bonne efficacité, sachez qu'il est
possible de surcompenser a la dé-
rive en virage pour faire déraper le
modele, c’est trés joli et cela per-
met d’obtenir de trés belles photos
comme celle de la couverture du
n° 133. Par contre, si en ligne droite
VOUS VOUS amusez a secouer l'avion
en roulis via de petites actions aux
ailerons a droite puis a gauche, ne
soyez pas surpris de voir la queue

se balader latéralement avec une
amplitude bien visible. 1l s'agit sim-
plement d'un manque de surface
verticale due a cette petite dérive,
mais cela fait aussi partie du
charme des avions de cette époque.
Je vous invite & visionner la vidég
réalisée lors des 3eme et 4éme val
du Fokker E1, pour cela, rendez-
vous sur le site de la revue.

Conclusion

Un an tout juste aprés le
Nieuport 11, le Fokker prenait |'air a
son tour. Si le premier nécessite une
attention toute particuliére en phase
de décollage, le Fokker est quant 2
lui beaucoup plus accessible avec
un comportement proche d'un bon
vieux baron, sous réserve que le pi-
lotage trois axes soit a votre portée
pour négocier proprement les vi-
rages. La construction reste abor-
dable pour peu que vous ayez deja
assemblé deux ou trois modéles,
j'entends par la deux ou trois vrais
kits constitués de vrais fagots de
bois. Et si vous avez gquelques
doutes sur vos capacités a
construire ce modéle, commencez
par jeter un ceil sur le plan ainsi que
sur la notice. Bons vols et a bien-
tot. Enfin et si vous voulez retrouver
tous les modéles gue j'ai dessinés
depuis plus de vingt ans, une seule
adresse .
bulconcept.e-monsite.com
Qu'on se le dise |

Concepteur : Laurent Buissyne

Constructeur : Laurent Buissyne

Echelle : 1/3.8
Envergure : 2,35 m
Longueur : 191 m
Masse : 6.25 kg

&{avec tous les accus, prét a voler)




