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28B0mm
| Longueur 1280 mm
,Enr:la emplanture 241 mm
|COFL1E =aun e 103 mm
43 5dm2
RE 15
8,5dm2
Maca 009
g annoncée 2100g
jMn‘:SE obtenue 205 ']q
|Charge alaire annancéedB 5 g/dma
§Charge alaice obtenue 47 o/dm2 IR

CONSTRUCTION

Facile. Moyen Délicat Difficile

PILOTAGE

Débutant Confirmé

QUALITE DU KIT

MiaLyals Correct Extra

QUALITES DE VOL

Dangerswi Standard  Fabuleux
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qui ne gate rien, Les
entoilées. Laileron est articulé
I'entoilage en film rétractabl
bilisateur est fabriqué selon le méme
principe, et il est également livre fini.
Le volet de dérive suit le méme che-

min. ©n trouve également dans le

kit une superbe verriere transparen-
te, son cadre en plastigue thermo-
forme, et différents sachets d'acces-
soires, allant de g roue principale a
la robuste clé d'aile en acier de 10
mm, en passant par les guignols et

Enfin, MS Studio fourm[.

tine radio, Jargement ewdée est col-
lée sur toute la longue

l'avant du fuselage. en app

faux couple du train. La rigi
désormals excepﬂcnnelfﬁ_'




Ha-1474

A l'atterrissage par conditions venteuses, les aile- Le serv du crochet de remorquage est fixe sur la
rons relevés permettent de plaguer le Fox au sol.

Décollage : Bien dégagé du sol grace a son train trés haut, le Fox est accroché derriere le
remorqueur. Les deux petits kilos font doucement rigoler le Wilga qui propulse le Fox a 250
‘métres en quelques dizaines de secondes. Le décollage est fait en moins de 1 5 métres. Le suivi
‘est évident, et il faut juste se contenter de garder les ailes a plat. i

Lancé a la pente : Rien de plus facile, le fuselage n'est pas trop volumineux, et que le train
‘aide a bien pousser car la main est bien calée contre. Selon les conditions météo, deux pas d
‘élan suffisent a envoyer le Fox dans son élément. Il grimpe ensuite régulierement le long de
la créte. ]
Vol lent : Grace a son poids plume, le Fox est trés tolérant, et accepte de voler doucement..
Il gratte méme honorablement pour un planeur de voltige. Jai été trés surpris de le voir mon-
ter dans du tout petit temps, ou les bulles éparses cotoyaient de puissantes « dégueulantes »..
‘Bon, ce n'est pas un lancer-main non plus, et il faut éviter de le freiner trop, car le RG 15 n'ai-
me pas les grandes incidences. En soignant son pilotage, c’est-a-dire en laissant voler a u

‘régime régulier et sans ordres brusques, il vole dans des conditions faibles. Le décrochage e

typique d’un planeur de voltige. Manche a cabrer, le Fox freine, commence a se dandiner, pu

'bascule sur une aile. Si on ajoute de la dérive, il part en autorotation, pas tres rapide, ma

facile 3 rattraper en recentrant les manches. La sortie de vrille est immédiate, et c'est ici le gros
‘avantage du faible poids. Le peu d'inertie des ailes aide bien a sortir dans I'axe. )

‘Vol...tige : Avec un Fox et sa ligne inimitable, on se sent au manche dun jet. Avec les
réglages indiqués, le Fox est trés neutre. Par contre, il a fallu décaler le neutre de la profo
deur a piquer de 1 a 2 mm, car le calage du stab est sans doute un peu trop positif d'origin
La vitesse sur trajectoire est trés correcte, et dans du gros temps, il serait souhaitable de ba
laster un peu {300 grammes seraient sans doute bien). Néanmoins, le Fox est trés agreable et
voltige a tout va le long de la pente. La boucle est, selon la vitesse d’entrée, assez ample

ne s'aplatit pas au sommet. Le tonneau tourne bien dans l'axe, et les ailerons se révelent vra
ment précis. Le lacet inverse est inexistant ou presque, et il faut perdre beaucoup de vitesse
pour le voir revenir. Une trés jolie figure consiste a faire un demi-cercle en tonneaux, pour faire
demi-tour au bout de la pente : ¢a passe tout seul si la vitesse est suffisante. Je passe sur les
‘tonneaux a facettes, d’'une déconcertante facilité. Le vol sur la tranche arrive a tenir, mais si
\une faible longueur. Seule ombre au tableau, le renversement, délicat en plaine, mais plus fac
lle en pente grace au vent latéral. Les figures combinées sont un régal, et une des plus belles
‘est le huit cubain. La boucle inverse passe également trés bien, gu'elle parte du haut ou du
'bas. Du coté des tonneaux déclenchés, ils sont onctueux et la sortie est trés académique.
Jamais les commandes ne manquent de répondant. Bref, le Fox est trés a l'aise en voltige, et
n'est vraiment pas Vicieux. i i

Approche et atterrissage : Sur un planeur de cette taille, les aérofreins a lames ne sont géné-
‘ralement pas installés. Ce sont les ailerons qui se relévent qui font office de « déporteurs » En
fait, ils ne freinent pas, mais plaquent le planeur au sol en augmentant son taux de chute.
Aucun doute, ca marche, mais il est parfois plus prudent de ne pas s'en servir, notamment par
‘temps calme. La dérive est par contre un excellent frein, car avec un peu d‘attaque oblique
|[un peu, pas trop !) le Fox se freine aisément par opposition du fuselage. Il est ainsi possible
d‘ajuster précisément la distance d'atterrissage. Sinon, Ia précision des commandes aide a pla

cer le Fox sur son axe, et I'arrondi est aisé a bien doser. En pente, il faut venir et laisser
\décroitre la vitesse pour.assurer une approche paisible. Si ca souffle fort, ne pas hésiter a venir
le nez bas et ne pas arrondir. :

Impression générale : Bonne, trés bonne impression que dégage ce Fox. Il semble beaucoup,
plus gros en I'air qu‘au sol, et sur un planeur de seulement 2,58 m d'envergure, ce n'est pas
‘un mince compliment. Ses trajectoires sont trés propres, et il saura donner beaucoup de plai-
'sir a son pilote. En tout cas, moi, je I'aime bien mon Fox, et je retourne voler avec mon Renard
|pur-sang. |
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platine principale.

Maligré ses 2,58 m
d'envergure, le Fox MS
parait nettement plus-
gros en vol.

Crochef

| Centrage

) 76 mm du bord d'attaque a

i l'emplanture

| Débattements
Profondeur : +/- 14 mm

; Dérive : +/- 40 mm

l Ailerons : 12 mm vers le haut

1 8 mm vers le bas

LAF ailerons relevés de 15 mm




a piano.

Baquet
_de verriére

Le crochet est réalisé sur mesure,
avec un bout de tube et de la corde

La commande de profondeur est inte-
grée dans le fuselage. Noter Ia tiret-
te d'ouverture de la verriere.

e

Stabilisateur

Le stabilisateur est Jlivré- fini, ou
presque, Il suffit de percer le bord
d'attaque-pour y coller le téton de
centrage, et de percer le trou de 5
mm, en adéquation avec I'écrau pri-
sonnier déja en place dans le fusela-
ge. Sur mon modeéle. I'ecrou est un
peu décalé sur un coté. La vis nest
donc pas pile au centre.

Dérive

Larticulation de dérive est tres en
biais. Il faut coller I'ame de dérive
dans le fuselage a I'époxy, en pre-
nant soin de vérifier la perpendictila:
rité avec le stab et 13 voilure. [a




Le servo de direction, vu pendant le montage dans

la dérive.

— Ay — s

Le support du train d'atterrissage, avant son col-

lage dans le fuselage.

La ligne inimitable du Fox est bien respectée sur cette jolie semi-maquette.

vaise surprise vient du volet Iui-
méme, dont le bec débordait d'un
bon centimétre devant le bord d'at-
taque de 13 partie fixe. Il a donc fallu
enlever l'entoilage sur le bec débor-
dant, poncer le volet de dérive, et ré-
entoiler pour voir une coherence
dans la ligne. Les charnieres sont
ensuite collées a la colle cellulosique,
en minimisant 1a fente au maximum,
tout en gardant un débattement
acceptable.

Finition

Vu que le baquet est decoupe, il faut
impérativement peindre linterieur
du fuselage. Le Fox grandeur est
peint en gris mouchete clair. €a
tombe bien, je vais faire pareil et
reproduire ce que j'ai deja fait dans
bon nombre de modéles. Une base
grise, plus ou moins claire, et un

coup de hombe granité fait I'affaire.
Maintenant, et puisque les ailes et
les empennages sont déja entoiles, il
serait dommage de changer la cou-
leur du Fox. La base sera donc
blanche, mais cela n'empéche pas
de décorer de maniére elegante.
Aprés quelque temps passe a fouiller
sur le Net, j'ai trouveé un nombre de
Fox assez consequent, mais aucun
ne mavait accroché au niveau du
décor. Je suis donc parti un peu a
laventure en reprenant une idée
vue sur un gros Fox, mais avec un
autre décor. Pour faire plus vrai, je
décidais que ce planeur serait imma-
triculé en Suisse. Le décor est donc
fait 4 la peinture en bombe. Le
rouge vif recouvre le nez, le tour de
la verrigre, et le haut de dérive, en
droite ligne. Ensuite, le jaune vient
en pointe sur le dos du fuselage. et
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se degrade a l'orange. Pour le logo
typique du Fox, il n'est pas fourni
dans le kit, et comme c’est une par-
tie indispensable de la personnalite
du planeur, je me suis mis en chasse.
Javais gardé une documentation du
grandeur et le logo y figurait sur Ia
couverture. Un coup de scanner, un
peu de Photoshop, et le voila a la
bonne taille. J'ai ensuite découpé du
film de masquage spécial pour pein-
ture 4 l'aérographe, et applique ces
masques de part et d'autre du fuse-
lage. Le logo est peint en méme
temps gue le rouge du décor. Pour
les immatriculations, elles sont
découpées a la main, aprés avoir
imprime le dos dun adhésif gris
pale. Les petites reproductions d'au-
tocollants ont été trouvees sur
Internet, puis réduites et imprimees
sur un film normalement dédié au

tatouage. La croix suisse est ajoutee
en adhésif blanc, Les bouts daile
sont dégrades en trois teintes, et
I'ensemble s'avére trés visible en vol.

Cenfrage ef
réglages

Jai réglé les debattements des gou-
vernes en suivant les indications de
la notice. Au fil des vols, ces debat-
tements ont évolué vers les valeurs
indiquées. La profondeur est passee
de 10 & 14 mm de part et d'autres,
avec un peu d'exponentiel (25%)],
tout comme la dérive, qui manquait
de répondant dans certaines figures.
De 20 mm, je suis passé a 40, avec
35 9% d'expo. Les ailerons par contre
nont pas eu besoin d'étre modifie,
le taux de roulis €tant tres bon et le
lacet inverse presque inexistant. Du
coté du centrage, 1a valeur nomina-
le de la notice comprise entre 70 et
73 mm du bord dattaque a lem-
planture, est passée 4 76 mm, pour
un comportement trés neutre, tou-
jours préférable en voltige. Malgré le
fait d’aveir reculé le centrage, le Fox
reste trés agréable et pas vicieux
pour un sou. Il faudra toutefois
adapter le centrage a ses habitudes
de pilotage, et trouver [e point de «
confort » idéal, qui peut varier d'un
pilote a un autre.

Conclusion

Le Fox MS Studio est un excellent
planeur de voltige, qui offre une
polyvalence rare sur un planeur
dédie. Ses capacités en voltige sont
bien réelles et son coté « maquette »
est bien sympathique. Que ce soit a
la pente ou en remorquage, le Fox
fait toujours de l'effet. La conception
globale est bien pensée, méme si
certains points sont & reprendre lors
de |la construction. En tout cas, ce
Fox la est vraiment une machine
adaptée a la voltige et pourquoi pas
2 la formule voltige en plaine remor-
quee.




