: Nom : Grob G103C Twin lll Acro
(UNE/NOUVELLE e
: : Distributeur : Topmodel

Prix public conseillé : 289,90 €

“Caractéristiques :

Envergure : 2770 mm

LLongueur : 1250 mm-

Corde emplanture : 200 mm

Corde saumon : 70 mm

Texte : Jean-Louis Coussot T S gy Surface aile: 41,4 dm2
Photos : Jean-Pierre Moque & Jean-Louis Coussot 4% Profil ailé - MH 32 Mod.
Surface du stab : 5,2 dm?

Profil stab : Biconvexe sym.

Masse annoncée : 2400-2500 g

Masse obtenue : 2470 ¢

. Charge alaire obtenue : 54,8 g/dm2

Depuis bien longtemps, j'ai dans un «sous-
verre» une photo d’un Twin lll Acro... Le pre-
mier livré en France, au Pic Saint Loup... |
porte encore son immatriculation allemande
D-5214... La photo est prise depuis un Piper
B, z PA-11 et sur le siege arriére, le «p'tit jeune»
Moteurpmgtg::\rz?fcnazzanms avec son bob blanc, qui donne un baptéme

: de I'air... ¢’est moi, il y a pas mal d’années...

Moteur pour ce test : X Power XC 3223/10LS Le Twin I, c’était mon préféré, ma chaise

CRO

Type de modeéle :
Planeur semi-maquette

~ Mode de fabrication : _ longue en plein ciel... Alors bien sar, quand
Kit prét a équiper. Fuselage fibre. Ailes et stab expansé coffre. Topmodel sort un Twin Ill... les souvenirs re-
Fonctions commandeées : viennent et une envie irrésistible de le tester

Ailerons - Profondeur - Direction - Aérofreins - Moteur s’empare de moi !

Le Grob 103 C alias Twin Ill Acro

Grob est un fabricant allemand qui s’est fait une réputation de qualité et de
robustesse de ses planeurs dans les années 80. Son Astir, monoplace standard,
a été le premier monoplace de nombre de pilotes de vol & voile guand les «plas-
tiques» se sont généralises, et la transition était facilitée du fait de I'existence
du biplace Twin Astir, dont la place avant était absolument identique & celle
du monoplace. C'est sur Twin «1» que j'ai passé mon brevet de pilote planeur,
et j'ai, par la suite, accumulé les heures sur les Alpes du sud, depuis le terrain
de Sisteron sur les 3 Astir CS du club. Quelgues années plus tard, au pic Saint
Loup, j'ai volé sur la version 2 du Twin, avec son train a 3 roues, plus leger
que le Twin 1... Enfin, dans ce méme club, j'ai eu la chance de voler sur cette
merveille de Twin Ill Acro, aux ailes fagon Discus avec des cassures au bord
d’attaque, et renforcées de carbone. Par rapport aux Twin 1 et 2, le lll posséde
des ailerons bien plus légers et efficaces, trés proches de ceux d'un monoplace,
et il sait voler plus vite, sans compter sa capacite a passer une voltige positive
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Le contenu du kit, de sdpérbe quah;té, avec tout ce qu’il faut

pour aménager la cabine. bien agréable (en négatif, le Twin Ill n'excelle pas vraiment). Cest donc un bi-
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nervures ctp intégrées au moulage dans les emplantures.

Le sommet de dérive, avec les écrous en

place pour le stab. qualité.

place polyvalent, avec lequel on peut aussi bien faire de I'école de début que du
circuit ou de la voltige. Particularité des planeurs Grob, un aménagement inté-
rieur extrémement soigné et confortable, qui d'une part est «rassurant» quand il
s'agit de faire des baptémes, et «reposant» pour les moniteurs qui passent leurs
journées assis a l'arriére | Ma taille et mon poids me faisaient préférer cette
place arrigre pour des raisons évidentes de centrage, mais aussi pour la place
disponible... S'il n'avait fallu piloter, j"y aurais facilement piqué un roupillon tant
c'était «grand confort»... Les Grob sont aussi des planeurs trés solides, et donc
hien adaptés & I'usage école et club.

Scale Series

- Topmodel a lancé sa gamme d‘avions et planeurs «maquette» sous la margue
Ecotop, avec ce suffixe «Scale Series», qui désigne des kits dont les accessoires
et la finition font des semi-maquettes abouties, avec pour |'acheteur un mini-
mum de travail. Cette série a été initialisée par les nouvelles versions des Pila-
tus Turbo Porter, va se poursuivre en avion avec le Beaver et le Midour lll. En
planeur, deux modéles sont déja présentés, le Twin Ill que nous testons ici et le
Fox qui devrait arriver en début d'été et que nous testerons également sous peu.
Pour les planeurs, le label Scale Series signifie en particulier que nous allons
- disposer en plus de formes assez fidéles, des aménagements de cabine «en
sérien. Plus besoin comme dans tant de kits de planeurs de devoir inventer les
aménagements, acheter les instruments en plus du kit... Ici, la base de I'aména-
gement est incluse.

Un nouveau concept de motorisation
L'autre innovation introduite avec le Twin et le Fox, et que |'on va retrouver sur
d'autres planeurs en cours de conception (je sais tout, mais je ne dirais rien...
sinon qu'ils vont vous plaire !), c'est qu’ils sont d’origine CONGUS pour étre mo-
torisés, mais sans dénaturer la ligne du fuselage. L'idée est que les planeurs
maguette «purs» ont tous besoin de lest pour le centrage. Plutét que de mettre
du plomb, pourquoi ne pas laisser & demeure un moteur et son accu qui sait trés
bien alimenter |a radio via le contréleur et son BEC.

De nombreux modélistes modifient des maquettes pour étre autonomes avec
la méme idée. Mais pour Topmodel, il ne fallait pas avoir a ucouper le nez»,
ce qui defigure le modéle. C’est ainsi que des moteurs spécialement étudiés
pour que |'axe puisse dépasser du nez sans le recouper. Ce sont des moteurs
X-Power & arbre rallongé, qui comportent une piéce vissée sur la partie fixe du
‘moteur, qui sert & |la fois de croix de fixation et de support pour un roulement
qui supporte l'axe dans le nez du modéle. Trés belle conception, d’autant que
la acroix» est dotée de fentes a la place des pergages habituels, ce qui facilite la
ise en place des vis qui peuvent étre montées sur le couple avant le moteur.
Ce dernier est ensuite présenté et enclenché sur les vis par un huitieme de tour,
etil ne reste gqu'a bloguer les vis. C'est une idée qui semble «évidente» quand
on la découvre, mais qui est vraiment géniale | Un porte pales spécifique a
éte également congu pour ce type de modéle et de moteur, et il se dépose ou
s monte en moins d'une minute, grice a deux vis de pression. On passe de
la version planeur pur a la version motorisée en quelques secondes, suivant

Notez les renforts carbone dans I'avant du fussaga, et les

Les roues fournies sont de super

Serroaw —_—

Le Twin sait voler vite et ses ailes fléchissent peu, méme sous
facteur de charge, on n’hésitera pas a voltiger avec lui !

Le moteur spécia.‘ a arb
le porte roulement supplémentaire qui
guide parfaitement I'arbre.

Les équipements indiépehsébfes pur ce -Tin, conformes a la
liste proposée par Topmodel.

qu'on vole en pente ou en plaine, et en pente, qu'on est sir de la portance ou
pas... Rien n’'empéche en plaine d'avoir installé un crochet de remorquage, si le
remorqueur est |a, pas d’hélice, s'il est absent, en une minute, on peut décoller
de manigre autonome. Vraiment, ¢’est un coup de cceur immédiat et je pense
gue la formule va avoir @normément d'adeptes |

Le kit

Il 'y a plus d'un an et demi que j'ai vu les premiers éléments du Twin chez Top-
model, et il vient juste de sortir. En effet, Topmodel voulait un kit «sans fautes
et a pris le temps de mettre au point cette cellule dans le détail. Le résultat est
particuligrement réussi | Dans la boite, on va bien sir trouver un fuselage en
fibre de verre, dont on note gu'il est muni de renforts importants en carbone qui
vont donner & la partie avant une robustesse rassurante. Les fourreaux de clés
d'ailes sont déja en place, il n'y aura pas a s'inquiéter de la mise en croix. Les
emplantures sont renforcées par une nervure en contre-plagué noyée dans la
fibre et les pergcages pour passages des fils de servos sont réalisés. Les puits des
roues avant et centrales sont découpés. La roue arriére, sans utilité, est figurée
dans le moulage et peinte d'origine en noir. La dérive est ouverte 4 son sommet
pour le passage du servo de profondeur, et les écrous de fixation du stab sont
déja en place.

Passons aux ailes : elles sont en expansé coffré, avec des renforts en fibre entre
polystyréne et coffrage. Elles offrent une excellente rigidité. Les ailerons sont
terminés, articulés par l'entoilage. On note que les nervures d'emplanture sont
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re long. Notez




Passage a hauteur des
yeux en vol de pente... La

ligne du Twin lll est vrai-
ment agréable a regarder !

Avec ou sans hélice 7 Quelques secondes permettent de
passer d‘une version a l'autre.

/.__f

Montagé a blanc du moteur sur le couple. L-es fentes du'
support vont grandement faciliter la mise en place une fois le
couple dans le nez du planeur.

posées, en contre-plaqué épais, avec les passages des fils de servos préparés
et des fils en place pour tirer les rallonges. Les logements de servos sont frai-
sés. Ces ailes sont congues spécifiqguement pour utiliser les nouveaux aérofreins
électriques que Topmodel a développg, dans la version 250 mm. Ainsi, le loge-
ment d'aérofrein est prét sous I'entoilage, et le support est en contre-plaque, ce
qui va permettre de visser les AF, et non de les coller, ce qui est beaucoup mieux
pour la maintenance. Les plagues de fermeture sont fournies, en ABS (avec hé-
las une grosse différence dans le blanc, par rapport a |'entoilage Oracover).

Le stab est lui aussi en expansé coffré, et & part poser le guignol de commande,
il est terminé. La dérive est en balsa plein, biseautée et entoilée.

La verrigre mérite notre attention : elle est faite comme celle des jets haut de
gamme, 4 savoir que le cadre est en fibre de verre, peint en blanc, et que la bulle
transparente est insérée & l'intérieur. Un baquet thermo-formé et peint en gris,
ainsi que les champignons des tableaux de bords et les appuis-téte sont fournis.
Les instruments sont livrés sous forme d’autocollants. Enfin, il n'y aura pas a
se creuser pour habiller la cabine ! On pourra si on le désire ajouter pilotes,

Réglages
Centrage
61 mm du bord d'attague a I'emplanture.
Débattements
Profondeur : +/- 7 mm avec 35 % d‘expo.
Ailerons : 17 mm vers le haut, 10 mm vers le bas.
Direction : +/- 33 mm
Compensation aérofreins : 1,5 8 2 mm a cabrer.

FLY TEST

Lancer : il faut trouver la bonne prise en main car |'aile médiane ne laisse pas
une trés bonne prise sous I'aile. En fait, on tient trés bien le planeur en saisissant
le fuselage devant le bord d'attaque. En plaine, plein gaz, quelques pas rapides
et une bonne poussée, fuselage et ailes horizontaux, et la vitesse va grimper
rapidement. Ensuite, au moteur, la montée est franche et en 15-20 secondes, on
est haut et on peut couper le moteur & la recherche des ascendances. En pente,
méme lancé, si ce n'est que le moteur n'est pas forcéement en marche et I'helice
pas forcément présente d'ailleurs.

Vol lent : Les cordes d'ailes sont tout de méme faibles, et le Twin n‘aime pas
atre exagérément ralenti. Pour trouver le taux de chute mini, il faut lui conserver
une bonne petite vitesse. C'est ainsi qu'il sera le plus performant, et méme en
spirale, on garde le nez «dedans», il monte bien ainsi, mieux que si on lui tire
sur le nez. En le freinant trop, le décrochage arrive de maniére marquee, avec un
départ possible sur une aile. |l se rattrape en rendant simplement la main, mais
avec une petite perte d'altitude a prendre en compte. Le lacet inverse est present
malgré le différentiel, et il faut utiliser la dérive pour voler «symétrique». Les es-
sais de vrilles ont montré une vrille instable, agitée. Sans |'aide des ailerons, elle
part et se blogue d’elle méme. Avec les ailerons «pours, elle s'entretient, mais
sans jamais se stabiliser vraiment. Sortie par contre toujours sans difficulte.

Vol rapide : le Twin lll accélere fort sans rechigner | On peut faire de vrais
passage rapides sans crainte, les ailes sont robustes, la clé aussi, et on note peu
de fléchissement de la voilure sous facteur de charge. La profondeur est tres
efficace et méme avec peu de débattement, je conseille d’utiliser un bon taux
d'expo pour piloter des trajectoires fluides a haute vitesse. En vol rapide, le lacet
inverse se fait oublier.

Voltige : Le Twin Il est assez conforme au grandeur, en ce sens qu'il est tres
4 I'aise en voltige positive et nettement moins en voltige negative, le profil y
étant pour beaucoup. Ainsi, boucles droites, tonneaux, simples ou a facettes
sont aisés, comme les 8 cubains ou nceuds de Savoie. Sur le dos, le profil porte
peu et oblige, sans moteur, a garder une trajectoire nettement descendante pour
conserver badin et gouvernes efficaces. Le «vrai» est pareil... 80-90 km/h en
vitesse mini agréable en positif et 160 km/h minimum en vol dos ! On evitera
dong, du moins moteur coupé, de tenter l'inversé... Le renversement doit étre
botté trés tot, car la dérive n'est pas immense. On préférera une montée pas tout
3 fait verticale pour aider au basculement. La encore, je retrouve un comporte-
ment similaire au grandeur qui botté trop tard offrait une belle cloche a la place
du renversement attendu... Botter &8 130-140 km/h était nécessaire pour gue ¢a
passe a coup sfr. Dong, le Twin |l Acro est un voltigeur, certes, mais limité aux
figures de base et positives.

Approche et atterrissage : L3, on est vraiment aide par des aérofreins super
efficaces ! Il faut juste s'accoutumer au temps de sortie ou de rentrée des AF
électrique, en gros une seconde pour le débattement complet, mais il va étre
difficile de ne pas poser avec précision | On peut étre sur un plan fort, les pleins
AF permettent de chuter sans accélérer. L'arrondi initial demande si on est plein
AF une action franche pour reprendre une attitude ou le train principal va tou-
cher seul le sol. Une fois cette assiette obtenue, |'action pour terminer 'arrondi
est nettement plus faible, et & mener en douceur. Une fois poseé, le train avant
rejoint naturellement a son tour la planéte et on s'arréte sur 'herbe en quelques
métres et sur le dur en 10-20 métres.

Impression générale : Le Twin lll Acro Topmodel est une trés belle petite
maquette, d'un format qui la rend utilisable pratiquement partout. Ses AF tres
efficaces lui permettent en effet de poser sur des pistes courtes, et le moteur
avec hélice amovible le rend totalement polyvalent. || demande un minimum
d’expérience du pilotage 3 axes, et de modéles un peu rapides, moyennant quoi,
c'est un vrai plaisir des pouces et des yeux que de manier ce planeur au compor-
tement dynamique et joueur. En fait, comme je I'avais ressenti lors d'une rapide
prise en main du modéle d’usine en mars dernier, on dispose de la vivacité aux
commandes d’un «deux meétresy», et pourvu qu'on soigne son pilotage, d'un vol
qui est visuellement plus celui d’'un 3 & 3,5 m. Voila qui permet de faire voler
une trés jolie semi-maquette avec trés peu de contraintes | Que demander de
plus ?
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manches et manettes. Pour ma part, j‘attends de tomber sur des personnages
a la bonne échelle pour achever I'éguipement de cabine... Parmi les points trés
pratiques de cet ensemble verriére-cabine, le fait que le baguet s'insere dans le
cadre de verriére sans avoir besoin d'étre collé, ce qui permet de le démonter si
le besoin se fait sentir (pour faire les vitres par exemple....).

Voila donc pour les gros morceaux du kit. On va trouver ensuite tout 'accastilla-
ge pour réaliser les commandes, pour la fixation des ailes et du stab, le verrou
de verriére, |a platine radio, le support moteur (si on décide de motoriser le Twin
1ll, mais... je vous le recommande !). La clé d'aile est en corde a piano chromee
de 10 mm, robuste | Des saumons incurvés en fibre sont aussi fournis.

Une grande planche d'autocollants permet de réaliser le decor typique des Twin
Il sortis d’usine. Bon... J'aurais révé que ce soit une immatriculation D-5214...
Mais il volera aussi bien en D-3697 !

La notice est compléte, abondamment illustrée de photos et je n'ai pas relevé
d'erreurs dans I'ordre de montage proposé. |l n'y a gu‘au niveau des réglages
que j'ai «dévién de ce qui est proposé, nous y reviendrons.




L'aménagement fourni permet sans effort d‘avoir une
maquette au look vraiment sympa. Il reste a trouver le pilote
a la bonne échelle.

Matériel supplémentaire
J'ai équipé le Twin lll exactement avec ce que Topmodel propose, a savair:
- 3 servos 551816 (ailerons et profondeur)
- 1 servo MS52414 (direction}
- Le moteur XC3223/10LS, controleur XReg 60 A et hélice 13x6 repliable avec
le porte pale dédié, le tout alimenté par un pack Lipo 35 2600 mAh Xpower
Xtreme.,
- Une paire d'aérofreins électriques de 250 mm.
|l faut bien sdr un récepteur, suivant votre matériel radio. J'ai pour ma part mon-
té un ensemble Multiplex en 2,4 Ghz M-Link avec en prime le capteur de tension,
qui me permet de suivre en vol I'épuisement de la batterie.

Les ailes
Linstallation des servos d’ailerons est
rapide si on utilise le modéle prévu,
puisgue des supports adaptés en ctp
sont fournis dans le kit. Le collage des
guignols dans les ailerons ne pose
pas de probleme, il y a bien des ren-
forts en bois intégrés.

Le montage des aérofreins électriques
est un vrai bonheur | On découpe I'en-
toilage au-dessus du puit, on rabat en
collant au fer le surplus et il reste a
glisser en place les mécanismes qui
prennent immediatement leur place
a la bonne profondeur, De plus, ils se
vissent en place sur le support ctp,
avec les trous repérés | Je n'ai jamais
mis si peu de temps 4 monter des AF |
Il restera & ajuster les plaques ABS de
fermeture en pongant légérement les
bords afin qu'elles s'ajustent parfaite-
ment dans les ouvertures. On les fixe
sur les lames mobiles & I'aide d'un
double face «mousse» mince (j'ai utilisé le double face A2Pro).

Il reste a coller le téton d'incidence et |a tige filetée de verrouillage contre le fuse-
lage et les ailes sont terminées ! Oups... J'allais oublier, il fat coller les saumons,
qui étonnent bien des pilotes par leur style «winglet a I'envers»... lls permettent
simplement de poser le saumon sans détériorer l'aile |

Stab et dérive
La fixation du stah est préparée et il se visse donc directement en place. |l faudra
juste percer la pigce de liaison entre les deux demi-profondeurs, en bois dur, et
y inclure le guignol de commande. J'ai légérement agrandi |'ouverture de pas-

Les aérofreins électriques s‘installent en

Le couple moteur collé dans le fuselage.

Des ailes aux cordes reduites, un bel

allongement, pas de doute, c’est bien une

magquette et il faudra donc un minimum

d’expérience pour piloter le Twin.
sage de la commande de profondeur au sommet de la dérive pour éviter tout
frottement. Pour la gouverne de direction, trois charniéres et un guignol & coller.
J'ai également fraisé un passage plus franc pour la commande, la encore afin
d’éliminer les frottements.
Puisque nous en sommes dans la dérive, passons au seul point ou «je n'aurais
pas fait comme ga»... Le servo de profondeur. Celui-ci doit étre colleé dans la
dérive, aprés 'avoir équipé de la commande, et I'avoir emballé dans du ruban
adhésif... Mais la fente en haut de la dérive mesure a peine plus de |'épaisseur
du servo et donc, la couche de colle, époxy ou silicone, va étre raciee au pas-
sage... De plus, la mise en place tient véritablement de la gynecologie... avec
pincettes, petite lumigre LED a glisser dans la fente pour y voir un peu, et mise
en place de toute fagon un peu approximative. Ajoutons que s'il faut intervenir
sur le servo (un jeu de pignons a changer, ¢a peut arriver, ou un palonnier a rem-
placer...), ben... il est collé & demeure... D'ailleurs, pour obtenir le débattement

e e — :
Les roues se montent sur des supporis
vraiment efficaces pour transmetire
les efforts au fuselage.

de la notice, j'ai été amené aprés collage & changer la commande de trou sur le
palonnier.., Et j'ai dii pratiquer une ouverture sur la face arriére de |a partie fixe
de la dérive pour passer le tournevis salvateur qui permet de déposer et refixer
le dit palonnier. Donc, on y arrive, mais il faut avouer que ce montage qui une
fois en place marche trés bien est «le» moment désagréable du montage.

Train

Nous avons deux roues a installer, qui sont fournies. Il faut noter la qualité de
ces roues, & moyeu métallique, que I'on équipe de bagues plastiques a choisir
en fonction du diamétre de |'axe, c'est du trés bon ! Et puis surtout, quand la
plupart des kits se contentent se faire
percer un trou dans la fibre du fuse-
lage, on dispose ici de vrais supports
¢t en contre-plagué & assembler, qui
- vont supporter les roues efficacement
et surtout transmettre correctement
les efforts a la cellule !

Platine radio

La, c'est rapide : la platine se colle
dans le fuselage et n'a que le servo
de direction et le récepteur a rece-
voir... La commande de direction est
un classique du genre : kwick link,
baguette balsa et tige pliee en L a I'ar-
riere. Facile et efficace.

guelques minutes, plus de servo a ajouter ni
de commande a régler !

Les servos d’ailerons se monte dans des
supports fournis dans le kit.

Tiens, tant qu’on est dans ce coin, on
pourra réaliser la fente du verrou de
verriére et coller celui-ci en place.
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Moteur

Pour la mise en place, nous avons un couple en deux épaisseurs a contre-col-
ler, derriére lequel on va installer 4 écrous a griffes (a coller imperativement a
I'époxy). Le moteur sera équipé de sa croix-rallonge-porte roulement, et visse
provisoirement sur le couple. On fera une mise en place a blanc en controlant
le piqueur tel qu'indiqué sur la notice (une régle posée sur le dessus du moteur
permet de contrdler ce piqueur), Prévoyez méme de mettre «un peu plus « de
piqueur, car j'ai di utiliser un léger mixage gaz-profondeur pour ne pas avoir &
pousser durant les montées. Poncez le cas échéant le couple pour parfaire |'anti-
couple et le piqueur, puis, pointez le couple dans le fuselage a la cyano. Ceci fait,
on redépose le moteur et les vis et on colle sérieusement le couple a I'époxy. Les
vis sont ensuite remises en place sans les serrer, le moteur vient trés facilement
se positionner d'un huitiéme de tour et on blogue les vis. Ce montage du moteur
est réellement facile et efficace ! Il reste a fixer le porte pales... J'ai a I'aide d'une
petite meule réalisé deux petits méplats sur I'axe pour améliorer I'efficacité des
vis de pression et ne pas risquer de perdre I'hélice a la mise de gaz.

Cabine

On commence par coller un couple partiel dans I'avant du fuselage avec le téton
avant de la verriére. Ensuite, il faudra percer et ajuster les trous a l'avant et a
I'arriere du cadre en fibre pour la fixation de la verriere. Ceci fait, on prépare
I'aménagement intérieur. || faut découper les piéces thermo-formées, assembler
les «champignons» des tableaux de bord, coller les instruments, puis coller ces
champignons et les appuis téte en place. Si vous disposez de manches, manette,
pilote, c'est le moment de les fixer. L'ensemble vient ensuite se glisser dans le
cadre de verriére et tient en place sans la moindre fixation ou collage. On peut
donc & tout moment redéposer 'aménagement si le besoin s'en fait sentir. Je
n'ai pas pour le moment trouveé le ou les pilotes de mes réves pour cette échelle
1/6,5... et mon Twin vole «a vide», ce qui n'est pas pour me plaire, mais dés que
je trouve, il aura un équipage ! En tous cas, bravo a Topmodel de nous propo-
ser un aménagement cabine dans le kit, je sais le temps que ¢a prend de tout
inventer dans ce domaine |

Réglages
La, nous abordons un point capital pour I'agrément de vol
du Twin lll. La notice indique une plage de centrage entre
45 et 50 mm du bord d'attaque & 'emplanture. J'ai passé
les dimensions de l'aile 4 la «moulinette» informatique, a

L'hélice blanche ne défigure vraiment pas le Twin et quand on
vole au moteur, elle se fait presque invisible en vol dés que
I'on coupe les gaz. Par contre, la garde au sol ne permet pas
de décoller du sol, il faudra lancer impérativement, sauf si un
remorqueur est présent.
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Au sol, le Twin est posé sur les deux roues avant, celle de &
I'arriére est factice. :

La fixation du stab et la com-
mande de profondeur ftres
discréte.

Le moteur en p!ac.;e_ dans le
nez du Twin.

savoir le programme «Corde Moyenne» de Jean-Claude Etiemble, pour trouver
que ces valeurs donnent un centrage entre 24 et 27% de la corde moyenne. Un
calcul du volume de stab donne 0,57, ce qui est normal et méme confortable. A
mon sens, il était donc possible de centrer nettement plus arriére. J'ai commen-
cé les essais centré a 55 mm, soit 30 %, et le comportement était nettement celui
d'un centrage avant marqué. Un recul progressif m'a montré une limite arriére
vers 63 mm, soit 35%, non gue |'on atteigne |'instabilité, mais parce qu’en raison
des faibles cordes, la profondeur devient vraiment trés sensible, méme avec de
trés faibles débattements. J’ai donc ré-avance le centrage pour terminer a 61
mm, soit 34% de de la corde moyenne, valeur somme toute logigue. Corollaire
du recul du centrage par rapport a la notice, une nette diminution du débatte-
ment de la profondeur, ot +/- 7 mm suffisent au lieu des +/- 9 proposes, et avec
encore 35 % d'expo pour gue les réactions autour du neutre soient feutrées.
Aux ailerons, j'ai juste un peu augmenté le débattement vers le haut, soit 17/10
mm et +/- 33 mm a la direction pour +/- 30 mm proposés.

La compensation AF-profondeur de 2 mm a cabrer est une bonne valeur de deé-
part, gque j'ai & peine diminuée lors des essais, mais la valeur finale se joue sur
un ou deux dixiémes, et n'est guére mesurable.

A noter que les remarques concernant le centrage ont été communiquées a To-
pmodel et il est plus que probable que les prochaines séries verront la notice
modifiée, ne vous étonnez donc pas si les valeurs de centrage de votre kit res-
semblent a celles de cet essai...

Une maquette pour voler tout le temps

Vous voild au terme de cet essai, ol j'ai découvert un planeur remarquable,
par la qualité de la fabrication, par la conception (sauf pour le servo de profon-
deur), par les accessoires, ceux four-
nis comme ceux a acquérir en plus
du kit. Le montage ne prend pas plus
d'un week-end, et ce sans difficulté,
- en suivant pas a pas la notice. Le vol
montre un tempérament certain, qui
ne fait pas, on s'en doute, d'une ma-
guette un planeur de début. Un mi-
nimum d’expérience sera nécessaire
pour apprécier ce Twin lll, dont le
vol est dynamique a souhait. Le gros
uplus» a retenir, c'est gque ce Twin
va pouvoir voler partout et par tous
les temps. En pente par bon vent, ou
en plaine si on lui ajoute un crochet

Une vue sur |

général dans le fuselage.
Un «terminal de connexion»
Topmodel est trés pratique
pour raccorder les servos
d’ailerons et les aérofreins.

‘aménagement

de remorquage, il sera une jolie ma-
quette en planeur «pur», et si vent ou
remorqueur viennent 8 manguer, en
une minute, il devient motoplaneur
totalement autonome et grimpe vite
et bien | Sans étre un super gratteur,
le Twin accroche bien les pompes, et
si le vent force, il ne va pas reculer

pour autant. C'est véritablement un planeur «tous temps» et «tous sites» | Ajou-

tez gu'une fois démonté, il est vraiment peu encombrant, et qu‘a moins de 300
euros, il bénéficie d'un rapport qualité prix performances remarquable (oui, il y
a moins cher... mais pas avec une telle qualité !). Je ne peux que prédire un trés
beau succés a ce Twin lll, comme au Fox qui arrive et dont nous parlerons en
détail sous peu !




