PLAN

ENCARTE

UN GEE BEE EN EPP
POUR VOLER PARTOUT

Le temps est venu pour moi de trouver un successeur
a mon petit « Triton », plan encarté paru dans Mode-
le-Magazine n° 719 du mois d’Aoiit 201 1. Cette fois-ci,
Jai évité le coté voltige pour ce nouveau modele et
c’est un avion de pur plaisir que je voulais faire, un
témoin de I'dge d’or de I'aviation, des années folles

de I'entre deux-querres, précurseurs des fameux
warbirds de la Seconde Guerre Mondiale.

Texte et photos : Michel Voisin
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es modeles sont toujours
plaisants a voir, a piloter,
et une grande variéte s'offre
a nous. J'ai jeté mon dévolu
sur le Gee Bee modéle « D ».
Celui-ci sera de petite taille et réalisé
en EPP : cette matiere est assez facile
a utiliser (on a juste besoin d'un fil
chaud, d'un cutter et de toile émeri)
et elle est résistante aux chocs.
Ensuite j'ai choisi de réaliser ce
modéle car j'ai dans mes projets le
méme mais en version 2,30 m d’en-
Vergure environ.
La motorisation du Triton (brus-
hless Hacker A20-30M) a été récu-

pérée pour ce prototype, auquel se
joignent quatre servos de 9 g. L'avion
n'est pas un foudre de guerre au
niveau vitesse et pour ceux qui aime-
raient une plus grande veélocité, il vous
faudra utiliser un moteur offrant un kV
plus élevé et eventuellement choisir
un profil plus fin.

Le texte explique la préparation
de chaque sous-ensemble, mais
il sera nécessaire de préparer les
piéces au fur et a mesure du besoin.
J'ai utilisé principalement de la colle
PU, mais aussi de la colle contact
UHU (Twist& glue) et en petite quan-
tité, de la cyano.




UNE CONSTRUCTION
RAPIDE

Le stabilisateur et la dérive ne
présentent aucune difficulté. lls sont
tracés et découpés au fil chaud dans
une plague de 10 mm d’épaisseur
pour avoir de la rigidité. On utili-
sera des chutes assez grandes (par
exemple, ce qui vous restera des
ailes, une fois celles-ci découpgées).
L'articulation des gouvernes de pro-
fondeur est faite au fil chaud a I'aide
de gabarits en CTP représentant un
« V& », en laissant une petite épais-
seur de matiere (1 mm) qui fera

Avec moins de 1 métre d'envergure et des ailes démontables, ce petit Gee Bee

sera facile a fransporter

charniére. Plus épais, la charniére
sera moins souple et le servo ris-
que de forcer. La liaison entre les
deux volets est faite avec un plat
de fibre de verre ou de CTP, en
prenant garde a ne pas géner le
débattement. La partie avant du
stabilisateur est encochee afin de
faciliter I'alignement sur le fuselage
au moment du collage.

Pour le volet de dérive qui a un
débattement plus important que celui
du stabilisateur, il est sépare de la
partie fixe (on peut d'ailleurs préparer
les deux piéces séparément) et les
charniéres sont réalisées avec de la

matiére souple récupérée dans de
vigilles disquettes. Pour installer les
bandes de 10 x 20 mm, c’est trés
simple : un coup de cutter sur chaque
élément bien au centre, on glisse le
morceau de disquette avec une goutte
de cyano et ca tient trés bien. Pour le
coté pratique, je conseille de le faire
en tout demier, ainsi que e collage du
stabilisateur sur le fuselage.

Le fuselage est découpé dans
un morceau de 40 mm d’épaisseur
qui sera affiné en arriére du poste
de pilotage pour arriver a 30 mm
d'épaisseur au pied de derive. Par
rapport 2 mon prototype, fait de

BRIEFING

Bee Modéle « D »

ERON -15/+11 mm
_ avec expo 25%

(*+ <o vers lo bas et - vers le haut)

plusieurs morceaux de récupéra-
tion, j'ai augmenté I'épaisseur du
fuselage pour deux raisons : un peu
plus de rigidité (pas de renfort dans
le fuselage) et un meilleur encas-
trement de I'accu et du contrdleur.
L'emplacement du stabilisateur est
réalisé avec un angle de 1° par rap-
port aux ailes, de maniére a donner
une attitude de vol « queue haute ».

La partie avant et le dessus du
fuselage sont arrondis, I'empla-
cement du moteur évide et deux
taquets de bois dur (sur lesquels le
couple support moteur sera Vissé)
sont collés en place. On évide I'em-
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Les ailes devront placement des ailes en se servant des
éfre decoupées gabarits de découpe, soigneusement
au fil chaud dans de positionnés. J'ai procédé en deux
! Eilpn?s" dm'.}éﬁl.'es temps, en arrétant la chauffe de mon fi
Gaharts e Coupi . pour changer de gabarnt, en commen-
Pour rigidifier cant par I'extrados et en demarrant au
les ailes, des bord de fuite. Les ailes glissées dans
longerons (ici en la découpe permettent de repérer
plat de fibre de I'emplacement des supports en CTP
verre) sont inserés a coller sur le fuselage. Aprés avoir
:ﬁ?g:;"méi":ég‘me vérifié I'équerrage de I'ensemble, les
avec deux lames de supports sont perces, ailes en place,
scie contrecollées. puis taraudes a 5 mm. J'ai mis deux
plaquettes en plastigue sous les tétes

Des servos de vis afin d'eviter I'écrasement de

basigues au I'EPP a cet endroit.

I’nrrr;l;t 9 g seront Le reste du travail consiste a mettre
g:innflsLe?:Liﬁuls en place servos, accus, controleur et
sont simplement moteur, et réaliser les tringleries de
découpés dans du commande et passages des fils de
CTP. servos. Pour les servos, j'ai frouve qu'il

était plus facile de découper I'EPP de

Le passage part en part, puis de récupérer la chute
déc:::éa;ﬁmau : et d'en recoller le morceau afin de
dans le fuselage cacher le fonds du dit servo. Pour les
gréce au gabarit, fils, un coup de cutter pas trop profond

etony glisse le fil, devenant quasiment

Des inserts en invisible.

CTP, filetés Les commandes de I'empennage
?;;diseﬁedlfem sont faites de joncs en carbone pro-
e resies ks dliae longés de corde:-*f a piano t‘!e 0.8 mm,
démontables. pliées & angle droit d'un coté eten« Z»

de |'autre. Pour maintenir celle-ci sur le

Le mofeur guignol, je place un petit morceau de

brushless, d'une gaine silicone achetée au rayon péche
masse de 45 g envi- a la ligne. Il en existe divers diamétres
ihia i intérieurs : il nous faut du 6/10 mm. Le
plague vissée sur controleur et 'accu sont maintenus en
des inserts en bois. place a I'aide de velcro collé sur 'EPP.

C'est classique ‘

SUr ce genre COTE VOILURE
de mm!f.:lr:_ep:P on Les ailes sont découpees d'aprés
f;ggﬁ diﬁépr‘;“n;s un profil sain et archi connu, le Naca
équipements. 2412. Pour les amateurs de vitesse,

il sera preférable de choisir un profil

Le servo de plus fin, un Naca 2410 par exemple.

direction et sa Un longeron, ici réalisé en plat de fibre
commande, réalisée de verre, raccorde les deux ailes en
2{‘ éﬁ"gﬂﬁ::;hig:ﬁ donnant un léger diédre (il est donc
de 0,8 mm, réduit en hauteur coté saumon). Ce

plat peut aussi étre réalisé en carbone

Astuce pour réa- (plat, jonc ou tube), ou bien en contre-

liser facilement plagué aviation : chacun fera suivant
des arqs de G_BTG|B son choix.
de la décoration : Aprés avoir réalisé vos gabarits
g:gr'cg';’ :ﬂg ﬂz (pour ma part en formica), il faut décou-
dessiner facilement per les deux ailes. |l est facile de le
les contours. faire de chaque coté d'un bloc de

80 mm d'épaisseur. En positionnant les

La décoration gabarits d'extrados au plus prés d’une

=hdl 2 éte tout face, on obtient une dépouille minimale
:ﬂ"fgm“m reéalsée et cela permet de récupérer une bonne

épaisseur centrale, qui pourra étre utile
ultérieurement. Le contour des ailes
et des ailerons est tracé, mais leurs
découpes ne seront faites que plus
tard. Les ailes remises sur les dépouilles
d'extrados, on fait la jonction avec du
Scotch et on trace 'emplacement du
longeron. Il est creuse avec deux lames
de scie & métaux contrecollées (dans
mon cas) ; attention a ne pas découper
trop profond. Un léger digdre d'environ
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3 cm (mesuré sous 'un des saumons)
s'obtient lors du collage des ailes et
du longeron, a I'aide de deux plans de
travail inclinés.

Avec les ailes assemblées, on
pourra réealiser la découpe et la mise
en place sur le fuselage. Au centre des
ailes, deux renforts en bois dur pour le
passage des vis de fixation sont mis en
place et collés. Celui en avant est collé
contre le longeron. On s'attaque aux
saumons en les decoupant suivant le
tracé. Puis il faut poncer pour les former
et obtenir une bonne continuité entre le
bord d’attaque et le bord de fuite. Avec
de la toile émeri (grain 80 puis 120), cela
se fait sans difficulté.

On passe a |a découpe des aile-
rons, d'abord les extrémités en laissant
un peu de jeu. Pour les articuler, par
contre, il n’est pas possible de le faire
cette fois-ci avec un fil chaud. Il faut se
resoudre a découper un « Vé » au cut-
ter. Si vous jugez votre articulation trop
épaisse, faites comme moi, utiliser un
fer a souder pour fondre quelque peu
I'EPP et obtenir la souplesse désirée.
Les ailes maintenue en place sur le
fuselage, on perce les renforts au dia-
métre 5 mm, qui seront réalésés par la
suite a 6 mm.

Les puits de servos sont découpés
comme pour le fuselage. J'ai passé les
fils c6té extrados dans une incision faite
au cutter pour ressortir a la base du
fuselage. Les guignols sont découpés
en CTP fin et les commandes en corde
a piano de 8/10 mm, pliées a angle
droit coté guigniol et en « Z » coté servo.
C'en est fini pour les ailes.

UN PEU DE FINITION

L'assemblage de |'empennage est
4 faire au demier moment, ca facilite
la manipulation. Il faut veiller a bien
controler la triangulation a cet instant.
Pour le reste, ce sera rapide : décor
au feutre selon une décoration reprise
sur des photos trouvées dans de vieux
magazines. Pour les ailes, une grosse
boite de conserve a été utilisée pour
tracer les arondis du décor. Un petit
pare-brise tiré d'une bouteille de soda
et un pilote donne le look inimitable a
I'avion. Par contre, volant sur un terrain
en herbe, j'ai fait I''mpasse sur le train
d'atterrissage : le modéle estlancé a la
main et se pose sur le ventre.

AVOUS!

Je ne me lasse pas de voler avec
ce Gee Bee : lentement ou bien gaz a
fond, au raz du sol ou en acrobatie. Je
I'ai méme utilisé pour faire de la double
commande suite a une avarie de I'avion
école du club et 'éléve a été satisfait de
cet essai improvisé. Au vue des qua-
lités de vol de ce modéle en EPP,
il me tarde de construire le méme
mais cette fois en taille petit gros
(2,30 m). Sirement un autre plan
encarté Modele Magazine ! | |

Les premiers essais ont été
une formalité, avec ]uste une

quelques crans de trim. J'en
également profité pour essayer
plusieurs hélices, en comparant la
consommation de courant, mais
je n’ai pas trouve de différences
flagrantes au niveau des
performances et de la vitesse.
Pour le lancé, I'avion est placé nez
haut en le tenant légerement en
avant du centre de graviié. Le Gee

Bee ne demande qu’un coup de gaz

pour prendre son enval,

Tout de suite, on remarque que
le modéle est trés homogéne et
facile & piloter. Il vole comme je
le désirais : queue haute et avec
une belle allure. Les commandes

FACILE ET MANIABLE

répondent franchement, méme &
faible vitesse. Le modéle n'étant
pas trés rapide, il peut étre mis.
emre toutes les mains pourvu qu'on

 centrage indiqué est trés
Iégérement avant et on peut le
modifier avec une batterie plus
Iégére, ou bien reculer celle-ci.

Le modéle est capable de passer
foute la voltige de base : boucles,
tonneaux ou renversements. Les
tonneaux peuvent étre bien axes ou,
comme autrefois, bien barriqués :
c'est le pilote qui choisit. Le vol dos,
contrairement au vol normal, passe
avec une attitude queue basse. C'est
bien dans 'esprit de ce qui se faisait
aI'époque du modele grandeur. La
dérive donne dans cette attitude un

trés léger roulis inverse, ce qui fait
bizarre si on I'utilise seule d’autant
que ca ne se ressent pas en val
mrm‘al L&spassa hassurledus

éﬁﬂmdusnlesthuleetsefaﬁ
sans siress.

Méme par vent assez fort, la
IEgereté du modele n'est pas un
handicap. L'avion se fait bien str

secouer mais reste controlable,

c'est une bonne surprise vu sa
faible masse.

L'atterrissage sur le ventre est
facile, il suffit de couper les gaz et
de laisser descendre doucement,
en soutenant a peine. Facile, trés
facile méme, je suis bien content de
mon petit GeeBee qui est souvent
avec moi sur le terrain.
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