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qui répond a ce créneau si specifique : Le Habanero.
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La course en planeur ne date pas d'hier. Deja il y a trente
ans, les courses aux pylones battaient leur plein sur les
pentes de La Banne dOrdanche, ou dans des concours
regionaux. Plus tard, les mini planeurs sont arrives, avec
les premieres rencontres, comme a Macon, au debut des
annees 80. Puis, la democratisation aidant, on a vu se
structurer ces courses, avec l'apparition d'une catég‘orie

le « 60 pouces ». Topmode! propose une machine dédiee,

Raceé et élégant, le Habanero est un “tout plastique” pour
faire la course, ou pour simplement voler avec un beau
planeur performant.

aussi bien se defendre dans le vol
dominical, et qu’il ne faut pas for-
cément etre un super pilote pour
arriver a s'en servir. C'est la que la
polyvalence est agréable, car tous
les modeélistes ne veulent pas obli- "%
gatoirement faire de la compéti- =
tion. ;

Le kif

Moderne ?

Assurement, l'allure de notre volati-
le ne fait pas dans la dentelle. Le
Habanero est taillé selon les cri-
téres de la mode actuelle. Le fuse-
lage est resolument fin, l'aile pre-
sente une géometrie trés travaillee, '
tout comme I'empennage papillon,
aux contours gracieux. Bref, ce pla-
neur est fait pour avancer. Si en
plus vous apprenez que sa réalisa- Cest un trées long carton qui
tion est « tout plastique », c'est . contient le Habanero. En fait, l'aile
donc sans crainte que l'on peut est dune seule partie. Ceci
classer le Habanero dans les explique cela. Les piéces qui consti-
machines au top niveau. Certes, il tuent le kit sont finalement peu
est avant tout destiné a la course nombreuses, en regard de ce que
en vol de pente, mais le chapitre 'en trouve d'habitude dans un préet
du wvol nous montrera quil sait d voler. Comme toujours, et pius

La connection des servos d'aile est réa-
liséee avec une prise MG6.




encore ici a cause de la matiére du
planeur, les éléments sont trés hien
protégés dans.des housses a micro
bulles. L'aile est done une trés belle
piece, de 1,52 m denvergure. Elle
est réalisee en fibre + balsa + fibre,
selon Une technique maintenant
blen éprouvée des plasturgistes. Le
moullage est trés beau, et le profil fin

serait un HN 1083. je n'ai pas trouve

e profil dans ma documentation. Le
‘bord de fuite est hyper fin. A l'oppo-
'5&, le bord d'attague est IUj aussi trés

bien réalbsé a tel point que l'on se.

est le plan de

."ﬁn:-tion de surface est brillante. Lel-_'
e est in‘:ggralemem b[a : ran—-

s b

bandes bordeaux et blanches. Les
ailerons sont articulés par un tissu a
I'extrados, et ils sont refermés en
dessous par un quart de rond moule
en fibre de verre et micro ballon.
Deux longerons sont inclus dans l'ai-
le au moulage, et ils sont vraiment
robustes. Rien a dire, clest du cos-
taud. Les trous pour les guignols
sont percés et filetes, tout comme les
douilles en alu, implantées au cente-
re de l'aile, qui recoivent les vis de
fixation. Le fuselage est en fibre
époxy trés léger. |l se caracterise par
un plan de joint horizontal. C'est
assez peu courant. A larriere, on
trouve le « Vé » qui recevra le stabili-
sateur, directement moulé dans le
fuselage. Toutes les fixations d'aile et

de stab sont faites en usine, et la
géométrie est parfaite, avec mains
d'un millimetre d'écart sur la trian-
guilation. Le stabilisateur est Iui aussi
mouléen fibre époxy, selon le méme
procédé que l'alle. Il est en une seule
partie, €t intégre ses volets de pro-
fondeur, articulés et encastres. On

trouve encare dans le kit une magni-
figue notice, trés détaillée. ainsi que-

{e reste de ce qui est nécessaire pour
le montage du Habanero. Péle-mele,
les chapes, les commandes, la visse-
rig, les guignols, les platines en. (1
et méme un kit de pasmcnnemem
pour couper le nez si on envisage
u e'verslon_ électﬂque de la béte

pilotage

teinte que laile terminent cet ven-
taire pour le moins complet et alle-
chant, Pour tout dire, on a vraiment
affaire a une machine de haut de
gamme, trés finément réalisée, dont
le-mentage sera une formalite.

Assemblage

Rien:de bien compligLee, vu que tout
est presque fini; En fait, [e montage
du Habanero se limite & linstallation
d'un ensemble de radiocommancie,
et au montage des divecsés t@m-

Cer on mstalle les sewos darts iaiF&

-~ Tapmodet préconlse les exce![ents S5

L.es guignols a boule des empen-
1ages sont normalement vissés
lans Ila fibre. Lauteur a préfére
ljjouter des inserts collés.

‘La tige de maintien de la verrie-
re est emprisonnée sous un tissu
de verre collé a I'epoxy.

Lempennage papillon est vissé
sur le fuselage par deux vis M3
CHC fraisees.
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ncer : La prise en main est facile. Juste sous l'aile, on attrape le fuselage, et on lance face
u vent, Une simple poussée et le Habanero par tout droit. Il file en remontant le vent sans
‘souci. Deja, il affiche son tempérament, en tournant et virant le long de la pente. 1

ol : Avec la configuration de la notice, c'est-a-dire sans les phases de vol, le Habanero est
dé€ja tres agréable. J'ai noté une valeur de trim a piquer, ce qui prouve que le centrage rete-
‘nu est certainement la limite arriére a ne pas dépasser. En effet, lancé en piqué, il reste indif:
‘ferent et continue sur sa trajectoire sans broncher. J'ai testé un centrage un petit plus avan

88 mm|, et dans ce cas, il remonte trés Iégérement apreés le piqué. C'est nettement plus sécu

sant pour le pilote qui n‘aime pas une machine trop neutre. En tout cas, la plage donné pa

fabricant est tout a fait utilisable. |

ol lent ; En phase de vol thermique, avec les volets baissés (voir valeur dans le tableau d
églages|, le Habanero perd de Ia vitesse, et se montre plus voilier. Il demande une bonn
oordination sur les trois axes, et un petit mixage a la dérive améliore les mises en virages. D
éme, le différentiel d'ailerons est augmenté. Toutefois, 5'il monte mieux, ce n‘est pas dans
s proportions d'un planeur a volets. La, on ajoute un peu de portance, qui permet de mon-
er mieux et rapidement. Le décrochage intervient aprés une abattée franche, indifféeremment
gauche ou a droite, selon l'attaque oblique du moment. En le tenant aux ailerons, il salue
ien dans 'axe, et se rétablit en quelques métres. La vrille tourne trés proprement, et grace a
trés bonne efficacité des gouvernes et a la trés faible inertie des ailes, elle stoppe dés que
on recentre les manches. Quand les conditions diminuent, la différence entre les phases «
ormale », et « thermique » est plus marquée. C'est vraiment I3 que I'on apprécie de pouvoir
raquer les gouvernes d'ailerons vers le bas, car la portance augmente sensiblement. Ceci ne
€ remarque que peu quand ca porte des briques. Le Habanero monte donc bien aux volets
t marque les ascendances en accélérant et en remontant le stab. Ce signe est trés visible, e
\il suffit alors d'enrouler proprement en mariant les trois axes pour rejoindre des hauteurs qu
‘seront par la suite exploitée pour voltiger ou descendre « a fond ».

Vol rapide : Taillé pour la course, le Habanero vole naturellement vite. Il avance méme trés
\bien dans du vent fort pour une machine de 700 grammes. Les commandes sont vives, et on
\se prend vite au jeu de vouloir voler vite. Mais avant tout, il faut régler le planeur a sa main.
eci demande du temps et de I'expérimentation, et chacun trouvera les réglages qui font u
laneur agréable. Comme je I'ai indiqué plus haut, j‘ai avant tout voulu une machine polyva-
nte. Les spécialistes de la catégories pourront avoir d'autres bases de réglages que les
iennes. Affaire de gout ! Pour voler vite, deux choses sont primordiales : I'absence de jeu
ans les gouvernes, et la précision des ordres donnés. Pour le premier point, c'est impeccable
‘de construction, et il n'y a pas de jeu perceptible sur les profondeurs ou les ailerons, mis a part
\le jeu infime de la téte du servo. Voila pourquoi il faut absolument choisir des servos réputés
récis. Le deuxiéme point met en évidence l'utilité d'une radio moderne, capable de gérer des
Xponentiel sur les trois axes. Il faut pouvoir adoucir la réponse des servos autour du neutre,
ans changer le débattement total des gouvernes. On obtient ainsi un planeur trés agréable,
éme a forte vitesse, ou le moindre tremblement sur les manches serait perceptible sans ce
rtifice. Donc, volet en lisse ou en négatif, le Habanero vole vite. Il sillone 1a pente d'un bout
l'autre. Notons que l'effet bénéfique des volets en position « gratte » est moins marqué en
osition « vitesse ». Le profil sans doute 7 Par contre, quand il y a de I'air dans les plumes, on
eut atteindre des « badins de mammouth » sans se forcer. Il suffit d’accélérer par un bo
iqué, et de garder I'énergie sans la dégrader, en bannissant les ordres brutaux. Le Habaner
st alors capable de rebondir dans les virages, et de repartir en sens opposé aussi vite qu'a
épart. C'est spectaculaire et formateur. Avec les débattements adaptés, on passe sur |
anche, et on tire a fond la profondeur. Le planeur doit virer sans manifester de signe de
éclenché. Si c’est le cas, il y a sans doute trop de débattement a la profondeur. J'ai noté une
trés grande rigidité de Ia cellule, et on peut pousser fort sans crainte : c'est costaud ! On va
‘ailleurs le voir en voltige. |

oltige : Cette capacité de voler vite sera une précieuse aide en voltige, ou le Habanero est
és a l'aise, malgré un empennage papillon toujours plus instable par nature gu'un empe:
age en croix. La, notre piment s'amuse a se retourner la crépe facilement. La boucle, a
hoix, ample ou trés courte, passe avec une vitesse moyenne. Les tonneaux sont trés faciles
prés avoir ajusté le différentiel d'ailerons. Les réglages de bases donnent une tendance mar-
uée a barriquer. Les déclinaisons de ces figures de base sont également sans probléme,
‘comme le huit cubain par exemple. Le vol dos est enfantin, car la pression au manche est a
eine marquée. Juste de quoi se souvenir qu’il faut pousser. Les figures déclenchées passent
ussi trés proprement, et I'avalanche est trés jolie. Plus exotique, Ia boucle carrée est vraiment
n bel exercice, a bien travailler pour marquer les angles. Lexcellente capacité du Habanero
garder sa vitesse fait merveille dans cette figure. Encore mieux avec le huit carré, trés sympa
\aussi. Je passe bien sur sur les tonneaux a facettes, qui ne demande que peu de correction
\partir du moment ou la vitesse est élevée. On voit donc que la course n'est pas le seul domai
‘ne du Habanero.
1

(Atterrissage : Les ailerons relevés donnent une assiette nez haut. Une compensation a la pro-
fondeur permet de descendre sous pente réguliére, tout en conservant une bonne efficacité
\la profondeur. Ainsi, on peut arriver de haut, et ajuster au mieux le point dimpact. C'est 3 |
\fois facile et trés utile dans des zones turbulées ou par jour de grand vent. Quand le vent s
calme, il n'est pas toujours nécessaire d'utiliser cette fonction, car on peut freiner le planeur
|avec un peu d'attaque oblique, ou par une pente moins soutenue.

Impression générale : Sous des allures de béte de course, le Habanero cache bien son jeu. |

est trés a l'aise dans un role polyvalent, ou on peut alterner la course, la voltige, et |
recherche d'ascendance. Son comportement en vol est trés bon, et il pardonne beaucoup.
Pour une machine dédiée a une catégorie, c'est assez rare. Comme en plus il est facile a pilo-
ter, on ne se fait pas piéger dans des configurations délicates. Quand je dis facile, je pense
‘tout de méme a des pilotes aguerris, car ce genre de planeur n'est absolument pas congu pour
e débutant en pilotage. Son domaine de vol et sa construction tout plastique imposent un
iveau minimal de compétence en pilotage. La, vous allez vraiment apprécier ce planeur, car
combine le confort d'un berline, la vivacité d'un coupé sport, et la taille d’'une citadine. Tout
n un en somme ! 1

Centrage
88 a 90 mm du bord
d'attaque a I'emplanture.

Débattements
Phase "Normale”
Ailerons au neutre z
lAillerons : 14 mm vers le haut|i§

& 8 mm vers le bas (expa 15%

Profondeur : +/- 7 mm
Deérive : +/~9 mm

R AF Allerons releves de 16 mm
B compens. a piquer de 2 mm

Phase "Thermique”

b Ailerons baissés de 2 mm
B Ailerons : 13 mm vers le haut

5 mm vers le bas [expo 15%] B
Profondeur : +/~ 7 mm
Dérive : +/- 9 mm

B AF ailerons releveés de 16 mm S

Compens. a piquer 2 mm

B Mix ailerons derive +/-2 mm |§

Phase “vitesse”

M Ailerons relevés de 2 mm
{Allerons : 14 mm vers le haut

10 mm vers le bas
{expo 309%)
Profondeur : +/- 5 mm
[expo 25%)

Dérive : +/~7 mm
[expo 25%)

AF ailerons releves de 16 mm
compens. & piquer 2mm




Habnngro

de la coller dans: le fuselage:
Attention, si vous voulez electrifier
votre Habanero, le kit fivre une autre
platine, plus etroite, qui prend place
sous Iaile. Pour & version planeur
cette platine se loge sous 14 verriere.
Il my @ pas de cotes precises pour
femplacement, mais if faut veilier a
garder suffisamment de place pour
loger le récepteur et l'accu de récep-
tion tout a lavant Les delx servos
sont montés. cote & cote, et |es
palonniers seront obligatoirement
courts, cdr la place est comptee. Les
commandes. de lempennage
papillon sont constituees de gaines
souples et de corde a piano de |1
mm. Le collage des gaines dans e
fuselage est une etape importante, a
ne pas négliger. Mais avant d'en arri-
ver la, il faut fixer les guignols sur les
volets de profondeur. Contrairement
& laile, les trous ne sont pas per-
cés, et il faut de la precision
pour bien aligner les deux

guignols: Si on suit la notice; il faut
percer a 2.5 mm, puis visser les gui-
gnols directemnent dans la fibre. Ly a
peu de matiére et d'epaisseur, et
c'est assez délicat. J'ai preferé percer
a4 mm, puis coller deux inserts en
laiton filetés 4 M3, Ensuite, Il suffit de
bien aligner les guignols puis de les
visser en place pour obtenir une
hatteur égale, Cest de fain la phase
du montage qui demande la plus de
précision. Ensuite, on soude: les
embouts de chape sur les corde a
piano, puis on visse les chapes a
rotules, et on peut a p'résér'\t_ coller

Dans une dynamique etablie, e/ Habanero fonce et
sillone’ Iatpente anive dliures

|‘arriere des gaines dans le fuselage,
avec un melange d'époxy et de
micro: ballon, ou mieux, de floc de
coton. Ce colage n'est pas évident g
faire, car l'accés par l'arriére du fuse-
lage est trés reduit. Un premier coi-
lage de maintien est preferable, puis
an redemonte le stabilisateur, pour
parfaire ce collage. a lavant, les
gaines sont aussi colles & proximité
des servos, et si possible sur la lon-
queur dans le fuselage. Ceci garantit
un fonctionnement trés précis des
volets de profondedr.

Radio

Le récepteur prend place a l'avant
devant la platine des servos. Il est
directement a coté de laccu de
réception. Jai monté un 900 mAh
au format RO3, car un format R6 en
carré ne passe pas. La solution ‘est
de fabriquer un pack special, com-
posé de 2 fois 2 elements en lon-
gueur, si on veut plus de capacite.
Vu quil faut ajouter du poids a
Favant, cette solution ne presente
que des avantages. Linterrupteur est
loge sous |a verriére, car il serait stu-
pide de denaturer le fuselage par
une excroissance aussi inesthétique
que nefaste aux performances. Les
rallonges des servos d'allerons pas-
sent sous la platine et debouchent
sous laile, ou il faut pratiguer un
trou dans le fuselage, pour laisser
passer le connecteur MG6.

Un décor automnal de réve, un planeur de per-
formance, et un garcon heureux... le cocktail
idéal en somme.

.t'-:-&u.\ z ; - -

.
|

Peu de pieces composent le kit, mais il y a bien ;
fout.
en correspondance; -et-de glisser |a

verriere en place. C'est simple et effi-
CaCe.

-

Verriére

Afin d'avoir un accés rapide a lintés
rieur du fuselage, la verrigre se
monte et se démonte grace a une
tige en acier; collée sous la surface
de la fibre, et recouverte par Lun
ruban de fibre de verre. Il suffit de
percer deux trous dans le fuselage

Finition

Cette étape est réduite au strict mink-

mum, vu que le planeur est deja

décoré en: usine- pour-ses feintes
principales. Les legos dutocsilants

sont juste collees sur Faile: |
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Dans le fuselage, les servos de dérive et de pro- Dans I'épaisseur de l'aile, on arrive a loger des ser-
fondeur, I'inter, et sous la mousse, le récepteur et vos de 11 mm sans qu’ils ne dépassent. Des servos
l'accu de réception.

plus fins sont toutefois recommandes.

@
| Sur une pente dynamique comme “la Nord” de Macon, le Habanero trouve Conclusion

un terrain de jeu idéal pour s‘exprimer.

Réglages
Le point de centrage indique par la
notice varie de 85 a 90 mm. J'ai opté
pour e point le plus arrigre d'entrée
de jeu, c'est-a-dire & 90 mm. Il a fallu
ajouter environ 50 grammes de
plomb dans le nez du planeur pour
obtenir un équilibre impeccable,
Notons au passage que sur des
machines de ce type, il vaut mieux
avoir un outil précis pour valider le
point d‘équilibre, car les doigts ne
suffisent pas. Du coté des debatte-
ments des gouvernes, j€ me suis
contenté de suivre les indications de
la notice dans un premier temps.
Puis, au fil des vols, je suis arrivé a
des réglages plus personnels, qui
conviennent a mon style de vol. Je
ne prétends pas avoir trouve ce qu'il
y a de mieux pour faire des concours
« 60 pouces », mais juste un com-
promis qui lui denne une trés bonne
polyvalence. A ce titre, jai largement
outrepassé les indications de la noti-
ce, en disposant de trois phases de
vol, destinées au vol normal, au vol
thermique, et au vol rapide. Dans
deux des trois phases, les ailerons
deviennent des wvolets, soit pour
apporter plus de portance (ther-
mique), soit au contraire faire accele-
rer le planeur (vitesse). Par contre, et
c'est sans doute une des caracteris-
tiques du profil, de multiples essais

montrent que le braquage des volets
doit étre trés faible, sous peine de
dégrader considérablement les per-
formances. Néanmoins, le gain est
appreciable, surtout quand il s'agit
d'aller gratouiller. Cest moins fla-
grant pour la vitesse, ou la différen-
ce est moins visible, car le Habanero
file naturellement avec les ailerons
au neutre. Chaque position de volets
impose une compensation a la pro-
fondeur, et parfois un trim différent.
On appreécie ici le confort d'un émet-
teur programmable comme la MC
22 et ses trims électroniques, gardés
en mémoire pour chaque phase de
vol. Pour éviter des changements
brusques d'assiette, le passage d'un
phase & une autre est temporisé sur
environ 1.5 secondes. C'est du
confort en plus en vol. Notons que
pour obtenir de belles trajectoires, il
est quasiment indispensable de dis-
poser d'un menu exponentiel sur les
trois axes, afin d'assagir les réactions
autour du neutre. Enfin, dernier
point, les ailerons peuvent se bra-
quer vers le haut en guise d'aero-
freins. Certes, on est loin de l'agré-
ment des « crocodiles », mais cela
permet de se poser précisement en
évitant de se faire retourner dans
des zones souvent perturbées en vol
de pente. Je vous renvoie au Fly test
pour découvrir toutes les possibilités
du Habanero.
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Avec ce « 60 Pouces », Topmodel
signe encore une fois un remar-
quable planeur. Si sa destination est
avant tout la course aux pylones en
vol de pente, il peut également
convenir a de trés nombreux pilotes
qui ne souhaitent pas forcément se «
tirer la bourre » en compétition. Au
contraire, la formidable capacité
d'adaptation et la polyvalence du
Habanero seront des atouts majeurs
pour des pilotes qui aiment les belles
machines, & la finition soignée, et
aux performances marquées. Bref,
vous avez compris que le Habanero
est ce piment particulierement
piquant, dont on a du mal a se pas-
ser quand on y a gouté.

Si le decor du des-

.~ sus est uniformeé-
ment blang, 1e des-
sous rouge se dis-
tingue par des

- bandes blanches
tres visibles en vol.



