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TEXTE ; THIERRY LE RALLE
PHOTOS : HINANO LE RALLE

LE Ho'l Trigger
1400S

UNE MACHINE A SENSATIONS !

Aprés vous avoir présenté le
HoTTrigger 1500 dans notre
numéro 847 d’aolt/septembre,

il est judicieux que nous vous
fassions découvrir le tout
nouveau modeéle de la méme
gamme, qui est un tout petit

peu plus petit et fabriqué

intégralement en Solidpor. C’est
un avion de performance,
au vol acrobatique et 3D :
nomme le HoTTrigger 1400S.

INFO

HoTTrigger 1400S

Marque : Graupner
Type de construction : Solidpor
Type de kit : ARTF (Almost Ready To Fly)
Domaine de vol : vent nul & 35 km/h maxi
Niveau de pilotage : Pilote confirmé

Envergure : 1400 mm

Longueur : 1350 mm

Hauteur : 370 mm

Profil aile : NACA 63-A modifie

Profil Stab : NACA 008

Poids annonce : 1760 g

Moteur installé : Brushless cage tournante 14
poles — 800 Kv-518 w

Variateur installé : 40 ampéres avec fonction
BEC

Hélice livrée : 13 x 4

Nombre de servos installés : 4 numériques a
pignons métalliques — couple 2,1 Kg sous 4,8
volts

Batterie recommandée : LiPo 4S5 22,2v 2200 mA
Récepteur recommandeé : 4 voies minimum (5
recommandees)

Prix recommandé : 279,99 Euros
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DESIGN
SIGNE GRAUPNER

Le HoTTrigger 1400S est d’abord un bel
avion dont les lignes rappellent celles
de I'Extra 300 S, I'appareil de voltige
allemand bien connu | Ce modéle a
été concu chez Graupner en essayant
d'optimiser au maximum la cellule afin
gu'elle réponde aux criteres exigeants
du vol 3D moderne : faible charge
alaire, forte motorisation, gouvernes a
forts débattements, profil adapte, efc. ...
Toute la cellule est faite en Solidpor,
une mousse uniguement employee par
Graupner et proche de I'EPO (attention
a ne pas confondre avec I'EPP !).

Il est possible de personnaliser son
modele a volonté gréce a des planches
d’autocollants livrées dans la boite mais
il est aussi possible de le peindre avec,
pourquoi pas, des couleurs fluores-
centes, comme on le voit sur le site du
fabricant. A noter que le motif « HOTT »
- cher a la marque Graupner et visible
sur d’autres modeles de la marque - est
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disponible sur le HoTTrigger 1400S.

La motorisation et les équipements sont
déja installés en usine. lls sont de tres
bonne qualité (avec notamment des ser-
vos numeérigues) et correspondent par-
faitement a I'usage de l'avion.

Le modele est livré dans un état particu-
lierement avanceé et il reste trés peu de
travail a effectuer.

Autre point important : le HoTTrigger
1400S n'est pas un modéle réserve
aux propriétaires de radios de marque
Graupner (il n'y a pas de réception ins-
tallée). C'est tres bien ainsi car cela elar-
git la population de modelistes visés.




chapes a rotule, emprisonnées dans les
guignols doubles donnent un mouvement
précis et sir.

OUVRONS LA BOITE

La boite est faite en carton bien épais.
Elle est un peu plus sobre que ce qu’on
a I'habitude de voir chez Graupner :
pas de grandes photos de l'avion sur
toutes les faces du carton. On voit en re-
vanche une grosse inscription : «HIGH

PERFORMANCE MODEL AICRAFT
INSIDE » (modéle de hautes perfor-
mances a lintérieur). Nous sommes
clairement avertis |

dans les gouvernes. Elles offrent une excellente
liberté de mouvement et un débatiement trés
important.

le recepteur. Elle est maintenue par
deux clips en plastique trés pratiques a
I'usage. Elle se ferme de facon sire et
se déverrouille trés facilement. Le mo-
teur est un brushless a cage tournante.
Il pgse 156 grammes, posséde 14 poles
et un Kv de 800 tr/Volts. Il est vissé &
I'avant sur un support en aluminium
trés rigide.

Une verriere transparente fumée
est liviée dans la boite. Elle
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7‘;_ A llinterieur, tout est seigneusement
@ rangé et emballé dans du film en

mousse blanc et dans des sachets

plastiques individuels,

Tous les éléments de la structure
sont fabriqués en mousse Solidpor de
couleur blanche. L'état de surface est
trés lisse et agréable au toucher.

Le fuselage est long et d'une grande
rigidite. En regardant a lintérieur, on
apergoit des renforts en carbone qui
expliguent cela. La dérive ne fait pas
partie intégrante du fuselage, comme
sur d'autres modeles concurrents.

Les empennages sont grands et profi-
lés, avec une large partie dédiée aux
gouvernes mobiles.

Pour augmenter la rigidité du fuselage,
ce n'est pas tout le capot supérieur qui
est amovible mais juste une trappe d'ac-
ces qui permet d'atteindre la batterie et

coiffe un tableau de bord et un mckpiti dans les volets. lls sont doubles et ~ -

représentes par des autocollants assez
realistes. Aucun buste de pilote n’est
fourni mais 'emplacement est prévu et
un modele tres leger est disponible en
option chez Graupner.

Le train est une lame de duralumin pliée
et habillee de Solidpor. Les capots de
roues sont faits dans le méme matériau.
L'ensemble du train d'atterrissage est
livré complet, assemblé et prét & poser.
Les ailes sont tres légeres car elles
sont creuses. Le profil est un biconvexe
symeétrique (NACA 63-A modifié d'aprés
le fabricant) de faible épaisseur relative
qui favorise la vitesse d'évolution. Les
ailerons sont larges et occupent enviran
1/3 de la largeur de l'aile. La clef, est
un tube de fibre de carbone de 12 mm
de diametre. Le systeme de verrouillage
des ailes est a la fois ingénieux, trés pra-

‘avec les logos « HoTT »

dpnqesiﬁnépﬁtépnserllaﬂﬁxéparm
vis BTR de 3 mm.

tique & Iusage et surtout trés efﬂeaoe —

Bravo Graupner | Je note que fes serve

d'ailerons sont encastrés dans I'épais-

seur du profil. La finesse y gagne for-

..Les charniéres des ailerons,
comme celles des autres. gouvernes sont
faites en plastique dur et sont intégrées
dans I'épaisseur de la surface mobile.

' Outre!a«purete»g'- =
aérodynamigue que

cement .

cela apporte,

‘ ron 807 sans aucun

point dur. C’est rare
de vair cela dans
un kit | Et dernier
avantage : ces
charniéres vieilliront
bien mieux que des
articulations ~ faites
par des-épaississe-
ment de la mousse
qui, a long terme,
parfois ten-
dance a se craquer.

Les guignols, en
plastiqgue dur sont déja intégrés

emprisonneront une chape a rotule. On

permettenl aussi

des amplitudes
- débattements

mcmyables denvi-

aura ainsi une commande trés dlrecte et:i._ ==

rigide. C’est parfait !

Du cote des accessoires, on en 1rouve; =
peu puisque le montage du modele est

presque terminé en usine. Il y a une hé-
lice de grand diamétre et a faible pas,
favorisant le vol 3D et un cone en Soli-
dpor gu'il faudra faire attention a ne pas
« froisser » car il pourrait ne plus tourner
rond ; & noter gu’'un deuxieme céne est
livré dans la boite !

Le reste de |'accastillage est complet
avec du matériel de gualité (des vis
BTR, des écrous Nylstop, etc. ...).
Plusieurs grandes planches d'autocol-
lants sont liviées permettant d'apposer
la nouvelle décoration de la marque

plus ongmale fat,:on « métal huriant » Je
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DEBRIEF
HoTTrigger 1400S

Temps de construction : 1 soirée environ
Poids annoncé : 1760 grammes

Poids obtenu sans accu : 1500 grammes
Poids obtenu avec accu 4S 2200 mA : 1754 gr
Surface alaire mesurée : 39,85 dm?

Charge alaire : 44,16 g/dm?

Centrage : 109 mm en arriére du bord d'attague,
prés du fuselage

Equipements utilisés sur le modéle d'essai :
Emetteur : Graupner MZ 24 HoTT

Récepteur : Graupner GR 16 HoTT
Débattements (3 conditions de vol) :

Vol Normal :

Prof. : + ou - 20 mm avec 35 % d’exponentiel
Dir. : + ou—45 mm avec 20 % d'exponentiel
Aile. : + ou—20 mm avec 35 % d'exponentiel
Voltige :

Prof.: + ou - 45 mm avec 40 % d'exponentiel
Dir. : + ou — 80 mm avec 40 % d’exponentiel
Aile. : + ou — 35 mm avec 40 % d'exponentiel
Vol 3D;

Prof.: + ou - 65 mm avec 60 % d’exponentiel
Dir. : + ou— 90 mm avec 40 % d’exponentiel
Aile. : + ou =70 mm avec 60 % d'exponentiel

ON A AIME

+ Les formes générales

+ Modéle optimisé pour le vol 3D

+ Les différentes possibilités de décoration
+ La qualité de fabrication

+ Uétat de préfabrication trés avancé

+ Le poids trés léger

+ La qualité des accessoires

+ Le systéme ingénieux de verrouillage des ailes
+ La puissance importante de la motorisation
+ Les servos numérigues installés

+ Les excellentes qualités de vol générales

+ La manceuvrabilité en 3D

+ Le prix intéressant.

ON AURAIT AIME

- Que le buste de pilote soit livré dans le kit
- Une notice sous forme papier

CONCEPTION : TRES BONNE

QUALITE DU KIT : TRES BONNE
ASSEMBLAGE ; TRES FAGILE

NIVEAU DE PILOTAGE : CONFIRME
AGREMENT DE VOL : TRES PLAISANT

performances. Son poids est important
pour le centrage. Evitez de mettre un
accu plus gros et plus lourd qui péna-
lisera les qualités de vol. Choisissez
aussi un pack pouvant délivrer un fort
courant de décharge.

UN MONTAGE TRES
TRES RAPIDE

Le HoTTrigger 1400S est un modéle
qui se monte sans chantier, sans colle,
et sans poussiére. Ceux qui n'ont pas

trappe donne accés a Paccu LiPo et au
récepteur. Elle se verrouille par deux crochets
plastiques efficaces et rapides d’emploi.

de « coin atelier » a leur domicile appré-
cieront ! Le plus long étant de coller les
autocollants et de programmer la radio.
Je tiens a noter que la qualité de fabri-
cation de ce kit est excellente et cela
se ressent tout au long du montage :
les piéces s’emboitent précisément, les
ajustements et les triangulations sont
parfaits. On a affaire a un kit ot le fabri-
cant a porté son attention sur la qualité,
et ¢a se voit !

FUSELAGE
ET EMPENNAGES

On commence par visser le train (livré
prét a poser) sous le fuselage. On conti-
nue par les empennages qui s’'emboitent
puis viennent se visser a I'arriére du fu-
selage avec deux longues BTR. La vis
arriere sert a maintenir aussi la roulette
de queue. Installez les commandes des
gouvernes arriere et réglez-les méca-
niguement (en vissant ou dévissant la
chape a rotule) pour mettre la dérive
et la profondeur au neutre aprés avoir
mis la radio en marche et vérifié que les
servos sont bien au neutre. Utilisez un
nouveau modéle (une mémoire vierge)
dans votre émetteur ou faites un « re-
set » complet du modeéle que vous allez

Le cone d’hélice est fait en Solidpor. Il faudra
faire attention de ne pas le froisser.

utiliser, sinon, des mixages ou réglages
involontaires pourraient perturber la pro-
grammation. Je note que le systeme de
double guignol emprisonnant la chape a
rotule offre une trés bonne précision.

On peut, a présent, coller le pilote (a
peindre) qui est optionnel. Je vous
recommande de l'installer car une ver-
riere vide, c’est triste, et celui proposé
par Graupner a un look sympa, et il est
surtout trés leger. On recouvre le cock-
pit avec la belle verriére fumeée. Une fine
bande d'adhésif de collage est déja ins-
tallée par le fabricant. On finit par pla-
cer le récepteur gue jai installé a plat,
tout a I'arriere du compartiment accu. Je
I'ai fixé avec du Velcro autocollant et jai
ajouté deux petites rallonges de 5 cm
sur lesquelles je viens connecter les ser-
vos d’ailerons au moment du montage.
C’est quand méme mieux que de venir
brancher et débrancher directement
sur le récepteur ! N'installez pas I'hélice
avant d’avoir fait les réglages radio. Cela
vous évitera de vous blesser en faisant
une manipulation sur votre émetteur.

LES AILES

Il N’y a aucun travail a faire sur les ailes,
ni méme les commandes de vol qui sont
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déja installées. J'aime beaucoup le
systéme ingénieux de verrouillage des
ailes : c'est une palette que l'on ouvre
ou referme et qui vient verrouiller deux
crochets de maintien, prenant appui
dans I'emplanture du fuselage. Il n'y
a rien a visser et c'est trés pratique a
l'usage sur le terrain.

FINITION

Il y a deux décorations possibles, faites
a partir de grandes planches d'autocol-
lants livrées. Ceux-ci sont prédécoupés
et leur pouvoir d'adhésion est trés bon.
C'est important, surtout sur la mousse
qui est un matériau ou les autocollants
ont parfois du mal a bien tenir.

J'ai choisi la decoration « metal hur-
lant » car je la trouve originale. Pour le
dessous, j'ai collé des grandes bandes
rouges d'Orastick qui contrastent bien
avec le dessus.

Anoter que Graupner montre sur son site
web le HoTTrigger 14008 peint en cou-
leur fluo jaune et orange mais aucune re-
férence de peinture n’est recommandée.

MASSE ET CENTRAGE

Le HoTTrigger, prét au vol pese 1754
grammes. C'est 6 grammes en dessous
du chiffre annoncé par Graupner. C'est
trés bien ! Jai calculé que la charge
alaire est de 44,16 g/dm2. C'est une
valeur faible qui augure de trés bonnes
performances a basse vitesse, idéales
pour un modele de vol 3D.

Sous cet angle, on reconnait bien
les formes de I'extra 3308

En plagant 'accu en arriére de son em-
placement prévu, j'obtiens la valeur de
centrage recommandée par Graupner.
La notice indique qu'elle se trouve sur
le milieu des deux volets de verrouillage
des ailes, c’est-a-dire a 109 mm derriére
le bord d’attaque de I'aile.

Cette valeur donne un avion au com-
portement trés neutre, parfait pour des
évolutions serrées et le vol 3D mais
je mets en garde les pilotes intermé-
diaires qui n'ont pas I'habitude de ce
type de réglage : l'avion est trés « cha-
touilleux » sur I'axe de tangage et il faut
constamment piloter la profondeur. Si
vous n'étes pas familier avec ce type
de comportement, avancez impérati-
vement le centrage d'environ 15 mm
sinon, il y a de fortes chances pour
que vous ayez de grosses frayeurs
ou que vous soyez décgu des le premier
vol ! Pour les pilotes expérimentes, inu-
tile de reculer davantage le cenirage.
Cela n‘apporte rien du tout, bien au
contraire, cela ne fera que nuire aux
qualités de vol !

REGLAGES RADIOS

Les débattements inscrits dans la notice
sont valables pour un pilote expérimente
mais ils sont un peu « mechants », sur-
tout pour une premiére prise en main du
modele. A noter qu'il y a une inversion
entre les valeurs de profondeur et de
direction. Apres les nombreux vols d’es-
sais, j’ai finalement retenu les reglages
que je vous communique dans le tableau

en annexe. Ces valeurs permettent de
sélectionner en vol le caractere du mo-
dele. N'hésitez pas a les reduire un peu
si vous avez |'habitude des modeéles au
tempérament plus calme.

J'ai programmeé trois phases de vol dans
mon émetteur (voir valeurs de debatte-
ments en annexe). Je me sers systé-
matiqguement de la phase normale pour
décoller et atterrir afin de poser l'avion
en toute sécurité, surtout si le vent est
fort et de travers.

CONCLUSION

Le HoTTrigger 1400S de Graupner n'est
pas un bon ou un tres bon modéle. Il est
clairement un « coup de cceur » pour
moi.

C’est un kit vendu & un prix raisonnable,
qui est équipé de matériel de qualite. Il
est assemblé en un temps minimal et le
modele vole fabuleusement bien.

Cet avion ne s'adresse ni & un débu-
tant ni a un pilote dégrossi car il est trés
neutre et il faut avoir le geste sir pour
ne pas risquer de I'endommager. Mais &
partir du troisieme avion, il sera parfait.
Les pilotes recherchant la performance
en vol 3D ne pourront gue savourer ses
gualités fres au-dessus de ce quon
trouve habituellement dans cette caté-
gorie de modéles.

Je dois avouer sincérement que le HoT-
Trigger 14008 est a ce jour le meilleur
avion de voltige en mousse que jai
eu |'occasion d’essayer. Chapeau bas
Graupner ! ¢




TAXIAGE

Il.ne pose aucun souci, que ce soit sur
piste en dur ou en herbe. Les capots
de roues ne présentent pas de géne si
I'herbe de votre piste est bien tondue. La
roulette de queue a une legere tendance a
flechir lorsqu'on taxie par fort vent de tra-
vers mais il n'y a rien d'inguietant.

Le frain est suffisamment avancé pour
que le HoT Trigger ne passe pas sur e nez
pendant le roulage.

VOL NORMAL

Le decollage normal se fait avec un peu
plus de la moitie de la puissance. Meme
avec du vent de travers impaoriant, I'axe de
piste est facile a tenir sur toute la distance
d'acceéleration. En mettant directement les
gaz & fond, 'avion peut aussi decoller trés
court et monter aussitot a la verticale.
Des les premiers instants du vol d’essai,
|'ai senti que le HoT Trigger 1400S est a la
fois trés sain, trés neutre et ne demande
qu'a s'exprimer en voltige. En phase de vol
« Normal », les commandes sont douces
mais réactives et trés précises. Les dé-
battements correspondants permettent
de faire du vol standard et de 'acrobatie
souple: L'exponentiel est presque indis-
pensable pour ne pas voir les corrections
de {rajecioires permanentes. Les virages
normaux peuvent se negocier sans l'aide
de la déerive ce que certains apprécieront
sans doute. Le lacet inverse est quasi-nul.
Ce gue jaime particulierement, c'est la
neutralité de l'axe de lacet : je peux bra-
quer la deérive un peu, ou beaucoup et
laisser l'avion faire un demi-tour a plat
sans voir une aile s'incliner d'un coté ou
de l'autre. C'est tellement parfait gue j'en
etais stupefait au premier essai | Quandon
réduit la puissance, le comportement du
HoTTrigger est toujours aussi plaisant et
il peut évoluer paisiblement a basse vi-
tesse en toute guiétude. Cette douceur
de pilotage, en phase de vol « Normal »,
permettra a un pilote, méme s'il n'est pas
adepte du vol 3D débridé, de le faire voler
agreablement. Moteur a fond, la vitesse
n'est pas énorme mais supérieure a ce
que j'imaginais avec une hélice 13 x 4.
J'effectue le test de décrochage dans les
trois phases de vol, en coupant les gaz
puis en amenant doucement la profon-
deur en butée plein eabré. Le HoTTrigger
14008 ne montre aucun sigrie de « vrai »
décrochage et reste a plat en descendant
et en gardant le nez haut. La récupération
est immediate en recentrant les manches.

ACROBATIE
ET 3D

Grace a sa puissante motori-

sation, ses larges gouvernes

et ses valeurs de débatte-

ments trés élevés, le HoT Trig-

ger 1400S peut étre un modele

tres remuant sur les trois axes,

surtout au cenirage preconise

(109 mm).

Le vol sur le dos est aussi

neutre que le vol a plat. Il faut

donc « piloter » aussi la pro-

fondeur en permanence.

Les tonneaux peuvent étre

lents, a facettes ou trés trés rapides en
condition de vol « 3D ». Les corrections de
dérive et profondeur sont minimes, méme
en tournant lentement.

Toutes les figures classiques (looping,
renversement, immelmann, etc. ...) sont
belles et « propres » grice, entre autres,
au bras de levier important. A noter gue
I'avion ne se dandine pas a la sortie des
renversements (pas de snacking).

En maintenant la profondeur a cabrer
en permanence (descente parachutale
ou Harrier) la figure est étonnamment
stable et l'avion n'oscille pas d'une aile
sur l'autre. Sur le dos, c’est semblable. Un
vrai regal !

Le vol tranche est trés plaisant car les
corrections sont faibles. Il est possible
de faire des passages dans celte afti-
tude avec le fuselage bien incliné a faible
vitesse (j'aime !). Le looping tranche, qui

est une figure sélective, est surprenante

d’agrément : le HoTTrigger I'exécute avec
brio sans tendance a « s'échapper » en
roulis ou en tangage dans la descente.
Les tonneaux declenches, gulils socient
positifs ou négatifs sont impressionnants
car ils sont brutaux et démonstratifs.
lls s'arrétent immeédiatement des quion
recentre les manches. Autre figure trés
seélective : le déclencheé tranche — tranche
est un vrai plaisir a tourner !

La vrille normale (profondeur et dérive)
tourne assez lentement avec un taux de
descente faible. En mettant ¥ de gaz et
un peu d'ailerons a contre, la figure s’apla-
tit beaucoup.

Les flips avant tournent guasiment autour
de la clef d'aile. Impressionnant !

Le stationnaire vertical est stable et main-
tenu avec peu de corrections derive /
profondeur. Les gouvemes arriere-ont du
« mordant » ce qui est trés agréable et
confortable psychologiguement lorsqu'on

est dans cetle altitude. En « Torgue-
Roll », 1a rotation est lente avec les aile-
rons au neutre. En remettant plein gaz,
la remontee est franche. Avec du vent, le
HoTTrigger 1400S dérive vite mais il est
toujours possible d'exécuter ce type de
figure sans se sentir en danger,

Je tiens a ajouter que le HoT Trigger est
un modeéle qui est 'un des plus sains
{de sa catégorie) que j'ai pilote. Méme
en le chahuiant beaucoup en vol 3D, il
retrouve quasiment toujours instantané-
ment une attitude de vol correcte des
quon lui demande. C'est. & mon avis;
une trés grande et rare qualité !

ATTERRISSAGE

Centré 2 109 mm du bord ‘d'attague,
comme je I'ai dit plus haut; il sera impératif
de piloter la profondeur en permanence
et il faudra suivre cette recommandation:
aussi pour la phase d'atterrissage : ceux
qui coupent les gaz et qui attendent que
leur avion descende tout seul devront
changer leur habitude avec ce modele !
Il faut absolument gérer en permanence
I'apprache en dosant mofeur et com-
mande de profondeur jusqu’au toucher
des roues. Ce n'est que lorsqu’elles sont
en.contact avec le sol qu'on peut couper
ie-moteur. Si vous ne faites pas ¢a, vous
risquez de toucher la pisle fortement el
d'abimer le frain, voire davantage - ..

AUTONOMIE

En vol 3D, l'autonomie est d'environ 5
minutes 30 avec F'accl de 2200 mA. Je
regle mon chrono sur 5 minutes afin de
ne pas dacharger trop |'accu et de garder
une petite réserve de sécurité si la piste
est occupée.

En fin de vol, le moteur et I'accu sont &
peine fiédes.
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