Jodel D112

Fabricant | EELATTHENT:

Importateur

Prix indicaﬁif-

Maguette avion

Kiotet . Pour attaquer une maquette, il n'y a pas mieux
e que de disposer a proximité de I'avion original !

— = Mais aussi pas pire pour le jeu des 7 erreurs ensui-

te !

Laser 300

fabri '.Ifl"uh

IMaguette realisée intégrale-
ment en structure, sauf
capot fibre. Entoilage

Diatex.

Profondeur
Ailerons
Direction
Moteur
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la constructlon amateur Oﬂ peut
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main, la construction allait pou- _.'

4 Voir commencer a partir d'un plan =
MRA de 1993. La maquette serait &=
= & l'échelle 1/3.3 ce qui représente &
& une envergure de 2m50 pour un 3

- poids d'environ 12 kg. Le nou- =
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p:éces en septembre 2004.

= justement un Jodel D112 en état =
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La structure des empennages ter-

minée.

sées en époxy.

Le train est concu exactement comme sur l'original
et vient entourer le longeron.

pare-feu est a decouper dans du
ctp aviation de 100/10.

Le fuselage étant une caisse, il faut
simplement assembler les couples
sur le premier flanc en veillant a la
perpendicularité de l'ensemble. La
partie la plus delicate consiste a
cintrer les deux flancs de facon uni-
forme sans déformer le fuselage...
Cette opération est grandement
facilite par l'utilisation de nom-
breux serre-joints.

Apres 24h de sechage, on se
retrouve avec une belle caisse en
bois... bref cela prend forme et
donne du courage pour la suite
des operations c'est-a-dire le colla-
ge des demi couples qui forment le
dos du fuselage a larriere. Ces
couples doivent impérativement
étre en balsa et évidés de facon a
gaagner du poids ce qui facilitera
pour la suite le centrage (il faut tou-

jours penser a ce genre de détail
en cours de construction ).

On continue le fuselage par la
confection du treillis puis le coffra-
ge du dessous du fuselage en
balsa 30/10.

Construction
des ailes

Le plan préconise de realiser l'aile
en une seule partie, ce qui est pour
le peu encombrant pour un avion
de cette taille. Il m'a donc fallu réa-
liser quelques modifications de
conception pour la réaliser en deux
parties. De plus, a l'instar du réel, le
plan impose la realisation d'un lon-
geron central et de nervures
venant s‘enfiler sur celui-ci. Tout
cela etant recouvert par l'entoilage,
j'ai décidé de simplifier Ia construc-
tion et de réaliser de classiques ner-
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Les charnieres de derive reali-

Voici les futures portes, en tubes

laiton cintrés et brases.

La cabine est détailiée, et chance pour le maquet-

tiste, les instruments sont peu nombreux sur un D

112!

La base de la dérive : un treillis ultra léger.

vures venant se coller sur un lon-
geron en baguettes de pin. Les 4
premieres nervures sont en ctp
aviation, ajourées de maniere &
supporter la clé daile en alumi-
nium et le train datterrissage. La
mise en place du fourreau de clé
d'aile doit se faire dés le collage des
premieres nervures d'emplanture.
Les panneaux d'ailes extérieurs
composant le diedre caractéris-
tique des avions lodel sont realisée
en balsa et joint aux panneaux
intérieurs par une équerre en ctp
20/10 prenant le longeron en
sandwich. Attention a bien respec-
ter un diédre identique pour
chaque demi-aile.

Empennages

La dérive et le stabilisateur n'ameé
nent aucun commentaire particu-
lier, mais ils doivent étre construit le
plus léger possible afin de ne pas
nuire au centrage de I'avion. Mon
stab est coffré en balsa 20/10 et la
dérive est ajourée au maximum.

Movulage du
capof

Le master du capot moteur a éte
réalisé a partir de roofmat puis
recouvert de tissus de verre 150
g/m2 et apprété avec soin de
facon a obtenir une surface aussi

—



gler.

Le pare-brise a du étre moulé... Les premiers D 112

avaient un pare-brise développable...
celui servant de modéle.

mais pas

Déebut de construction d'un panneau d’aile. Le pro-
fil est caractéristique.

lisse que possible. Ensuite [e moule
est confectionne a l'aide de gelcoat
pour moule (bi composant) et
appliqué au pinceau de facon
genereuse de maniére a obtenir un
moule bien rigide.

Une fois le moule en votre posses-
sion, il ne reste plus qu'a cirer ['en-
semble avec soin et stratifier ie
capot. On commence par une
couche de gelcoat puis une
couche de tissus de 50g/m_ puis
deux couches de 120g/m2. La
polymeérisation durera 48h a tem-
pérature ambiante (20°C). Le
démoulage du capot doit se faire
méticuleusement sous peine den-
dommager irremédiablement la
piéce.

Reste ensuite la finition c’est-a-dire
ébavurage et léger masticage pour
boucher les derniéres petites poro-
sites.

Fabrication du
cadre de
verriére

Pour réaliser une maquette digne
de ce nom, il m'a fallu trouver une
solution adequate pour fabriquer
le cadre de verrieére qui sur l'avion
grandeur est en tube aluminium.
Ici c'est du tube laiton de diamétre
4 mm qui est utilisé, Pour la mise
en forme de ce tube, jai d'abord
pense a chauffer le laiton, mais j'ai

Une vue sur la roulette, magni-
fique, et sur le guignol de direc-
tion qui permet de démontage
de la gouverne sans rien déré-

est tres realiste.

préféré confectionner une forme
en bois [ctp 5 mm) identique a la
forme du cadre souhaité. Le tube
laiton est positionné sur cette
forme et cintré a la main. Cette
méthode fonctionne parfaitement
bien.

Il'y a, en tout, trois cadres & confec-
tionner car il ne faut pas oublier les
portes latérales. Ces fameuses
portes qui, sur la maquette, seront
fonctionnelles, sont réalisés en sou-
dant les tubes laitons entre eux &
l'aide de soudure a |'étain. Les pho-
tos illustreront mon propos.

Dans le fuselage, une vue sur la
commande de profondeur.

Le résultat de la verriére et des portes ouvrantes

Fabrication de
la verriére et
des parties
vitrées

La wverriére et les parties vitrées
représentent une surface importan-
te sur le Jodel. Aprés avoir longue-
ment cogite, j'ai choisi de les réali-
ser en PVC cristal de 2 mm d'épais-
seur. Ce produit est vendu en
plagues de 1 m2 en quincaillerie
specialisée. La fabrication de |a ver-
riére avant est assez complexe car il
faut réaliser une forme exacte et
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Des fausses nervures assurent un
bord d'attaque sans cotes de che-

val.

Le moule du capot : un gros travail

indisensable.

Le panneau externe est particulier a plus d'un titre
: observez I'angle du support de servo, qui amene
une commande perpendiculaire a [articulation,
mais aussi les nervures “incomplétes”, typiques
des Jodel. Enfin, ce panneau posséde un fort
vrillage négatif.

trés dure, condition indispensable
a la réussite & la mise en forme (la
verriere a été realisé en machine
par chauffage du PVC puis aspira-
tion sur la forme).

Les vitres latérales sont vissées sur
le cadre en laiton avec des petites
vis spéciales qui sont & l'échelle
{diamétre 1,4 mm environ|. Il faut
prendre son temps car elles sont
trés nombreuses et participent
beaucoup a l'aspect de la maquet-
te.

Commandes de
vol

Les commandes d‘ailerons sont de
simples cordes a piano filetées
équipées de chapes métalliques.

La commande de profondeur est
réalisée a partir d'un tube carbone
acheté chez Décathlon (fleche de
tir a l'arc)]. Comme le stab se devait
d'étre démontable, la difficulté a
été de concevoir un systéme amo-
vible suffisamment fiable, sans jeu
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Le capot a la sortie du moule.

et simple. J'ai utilisé une chape a
boule de gros diamétre (chape de
voiture RC 1X8) sur laguelle a été
soudé un tube laiton. C'est dans ce
tube que coulissera la tige de com-
mande du volet de profondeur.
Ainsi, a chaque montage/démon-
tage de l'appareil, il me suffit d'en-
filer cette tige dans le tube pour
avoir une commande sdre et préci-
se. Merci & mon copain Gilles pour
cette astuce.

La commande de dérive est fabri-
quée en cable aller/retour. Comme
le stab, le volet de dérive est
démontable pour le transport. Je
voulais un systéme me permettant
de démonter ma dérive sans avoir
a tout re-régler & chaque vol. Voici
la solution que j'ai adopté |encore
une fois Gilles m'a été d'un grand
secours) : il faut réaliser une sorte
de guignol qui viendra sinsérer
dans la gouverne de dérive et qui
permettra le mouvement de cette
derniére. Une fois ce guignol reali-
sé, il faut le cirer et l'insérer dans la
dérive sur laquelle on aura préala-
blement creusé une cavité permet-
tant de contenir le guignol. Cette
cavité sera remplie de microballon
et on réalisera donc une sorte de
forme parfaitement adaptée au
guignol et sans jeu. Aprés une
nuit, démouler le tout avec soin,
votre systéme démontable est fait.
Le guignol est mobile et fixe a
l'avion et la dérive vient s'emman-
cher sur ce guignol. On économise
une charniére et on a réalise la

Le Laser 300 bicylindre : une
mécanique merveilleuse pour lef
maquettes,
réaliste.

avec un bruit tré

commande. Sympa non Ccomis
systéme 7 Lexplication est un p&
longue mais les photos illustrerot
mes Propos.

[
Train
d’atterrissage
Le train d'atterrissage est conform:
a l'avion grandeur. Il est fabriqu
de toutes piéces (merci & mon an
Jacky) et il est amorti. Les jantes
sont en aluminium et les pnes
sont des Dubro.
L'habillage du train a été réalise e
balsa et recouvert de tole offset cot
lée avec un mélange époxy+mico
ballon. Lensemble est vissé sur &
le. Une tole offset vissée sur laie
vient recouvrir I'emplacement du
train comme le grandeur.

[
Enfoilage
Lentoilage est realise en Diatex
matiére de qualité aéronautiqué
légére et résistante. Lavantage de
ce produit est de ne jamais se
détendre au soleil et surtout imiter
parfaitement I'aspect de I'avion
grandeur. Le revers de la medaille
est la quantité de travail a realiser
pour poser ce tissu et le nombre
assez conséquent de produits ¢
réunir (enduit). Voici donc Ia
meéthode et le matériel que jai Ut
lisé :
Matériel
- 1 litre d'enduit colle E4038 (s
fournir directement a la société}
- 1 litre d'enduit de tension E4034
(idem)
- 1 litre de diluant cellulosique
- 1 litre d'acétone
- 1 pinceau plat largeur 20 mm
- 1 pinceau plat largeur 40 mm
- Papier de verre de carrossier 240
- Fer a solar
- 2 bocaux
- 1 rouleau de Sopalin
- 1 chiffon
- 1 cutter lame neuve
- 1 paire de ciseaux bon etat
Meéthode
1. Poncer et enlever toutes les
graisses (impuretés] sur les surfaces
a entoiler ou a maroufler.
2. Appliquer avec une brosse, 2 ou
3 couches de colle E.4038 sans
diluant, jusqu'a ce quil y ait une
couche suffisamment épaisse don-
nant un aspect luisant ou vernis au
bois. Compter une heure d'interval-
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Le “Strobe”
pour cet avion.

le entre 2 couches. Le temps de
séchage final est de une heure
environ.

3. Quand la colle est séche, posi-
tionner Ia toile DIATEX sur la surfa-
ce a recouvrir et I'agrafer ou I'épin-
gler sur les cotes.

4. Tamponner au travers de la toile
avec un pinceau imprégné d'un
mélange de colle E.4038 forte-
ment diluée au diluant E.4930
[50%), les parties de la toile DIATEX
reposant sur le bois (vous pouvez
repositionner la toile a ce stade, si
nécessaire). Bien insister pour que
la colle traverse Ia toile. Ceci réacti-
ve la colle préalablement deposée
sur le bois. Ne pas coller une toile
avec des petits plis car, ni la cha-
leur, ni les enduits ne les feront dis-
paraitre ....

5. Répéter ceci une deuxiéme fois
[mais avec 25-30% de diluant
E.4930). Attendre ensuite que l'en-
semble soit sec.

6. Enlever les agrafes ou les
aiguilles. Coller avec la colle
E.4038 ([avec 20% maximum de
diluant E.4930) les parties qui
debordent sur les cotés. En couper
un bout si le débordement est trop
important. Attendre que le tout soit
sec.

7. Thermorétracter et tendre la
toile avec un fer d'entoilage. Passer
un coup assez bref sur I'ensemble
et revenir ensuite sur les parties les
moins tendues ou plissées. Monter
la température du fer petit & petit,
entre chaque passage. Vous pour-
rez controler celle-ci avec notre
thermomeétre d'entoilage. Arréter la
rétraction des que la toile apparait
bien tendue.

Ne jamais appliquer plus de 180°C
sur la toile,

Il faut parfois travailler avec le nez
du fer pour enlever des plis persis-
tants.

ATTENTION : passer sur l'extrados
puis sur lintrados, monter ensuite
en température et recommencer.
Ne jamais insister sur une seule
face car la force de retrait du tissu
vrillerait I'aile ou autre piéce.

8. Appliquer ensuite une premiére
couche d'un melange d'enduit de
tension incolore E.4034 (80%) et
de colle E.4038 (20%) avec 10%
maximum de diluant E.4930, sur
toute la surface entoilée.
Application avec une brosse plate
ou au rouleau (pistolet interdit). La

a eéetée reéalisé de
toutes piéces par A. Soubeyrand

Deux details qui font du modéle
réduit un “vrai” 112 : le petit kar-
man et la tole du puit de train...

L'électronique du “strobe” avant
la pose : du cousu main.

La structure mise en croix... Toujours
un grand moment !

colle va favoriser I'accroche de l'en-
duit de tension sur la toile.

9. Mettre en place les orifices d'éva-
cuation et realiser les orifices d'ins-
pection si nécessaire en collant les
anneaux de renfort des futures
trappes de visite.

10. Appliquer une secande couche
d'enduit de tension E.4034 avec
10 % maximum de diluant E.4930
(et sans colle]. Compter 1 heure
avant la couche suivante.

11. Appliguer une troisieme
couche d'enduit de tension E.4034
avec 10 % maximum de diluant
E.4930. Le temps de sechage final
est de 2 a 3 heures.

12. Une fois sec, poncer I'ensemble
de la surface avec du papier de
verre de grain 180 a 240.

13. Frotter superficiellement l'en-
semble de la surface avec du
diluant E.4930 pour enlever toutes
les impuretés et avoir un bon état
de surface.

[

Peinture

Avant de peindre, jai appliqué une
couche d'apprét marron que jai
trouvé en magasin de peinture
automobile. La peinture utilisée est
de la polyuréthane pour camion
dont le principale avantage est son
colt réduit par rapport a de la
peinture automobile. Lapplication
du blanc a été faite au pistolet. Les
autres couleurs (bleu et rouge| ont
été appliquées a l'aérographe pour
plus de precision. Pour délimiter les
bandes jutilise du ruban de mas-
quage de marque Tamiya utilisées
pour les maquettes plastique. Ce
ruban a la particularité de se déta-
cher avec facilite sans laisser de
traces ni bavures.

=

Lapprétage et la peinture demandent outillage et

protection efficaces.

- -

Moftorisation

La motorisation est confiee a un
moteur Laser 300 bicylindre en V.
Cette merveille est montée téte en
bas en utilisant le bati fourni. Un
réchauffe bougie “the brain” fabri-
qué par mon ami, le célébre Alain
“Acetronics” Soubeyrand vient
seconder la meécanique pour plus
de fiabilité a bas régime. Le moteur
dispose de deux carburateurs, jai

La, franchement, peut-on savoir s'il
s‘agit de la maquette ou de I'original

S

donc utilisé deux réservoirs de 500
cc chacun pour alimenter le tout.
On peut aussi choisir un seul réser-
voir et deux plongeurs.

Equipement
radio

Les servos utilisés pour les ailerons
sont des Hitec sur roulements et
pignons carbonite.

A la profondeur et la dérive jai
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Installation radio dans le fusela-
ge : récepteur et servos semblent
perdus tant il y a de place !

traversent...

Le pilote Axel ajoute encore au réa-

lisme de la maquette.

de pilotes...

Le vol du D 112 demande de l'application, de la
conjugaison, mais il offre un maximum de plaisir a
son pilote.

choisi des Futaba de 8 kg de
couple.

Le récepteur est un Multiplex RX9 a
synthése de fréquence et l'alimen-
tation radio est confiée 4 un modu-
le que m@a congu Alain
Soubeyrand. Ce module regule la
tension a 5,5V et assure la redon-
dance de l'alimentation en electrici-
te a bord.

[ ] g e

Finition ef
[

détails
Le tableau de bord est réalise grace
a des instruments de bords de
marque ‘Propag-Team” et dispo-
nibles chez Topmodel. Les sieges
sont réalisés avec de la mousse et
recouverts de Skai pour imiter le
cuir. Lintérieur du cockpit est
recouvert de moquette de couleur
bleue comme le grandeur. Le
magnifique pilote provient de la

gamme de chez Axel et disponible
en Allemagne pour un prix frisant
l'indécence, mais quand on aime...
Des bandes de cuir sont collées a
I'emplacement des fentes entre les
ailerons et le volet de profondeur.
En plus dapporter un plus en
terme de réalisme, l'effet est plus
que bénéfique sur l'efficacité des
gouvernes en vol (j'ai testé avec les
bandes et sans les bandes).

églages

Les d battements a la profondeur
sont de 20 mm. Ceux des ailerons
de 18 mm. La dérive au maximum.
J'ai utilisé du différentiel d'aileron a
40% et de I'exponentiel & 20% sur
tous les axes pour commencer. Le
centrage est celui indigué sur le
plan, mais j'ai opté pour un centra-
ge plus avant par sécurite. J'ai éga-
lement prévu  un  mixage
aileron/dérive au cas ou.
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La fixation Ia encore typique du
stab du Jodel 112 : posé sur le
fuselage et trois tirants qui le

Le Jodel D 112 a formé des milliers
et forme toujours !

[ ]
Vols d’essai
Le premier vol d'essai a été effectue
un matin au calme avec mon ami
Hubert Sacriste, un autre maquet-
tiste bordelais de renom bien
connu dans le milieu sous le sur-
nom facétieux de Papa Shultz.
Préalablement & tout vol dune
magquette, les classiques controles
de portée radio et de reglage
moteur sont effectués avec soin.
Le Laser 300V ronronnant genti-
ment au ralenti (avec les pots d'ori-
gine huuum), jaméne le modéle
en seuil de piste et je mets pro-
gressivement les gaz avec un léger
contre a la dérive. Le Jodel prend
son envol en une trentaine de
métres et monte gentiment pour
prendre son altitude de vol. Je me
rends compte immediatement qu'il
faut le trimer a piquer de quelques
crans. Quelques crans aux ailerons
également ne sont pas inutiles
pour garantir un vol confortable.
Quelques hippodromes montrent
un comportement assez sain. Le
pilotage doit obligatoirement se
faire 3 axes sous peine de ne pas
entrer dans le virage de maniére
efficace. Ce point sera améliore par
la suite en mixant les ailerons avec
la dérive pour améliorer les entrees
en virage.
La sonorité du Laser est trés réalis-
te (encore une fois avec les pots
d'origine ), ce qui est le but recher-
ché en maquette volante.
Sans tarder je pose le modele, les
gaz sont réduits en finale puis cou-
pés a 3 m du sol pour arrondir pro-
prement et réduire [a vitesse qui est
conséquente a cause de l'inertie de

Le masquage : une étape longug
et minutieuse avant de peindr
le décor.

la béte.

Latterrissage s'effectue sans probi&
me en tirant bien la profondeur &
un léger rebond vient sanctionne
une prise en main encore imparfz-
te de I'appareil. Je suis heureux, |z
maquette vole enfin, c'est un
grand jour !

Le programme de vol est teste au
deuxiéme essai. Les reglages son
affinés et le mixage aileron/direc
tion est enclenché. Lavion e
immeédiatement plus sain, e
virages plus beaux et realistes
Lavion est exigeant et bien que ns
volant pas trés vite, réclame une
certaine anticipation aux manches
lorsque l'on annonce les figures
Linertie est donc importante ce qui
est normal pour un avion de cefie
taille et de cette échelle (1/3.3]
C'est donc loin d'étre un avion de
début.

[ ]
Conclusion
Réaliser une maquette de cette
taille est toujours une aventure
Pour ma part. ce Jodel étant ma
premiére véritable maquette, jen
retire une grande fierté personnet-
le. Il me reste désormais a le peau-
finer pour obtenir une reproduc
tion aussi fidéle que possible et
donc par la méme occasion ame
liorer les notes de jugement sta-
tique. l'espére que ces quelques
mots sur le Jodel D112 vous don-
neront envie de venir jouer avec
les fondus de la maquette dans les
concours régionaux et pourquol
pas en championnat de France |
Derniéres nouvelles, le Jodel D112
a terminé 4e aux derniers cham-
pionnats de France Maquette a
Mortagne au Perche et ce malgre
un fort vent de travers qui n'est pas
l'idéal pour presenter un program-
me digne de ce nom.
Je tenais aussi a remercier tous les
amis qui ont aide a realiser ce pro-
jet, Jacky pour les trains, Gilles
pour les astuces en tous genre,
Stéphane Perussault pour le week
end entoilage de folie, Alain
Soubeyrand pour ['equipement
électronique et le strobe fonction-
nel et également Charles Lévy pour
ses précieux conseils de maquettis-
te hors pair.
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