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Le vrai
Tout le monde a déja entendu par-
ler de ces avions un peu patauds mais qui
sont d'excellentes machines, aussi bien pour F'ap-
prentissage au pilotageé, voir meme pour la
construction amateur, que pour le lourisme
¢l la detente. Créés par deux inventeurs ge-
- niauxeJoly et Delmontez, voila un demi
siecle que les Jodel valent et le petit.dernier.
= le D-20 Jubilé a fait son
o= premier
~ivol au ;
- debut de cefte §"'_. e
= Alnee.
« 7 Parfois construit par des amateurs, il est pos- a : La maqUEtte
* sible que certains détails diflerent du modele pre- ® " n“ Sl‘\'fms.sm:l‘._a{u?z i‘t‘i!hfe?!’_ des concowrs en partant dug < s
%+ senté ci, telle la bulle qui est parfois développable, le modéle présenté ici. vous [ailes erreurs. cc Trest pas LR
“% capot, les carénages de roues... - Imaguette exacte. Les proportions sont a peul pres juste et jal’e
Jiai choisi de reproduire un appareil base a Pacro-club de la Fleche,s  €558Y¢ dem INSpi e d?‘ Vet PUUr I",' SUEUAG L.i_?pe11dm1.t,__plu.~'- Je
2 dans la Sarthe Celte avion vole depuis de nombreuses années et SOMPATE INA0 modéle a son grand ”f‘ff' et I_?h‘ii}f' releve _‘3“3 petiits fl‘t'.
mon ami Jérome m'a fait tenir les manches plusieurs fois. 1l avait éle ferences. La'maquette est un art € imagine tout a fait Ia tete "f”“
& réentoillé el repeint aprés avoir recu une averse mais il a depuis gte.  compétiteur devant un juge qui se lz_m un p!ax?nr de relever ce quif ne
endommagé aprés avoir été embarqué dans une pompe au roulage. Il va pas. Enfin, que cela ne vous empéche pasd'y metirg un maximu
est actuellement en restauration dans les hangars du club. de détails. cela tz_m plaisir de voir un simple assemblage en structure.
- : ; | prendre vie peu a peu.




Le Jodel D-112 est sans doute
I'un des avions les plus fré-
quents dans les aéro-clubs.

bilisateur a la particularité de ne pas étre cc I;cnient plat.
épaisseur se réduit aux e les ner

La maquette reprend a peu prés la structure du vrai. ll n'y a
. cependant pas de difficulté pour la construction.

partie %
fixe sera coffrée de chaqué coté avec du balsa plume, piiis'=
™

",‘ profilée avec soin. Les volets de stab sont en strueture simple profilee
© apres assemblage. Les nenares sont découpées dans.des lattes de
halsa puis biseautées a l'avant pour appuyer conire le longeron el
fendues sur l'arriére pour y glisser le bord de fuite. Voyez les détails
¥ sur le plan. Un U en corde 4 piano sur lequel sera soudé un guignol
« cn plague époxy permetira d'intégrer la commande discretement
dans le [uselage. La dérive est construite de maniére identique mais
possede un coffrage dégressif qu'il faudra metire en forme a la cale a
poncer, LA aussi, il faudra découper un guignol double dans la
* plague époxy pour une commande en cable aller-refour.
I ne reste plus qu'a profiler et a attaguer la suite.

11 mVm

-




longeron au niveau du fuselage. Cette partie sera fermée avec un mor-
ceau de contre-plaqueé apres coffrage. Les parties externes peuvent étre
construites “en l'air”, en s'alignant sur le longeron ou a part puis rabou-
tées avec les clés en contre-plaqué. Un support place enire deux ner-
vures permettra de maintenir la gaine de commande des ailerons. Ces
derniers sont construits a part, de la méme facon que les volets de pro-
fondeur. Leur épaisseur est dégressive en partant vers le saumon, com-
me les extrémités des ailes. Le bord d'attaque est coffré dessus/dessous
ainsi que la partie centrale.

‘Le fuselage en cours de construction. Les flancs et les cof-

[frages ne sont pas encore poses. Le train d’ atte rrissage
Vous avez le choix : soit vous le choisissez fixe, soil vous faites comme
Le fu se ’age en b a guette S moi et le rendez suspendu pour le plaisir. Dans le premier cas, il suffira

de plier la corde a piano et de l'immobiliser  l'aide de pontets vissés sur

Il est construit en baguettes facon “Tour Eiffel”, sur le dos, puis coffré
en balsa fin. Pas de difficulté particuliére, prévoyez juste des longerons
en balsa de méme qualité pour éviter que le fuselage ne se déforme lors
de l'assemblage, Les llancs prennent place sur cette structure. La com-
mande de profondeur devra étre installée avant de refermer compléte-
ment le fuselage. Le dos est roulé en balsa tendre. Pour ce travail, le
plus simple est de coller chaque moitié de coffrage 4 cheval sur la ba-
guelte centrale. Quand la colle est
séche, roulez le coffrage, cou-

pez-le au ras du flanc et

collez-le au fur et & me-

sure. Un pongage

de Tangle fera dis-

paraitre le raccord.

Le fond de la partie

avant reste amovible car

l'acees est difficile, surtout

si vous prévoyez un amena-

gement cabine. Dans ce cas,

ajouter le couple support du ta-

bleau de bord, celui formant le

dossier du pilote et coffrez le fond

du fuselage. Si vous construisez lé-

ger, il est possible de détailler encore
plus la cabine et de mettre un pilote en-
tier car la radio n'est pas logée a cet en-
droit et le centrage s'obtient facilement. Le

couple pare-feu et celui qui supporte I'avant de l'aile
pourront étre renforeés a I'aide d'un fin tissu de verre collé
par l'intérieur.

L’aile demande du soin
Le premier travail a faire consiste a fabriquer le longeron. Il s'agit d'un
tube rectangulaire formant caisson construit en balsa et contre-plaqué
au centre. [l faut s'appliquer pour le fabriquer car les nervures vien-
nent s'enfiler autour. Prévoyez, dés que les nervures seront décou
pées, le passage pour la commande d'ailerons. Le vrai posséde
des aérofreins d'intrados que je n‘ai pas

pu réaliser par manque de docu-

mentation. La partie cen-

trale de l'aile est dé-

coupée jus-

quau

Le train principal est suspendu.
Notez le bec de décrochage au bord
d'attaque et la trappe de visite
factice ainsi que le
cable de frein.

(

Dans l'autre cas, c'est
beaucoup plus difficile puisqu'il fau-
dra percer la corde a piano. Utilisez une per-
ceuse qui tourne lentement et huilez bien. J'y ai
laissé quelques foréts. Une goupille servira a le fois de
blocage au ressort ef en
meme temps évitera a la
jambe de pivoter. Inspirez-vous Tiba laitea @
du schéma joint. Un habillage fraisé sur 16 mm o 1,5
en tube alu permettra
d'épaissir le diamétre
de la jambe, Les
ressorts ont éte
récuperes dans
un jouet usage.
Le support de la " iy
jambe est en tube lai- \ ‘
ton fraisé pour passer la L

goupille. La [ixation de ce
tube sur le longeron se fait

) longerons.
7’

—— Reszort

Goupille CAP 1310

Habillage tube alug

Jambe CAP40/10
percée et pliee

————Habillage lube aku

Détail du train d'atterrissage suspendu
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par lintermediaire de deux plaques époxy cuivrées, collées de part et
d'autre du longeron. Un congé de soudure immobilise le tout.

L'habillage est realise dans un premier temps avec du balsa mis en for-
me puis recouvert d'une tole fine soudée découpée dans une boite de
soda dépolie.

La roulette de queue

Je n'ai pas réussi a me procurer de
la tole suffisamment fine et rigide
pour réaliser une béquille multi-
lames. J'ai découpé la mienne dans
de dural de 8/10. La roulette mesu-
re 20 mm de diameétre. Deux res-
sorts permettent de la coupler au
volet de direction tout en gardant
de la souplesse,

Le capot
Un bloc de Roofmat mis en forme
puis enveloppé de scotch de déme-
T e [ (TR (1 nageur a été recouvert de 3 couches
R T e de tissu de verre de 100 g posées a
45° puis enduites de résine.
Démoulage, poncage et masticage
pour reboucher les éventuels frous.
Les ouvertures sont découpées a l'aide d'une fraise montée sur une mi-
ni perceuse. Le capot a ensuile recu une couche de peinture polyuré-
j/ thane automobile. 11 est fixé sur la cellule par des vis a bois qui pren-

avec du Dural.

nent appuis dans des blocs collés sur le couple pare-feu.

La verriere

Sur certains appareils, elle est développable. Allez observer le
vrai pour voir si c'est le cas de celui que vous allez reproduire. Sinon,
cest une piéce difficile a former si I'on n'est pas équipé. Vous pouvez
soit la commander directement a MVM puisque le rédac'chef m'a récla-
mé la forme, soit la mouler vous meme. Dans ce dernier cas, je vous re-
commande d'utiliser du rodhoid de 1 mm, ce qui vous permetira de la
faire ouvrante comme sur le vrai. Si vous choisissez cette option, prenez
toutes les mesures nécessaires pour que les portes arrivent au bon en-
droit le long du capot quand elles sont ouvertes. Pour ma part, je l'ai
simplement collée aprés avoir aménagé la cabine de pilotage. Les ar-
ceaux en gaine plastique de 2 mm de diamétre sont collés a
Tintérieur, puis rivetés par I'extérieur a l'aide de tétes
d'épingles,

Finition

Par simplicité, j'ai entoilé mon
avion avec du film
thermoré-

_ ftractable. Les immatriculations sont décou-
pees dans du film antocollant. L'avant est peint en noir mat avec de la
peinture pour maquettes plastiques. Pour la décoration, vous avez le
choix : en vous rendant sur le premier terrain d'aviation que vous trou-
verez, vous serez quasiment sir de tomber sur un Jodel.

Détails supplémentaires

Meéme sur un appareil aussi simple, il y a de nombreux détails a ajouter
et qui passent presque inapercus. Le tab de profondeur est en balsa.
Pour éviter qu'il ne casse trop facilement, il est monté avec une charnie-
re souple en toile. La commande factice est réalisée en cable électrique.
Le bouchon de réservoir est issu d'un tube de cyano et la jauge est en

1) Le karman est moulé en plastique. 2) Un détail a ne pas ou-
blier : le tab de profondeur et sa commande. 3) La sortie de
commande de l'aileron. 4) Le tube de pitot placé sous l'aile
droite. 5) Au saumon, un minuscule anneau de retenu au sol.
6) Sur le stab, la commande en aller-retour et deux boulons
car celui du réel est démontable.

cable acier fin. Les bandes anti-dérapantes sont en papier de verre
N°600. Les karmans indispensables sont moulés en plastique avec un
produit trés intéressant. Il s'agit au départ de billes de plastique que
T'on fait fondre dans de l'eau chaude. On obtient une sorte de pate facile
a modeler a la main. Cette matiére peut étre poncée et puis peinte. [l
s'agit d'Utile Plast fabriqué par GPI. Sur certains appareils, il existe éga-
lement un karman au pied de dérive. Ne pas oublier les tambours de
frein en contre-plaqué fin et les cables sur le frain principal. Avec une
verriére aussi importante, il est impératif d'installer un pilote et de faire
I'aménagement cabine (cartes, camnet de vol...). Tous les maquettistes
ont de qui faire les instruments et les manettes en cherchant dans la
“boite a babioles”.

Installation radio
J'ai utilisé des micros servos pour
équiper mon avion puisque jen avais
de disponibles, mais un ensemble
standard entre également. La
charge alaire pourra
sans probléme
étre augmen-
tée. Le récep-
teur est un 8§

voies et le pack
e ok il Le servo d'ailerons est

est logé dans le com- monté a plat dans l'aile

partiment réservoir. Le tandis que le restant de

volet de direction est com-

mandé par cable aller-re-
tour. Pour un peu plus de
fantaisie, j'ai placé une biellette sur ce
servo qui fait egalement pivoter la téte
du pilote dans le sens du virage. La
commande de profondeur est faite
avec un tube carbone de ¢ 4 mm. Le
servo d'aileron est monté a plat dans
l'aile. Il actionne une corde & piano fi-
ne qui glisse dans une gaine de 2
mm. Ne prévoyez pas un palonnier de
servo trop long, les ailerons sont as-
sez vifs.

I'équipement loge dans le
spacieux fuselage.
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Motorisation : c’est classique
J'ai utilisé mon fidéle OS 15 qui se
loge sous le capot, téte en bas,
avec une hélice 7 x 5. Par contre,
le pot d'échappement est plus dif-
ficile 4 loger. J'ai monté un pot de
Magnum GP 10 pour gagner un
peu de place mais il m'a tout de
méme fallu ouvrir le capot. Si
vous avez quelquun qui puisse
vous braser un pot sur mesure,
montez le moteur sur le cote et
prévoyez deux sorties d'échappe-
ment qui sortent sous l'avion, Le
réservoir place dans le comparti-
ment avant fait 120 cc.

Le moteur est monté en position inversée. Le pot d'échappe-

ment est plus petit que celui d'origine.

Reglages

Le centre de gravité est obtenu sans plomb, juste en déplacant la batte-
rie, 11 se trouve 4 62 mm du bord d'attaque. C'est un centrage un peu
avant (27%) sécurisant a cause du faible bras de levier arriére. Voici les
débattements que j'ai apporté :

Profondeur : 12 mm de chaque cote

Direction ; 35 mm de chaque coté

Ailerons : 15 mm vers le haut, 12 mm vers le bas

Les vols : de bonnes surprises

Javais quelques craintes pour les premiers vols a cause du vent fort
qui soufflait ce jour 1a. Pourtant, l'avion est facile a garder face au vent
grice a sa roulette de queue conjuguée. Le décollage fut un peu écourte
4 cause dun volet de profondeur un peu trop braqué et de débatte-
ments trop importants sur cette gouverne. Aprés avoir basculé linter
des dual-rate et trimé I'appareil, le vol devenait un réel plaisir malgre le
vent. Les gouvernes sont trés efficaces et permettent de placer l'avion
ot1 on le souhaite, La vitesse de vol plein gaz est un peu trop élevee et je
pense qu'une hélice 8 x 4 serait plus adaptée que la 7 x 5 utilisée pour
voler de facon plus réaliste. Vent de dos et en virage serre, il faut abso-
lument piloter trois axes sinon I'avion semble senfoncer sur la queue.
Coté motorisation, le 2,5 ce est amplement suffisant pour voler realiste.
En fait, les plus beaux passages se font au tiers de gaz. La glissade de-
mande un peu de travail pour doser suffisamment les gouvernes. Cest
une des seules figures que jai réalisé. Le vrai ne passe pas la voltige,
alors pourquoi ne pas respecter le domaine de vol avec la maquette. Le
décrochage narrive que trés tardivement. L'avion se met & parachuter
sans comportement vicieux.

Pour I'atterrissage, pas de probleme. Sil n'y a pas de vent, les atterris-
sages 3 points sont faciles a réaliser avec un filet de moteur, 'avion se
freine sans décrocher jusquau toucher des roues. Par vent fort. il est
préférable de venir un peu plus vite et de poser sur le train principal.
Attention au roulage vent de travers, l'avion est léger et le vent fort arri-
ve parfois a lui soulever une aile, méme a l'arrét.

Pour finir

Cette petite maquette posséde véritablement de bonnes qualités de vol
et la construction est relativement simple. Le profil du vrai n'a pas souf-
fert 4 étre réduit. Alors, pour changer des War-Birds, pourquoi ne pas
construire ce Jodel, vous trouverez toute la documentation que vous
souhaitez sans trop de difficulté et vous avez le plan encarte dans ce
numéro. Si vous avez un moteur plus gros, changez d'échelle en agran-
dissant le plan. Il serait vraiment dommage de sur-motoriser cette ma-
quette. Le vol est assez realiste alors ne le transformez pas en fusée.
Bons vols et longue vie a MVM.
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