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Le plus classique des avions d’aéroclub en France est produit en
modele réduit depuis des lustres par les fabricants... Allemand;
! 1l faut dire qu'Outre-Rhin, les Robin sont trés appréciés comme
remorqueur dans les clubs de vol a voile et ce depuis de
dizaines d’années ! Jmara nous propose un kit format petit gros
que nous vous présentons ici.

Jamara nous propose la un avion de grande taille idéal pour remorquer l¢
maquettes de planeur avec réalisme.

Connaissez-
vous son
histoire

Edouard Joly (lo de Jodel) est né en
Bourgogne en 1898. Agriculteur de
son état, Edouard Joly est mobilisé
en 1917 et se retrouve affectée
comme mecanicien d'avions a Averd
puis a Longvic prés de Dijon.

Démobilise a la fin de la guerre, il
retourne dans son entreprise dont il
deviendra le patron mais reste
contaminé, aprés toutes ces années,
par le virus de l'aviation et deviendra
membre fondateur de l'aérociub de
Beaunoi

1918. A Ia fin de ses études, il sen-

UN FLY INTERNATIONAL

gage dans larmée de lair et se
retrouve affecté a Longvic. Cest a
celte occasion qu’il commence a fré-

quenter l'aéroclub Beaunois o,

éléve pilote, il fait la connaissance
d'Edouard Joly dont il deviendra
I'ami et plus tard le gendre.

Il commence & étudier ses premiers
avions DI, D2, D3 et fait cela
comme passe temps aprés son tra-
vail. La deuxiéme guerre mondiale

interrompra ses recherches, mais les
concepts aérodynamiques et les

principes de construction qui,

;quelque: annees. pl _tard Tforgeront

En 1947, Jean Délémontez cong
son 9¢éme projet. baptisé D9, el
lance pour la premiére fois dans

construction. Le fameux 'BE
Jodel” est né. Il s'agit d’'un monon
teur monoplace en bois et toile &
deja, sa forme daile si caracs
tique.

Alors quils ne l'ont construit o
pour leur plaisir ne pensant en &
ser qu'lin exemplaire, ce petit an
‘connait un succés fort inatten
Lavion robuste, de fabrication a'
lui assure de bonnes performant
Des demandes de constructs
amateurs ne tardérent pas a a!'li
et le. gouvemement francais syir

Co petit i GiioIxL
décliné par la suite en une: m‘l
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Le Titan 45 nous dévoile son
est décallé
pour que malgré [l'anticouple,
I'hélice soit dans I'axe du capot.

montage. Le bati

sionnante série de biplaces et qua-
driplaces.

En 1957, Jean Délémontez travaille
avec Pierre Robin et sa Sté Centre Est
Aéronautique. Cela donnera nais-
sance au DR100 précurseur des
séries DR200, DR300 et enfin DR400
encore produits aujourd hui.

Avouez quril aurait été tout de méme
dommage, pour des passionnes
d'aviation gue nous sommes, de par-
ler du modeéle réduit sans connaitre
les origines du grandeur.

-

Le kit Jamarea

Le Robin proposé par Jamara est
une semi-maquette de la version DR
300. La dimension du modéle
impressionne avec ses 2,40 m d'en-
vergure et 1,90 m de longueur de
fuselage. Comparé au réel, cela
nous donne une échelle de 1/3,6.
Des deux monstrueux cartons d'em-
ballage, I'on extrait un modele
“ready to fly" construit convention-
nellement en bois, balsa et contre-
plaqué. Chague élément est recou-
vert d'un film thermo-rétractable
posé & la perfection qui semble étre
du Solar film puisquil fond a la tem-
pérature de travail de I'Oracover.

Le fuselage fait toutefois appel a une

-cdnstmctlon mixte balsa!pglystyrene -

ler semi-maquette

Le tableau de bord instrumenté

Le capot doit étre largement
entaillé pour le pasage du Titan.

et un pilote donnent un peu de
vie a 'immense habitacle.

Le contenu du kit : des bases saines,
qui demandent un montage
vu la taille de Ia machine.

sinera les 10 kg une fois terminée.
Dommage que cette solution nait
pas été employée pour la partie
avant de la cellule quelque peu fra-
gile et qu'il conviendra de renforcer
des le depart.

Contrairement au réel muni d'un sta-
bilisateur monabloc, ce “Jodel
Robin” (NDLR : une appellation
typique des fabricants de modelisme
allemands... dans la réalité, les DR
“sont simplement des "Robin’, ou des
“Jodel”, suivant les modéles] est
équipé dun plan ﬁxe et dun \mlet

:Jam,ara

La place ne manque pas. Le réservoir
a été logé au centre de gravité du
fait de sa grande contenance.

Sans prétendre étre une maquette, le modéle

et de reconnam au premier coup




trés résistant.

Le capot moteur moulé en fibre,
entiérement décorg est livré en deux
exemplaires. Lun d'eux est mieux fini
que l'autre mais la peinture a ten-
dance a s'écailler facilement, proba-
blement & cause de résidus de pro-
duits de démoulage mal nettoyés.
La verriére que I'on extrait du kit est
enorme et parfaitement protégée
pour éviter d'eventuelles rayures. La
qualité de finition est remarquable
eu égard a la complexité de réalisa-
tion d'une telle piéce.

Une ribambelle d'accessoires tels

vent l'inventaire du kit proposé par
Jamara. S'agissant dun avion de
cette taille, il conviendra de faire un
tri dans ces accessoires qui devront
étre remplacés pour certains par des
élements mieux adaptés en terme
de résistance mécanique.

Bien que s'adressant a des modé-
listes expérimentés, j'ai regretté I'ab-
sence totale de notice ou d'informa-
tions pourtant essentielles par
exemple pour le centrage ou les
debattements.

Manque également a l'appel, les
carénages de roues qui auraient

Le montage

En préambule je dois vous indiquer
que mon modele est avant tout des-
tiné a assurer, comme son grand
frere dailleurs, le remorquage pla-
neur au sein de mon club. Ceci m'a
conduit pour la construction, a privi-
legier la fiabilité plutét que l'aspect
maquette.

-
Aile
Sur les ailes, il n'y a que peu de tra-

vail a réaliser. Pour passer les fils d'ali-
mentation des servos, il faut faire

que roues, tringleries, reservoir, donné un peu plus de réalisme a

notre Robin.

preuve d'une bonne dose dingénio-
sité, d'agilité et de patience. En effet,

chapes, train datterrissage... acheé-
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Montage : Sur le terrain, le montage du Robin se résume au branchement des prises de ser-
vos d'ailerons et de volets, 4 la fixation de l'aile par deux vis nylon et a I'emboitage du réseau.
Une fois assemblé et poseé sur ses roues, on prend plaisir a contempler ce DR. Sa verriére impo-
sante lui donne vraiment du caracteére et la présence du pilote, méme si I'échelle n'est pas tota-
lement respectée, apporte une touche supplémentaire de réalisme a la machine. Le plein de
carburant est fait et il faut maintenant lancer le TITAN 45 qui, au demeurant, n'a jamais tour-
né. Incontestablement, il y a un coup de main a prendre et japprendrai par la suite que le
calage de I'hélice a une grande importance pour la mise en route.

Décollage : Le roulage au sol est un jeu d’'enfant malgré la taille et le poids de I'engin. On a
I'impression de piloter un avion de transition tant la maniabilité est excellente. A la mise pro-
gressive des gaz, I'avion part bien droit, signe que I'anti-couple donné a la construction est
bon. Le décollage intervient aprés avoir laché toute la cavalerie et au bout d’'une centaine de
metres. L'avion grimpe alors avec une pente douce nécessitant toutefois deux a trois crans de
trim a piquer.

Vol lent : La maniabilité du Robin est excellente sur tous les axes et la prise en main est des r
plus rapide, tant I'avion inspire confiance. C'est pourtant la premiére fois que je mets en l'air

une machine motorisée de cette taille. A mi-gaz, I'avion ralentit significativement mais conti- !
nue de répondre sur tous ses axes. En ralentissant d’'avantage, il faut alors pas mal cabrer pour |
maintenir la ligne de vol. Rapidement, je teste son comportement a basse vitesse aprés avoir |
atteint l'altitude de sécurité. Le décrochage intervient trés tard alors que le Robin semble pra- (
tiquement arrété dans le ciel ; il se traduit par une abattée trés progressive dans I'axe de vol. |
Pour en sortir, il suffit de rendre la main a la profondeur et de redonner un peu de tours au 2 1
moteur. Les volets sont destinés a engendrer une forte trainée, utile pour descendre sous forte
pente et pour les approches assez courtes. Ceux du Robin sont particuliérement efficaces, et
il convient de conserver toujours suffisamment de vitesse pour ne pas décrocher. Par
ailleurs, la sortie des dits volets n‘engendre aucun couple parasite ce qui est bien agréable
méme si les télécommandes actuelles permettent de palier ce phénoméne.

Vols rapides : Le vol en palier plein gaz avec ce type de modéle ne présente vraiment
aucun intérét puisqu’il ne correspond en rien au vol d'un paisible avion de tourisme. Je
ne m'y attarderai donc pas ! La puissance trés élevée du TITAN 45, résonné de surcroit,
permet de grimper quasiment a la verticale. En vitesse de croisiére avec 3/4 de puis-
sance, le pilotage du Robin est d'une facilité déconcertante, Ia ligne de vol trés propre
méme avec un peu de vent et la forme de l'aile en double diédre lui confére une stabi-
lité remarquable. Mais ne nous y trompons pas, je ne suis pas en train de dire que cet
avion peu convenir a n'importe quel pilote moyennement expérimenté. En effet, il faut
compter avec l'inertie de la machine pour assurer en toute sécurité les phases de décol- |
lage et d'atterrissage. Méme si le Robin n'est absolument pas destiné a la voltige, les

figures de base telles que les boucles, tonneaux, immelmann ne lui font pas peur. La dimen-
sion du modéle lui confére une excellente visibilité en vol propice a des évolutions amples et
coulées.

Atterrissages : En lisse, le Robin allonge pas mal et Ia pente de descente, moteur au ralenti,
suffit a lui donner Ia bonne vitesse. Lapproche, dans cette configuration, doit se faire d'assez '
loin et il ne reste plus qu'a arrondir en finale pour une prise de piste sur trois roues. Avec les

volets, cela change tout ! Un cran de volet en approche, plein volet au finale, le Robin doit

descendre le nez bien vers le bas pour conserver la vitesse nécessaire. Si I'on est un peu court,

il faut absolument penser a redonner du moteur sous peine de décrochage dramatique a cette

altitude. Dans la configuration “volets sortis” et comte tenu de la vitesse d'évolution plus

faible, 'arrondi demande de soutenir significativement a la profondeur ou 3 remettre un petit

coup de gaz en finale. A l'usage, j'ai da remplacer le train avant qui présentait une faiblesse.

au niveau du guignol et qui avait tendance a se tordre un peu facilement. Jai opté pour un

modele a ressort en corde a piano de 50/10.

temorquages : Dans un premier temps, nous avons accroché des planeurs de 3 métres d'en-
vergure. Je n'ai noté aucune modification de comportement dans le pilotage du Robin. On a
limpression de ne rien tirer et le taux de montée reste considérable. Avec un ASW 19 de 4
meétres d'envergure et pesant 5,6 kg, le Robin I'emméne toujours sans broncher mais avec un
taux de montée plus raisonnable mais aussi plus réaliste. L'avion reste trés stable en roulis et
ne demande que trés peu d'action a la profondeur. Le moteur n'étant pas rodé, nous n'avons
pas pour linstant accroché de planeurs plus gros mais il parait évident que ce remorqueur
pourra emmener des charges jusqu'a 10/12 kg sans difficulté.

aussi surprenant que cela puiss
paraitre, le constructeur n'a préw
aucun guide ni fil en attente
Toutefois, il est possible de faire che
miner les cables dans une petit
cavité le long des longerons en s
dant dune gaine pour corde &
piano faisant office d'aiguille.

La fixation des servos est prévue si
des trappes en PVC, elles-mémes vis
sées sur les ailes. Leur relative sot
plesse m'a conduit a fixer mes servo
directement sur de petites platine
en ctp collées dans leurs logement:
Les gouvernes sont en prise direct
par l'intermédiair
de kwick-links que j'ai confectionné
avec de la corde a piano 20/10 &
des chapes a boules M3. Les gul
gnols fournis serviront a équipe
mon prochain baron et je les ai rem
places par des €léments en époy
collés directement dans |'épaisseu
des volets.

Le train principal est constitué de
deux cordes a piano de 60/10 pliée
a froid.

Les roues fournies seront & aus
remplacées par des modeéles CBA
plus robustes et de plus grand di
métre. La position des roues se trol
ve au droit du centrage ce qui pelt
conduire a un basculement a
modele au roulage. Il est donc pre
férable de modifier le train en to
dant légérement les cordes a piant
vers l'arriére.

avec les servos

Fuselage

Lequipement du fuselage constits
le plat de résistance de celt
construction.

Les empennages sont préts a l'em
ploi et il ne reste plus qua les colle
en otant au préalable le film d'ento
lage au droit des surfaces &
contact. Pour assurer une fix
tion sans faille, jai collé len
semble a I'époxy et posé deu
petites chevilles en bois enm
le stabilisateur et le fuselage.
Mon moteur, un Titan 4
associé a une cloche de 7i
mm est fixeé sur une plagu
en dural 30/10 que mon am
Pierrick s'est proposé de me
fabriquer pour [a circonstan
ce. Encore merci pour sa gen
tillesse. Le tout est fixe sur i

- 1 couple pare feu par lintermé

diaire de quatre silentblocs qu
Je me suis procuré che
Topmodel. Le montage est simpk
et le résultat est trés satisfaisant. s
couple pare feu est monte d'origin

avec un angle piqueur et de [an

couple.

Débattements
Allerons : 22 mm vers [e
haut, 18 mm vers le bas.

Profondeur : 17 mm vers le
haut, 12 mm vers le bas.
Direction : +/- 35 mm
Volets : ma: vers le bas.




Deux Robin Jamara officient sur le méme terrain...
Une référence ! Et en plus, vous avez le choix de

Ia couleur !

Le moteur devra donc étre désaxé
pour obtenir une hélice sortant du
capot dans l'axe du fuselage, d'une
valeur variable en fonction de la
taille du moteur (envion 8 & 10
mm).

Le train avant orientable amorti est
vissé sur le couple pare feu. Il est
toutefois nécessaire dintercaler un
bloc de ctp denviron 10 mm
d'épaisseur pour Iui assurer une rota-
tion suffisante. La commande avec
le servo est réalisee en aller et retour
via deux cordes a piano.

Le poids et les vibrations du moteur,
les contraintes du train d'atterrissage
mont conduit & renforcer le collage
de ce premier couple au moyen d'un
Peu de tissus de verre et de résine
epoxy. C'est un peu délicat a réaliser,
mais la fiabilité du modéle est 4 ce
Prix.

Le reservoir fourni a été remplacé
par un modele essence beaucoup
plus grand de 1200 cc qui permettra
d'assurer 3/4 d'heure de remorqua-
ge sans ravitaillement. Afin de ne
pas faire varier le centrage en fonc-
tion de I'état de remplissage du dit
réservoir, j'ai installe celuici 2
l'aplomb du centre de gravité, juste
au-dessus de l'aile. Pour cela, il est
neécessaire de confectionner un
deuxiéme plancher de cabine et de
découper le premier 3 la forme du
réservoir. Cette option rendra plus
aléatoire I'aménagement du poste
de pilotage, mais il est toutefois pas-
sible d'apporter une touche de réa-
lisme en positionnant un buste de
pilote et quelques instruments sur le
tableau de bord. On aurait d'ailleurs
apprecié que le oy les pilotes soient
fournis car, compte tenu de I'échelle,
il n'y a pas grand-chose dadapté
dans le commerce.

Jai place un crochet de remorquage
Juste en arriére de la verriére. Pour
cela, il est nécessaire de sappuyer
sur un élement de structure suffi-
samment solide. Cette partie du
fuselage étant constituée de polysty-
réne et balsa, il ma fallu confection-
ner et coller un couple supplémen-
taire en ctp 30/10 sur lequel prend
dppuis le crochet et son servo de
‘commande,

La decoupe et la pose de la verriere
e posent pas de difficulté majeure,
i convient de prendre son
temps pour que cette magnifique
piéce soit mise en valeur.

Le capot moteur en fibre de verre

‘coupure d ‘allumage depuis mon
“emetteur via un switch actic :

Si le fuselage étroit fait penser au DR 300, la
forme de Ia bulle est celle du DR 400... Pas grave,
c’‘est avant tout un Robin !

Les guignols ont été choisis en
€époxy épais, pas question de chipo-
ter sur un avion de cette taille !

doit étre largement ajoure pour lais-
ser passer le moteur Titan 45. Avant
cela, il m'a fallu le repeindre entiére-
ment car la décoration d'origine
avait tendance a s'écailler d'un peu
partout.

Equipements
ef reglages

Comme pour le reste, il convient,
sans tomber dans I'extréme, de rete-
nir du matériel de qualité. Mes ser-
VOS sont tous montés sur roulement
et bonne puissance a savoir des
Futaba 3010 ou 9001.

La dérive est actionnée par des
cables aller et retour qui cheminent
a l'intérieur du fuselage.

Pour la profondeur, jai choisi I'op-
tion des servos en prise directe pla-
ces sous le stabilisateur. Certes, c'est
un peu moins esthetique, mais cette
technique a fait ses preuves du point
de vue fiabilité. La encare, chapes &
boules et guignols en époxy sont de
rigueur.

Comme je lindiquais plus haut, la
motorisation retenue est un Titan ZG
45 eéquipé dun résonateur
Krumcheid, le tout développant 14
kg de traction avec une heélice
20x10 Master Aircrews. Dans cette
configuration, il me sera possible de
tracter des planeurs en toute sécuri-
te jusqu'a 12 kg.

Sur ce type de moteur, Ia.'lumage ne

necessite pas de batterie annexe.
Pour plus de streté, j‘al realise une

Les commandes d'ailerons avec les
trappes servant de support servo.

Grace a ses volets, le Robin est trés agréable en
approche et peut poser court.

un petit servos.

Le recepteur est un classique Futaba
R 118 F qui, placé ou il est, donne
toute satisfaction du point de vue
parasite que pourrait provoquer lal-
lumage de ce moteur essence. Sur
ce type de modele, une double ali-
mentation associée 4 un controleur
de charge est la encore gage de
securité.

Pour abtenir le centrage correct
[30% de la corde moyenne pour ce
type de profil], il m'a fallu placer les
deux accus de 5 élements 2500 mA
dans un petit logement a l'arriére du
bord de fuite. Malgre ceia, le Robin
reste centré un peu avant. Pour ceux
que Faventure du Robin tenterait, e
pense quiil serait préférable de rem-
placer la cloche de 72 mm par une

cloche de 56 mm.
-Caté débattemeuts je wvous livre

de freiner toutes les vis de montage
y compris celles des palonniers de
servos equipés de pignons métal.

-

Conclusions

Le Robin Jamara est un avion qui
ma permis de rentrer en douceur
dans le monde du “petit gros”, Cest
une machine trés saine et trés facile
< piloter pour modeéliste toutefois
averti. Le kit offre, 3 un prix trés rai-
sonnable, une excellente base de
travail pour la réalisation d'un remor-
queur semi-maquette. Il conviendra
cependant i "oagner sa consm:c




