Fabricant Voster

Importateur | Sopedra

Prix indicatif 992 F

TVRE GE MGHEIE

Mini planeur trois axes e

Mioteir

Fuselage fibre

Aile expansé coffré

Stab et derive

structure

FGrCiiGS

Profondeur
Ailerons
Direction

Crochet remorguage

1210mm
730mm
160mm
75 mm
17,7 dm2

E205
2,1 dm2
Planche
Massa annoncée B20g
Masse obtenue B50g

Charge alaire annoncee 35 g/dm2)

CONSTRUCTION

== "
il Facile  Moyen Delicat

La voltlge planeur est une discipline un peu en retrait de Ia
prathue courante du vol a voile, et si depuis quelques années
les choses évoluent, c’est en partie grace aux productions des
_ pays de I'est, qui proposent maintenant des planeurs de volti-
ge tels le Swift ou le Fox. Le LO 100 n’est, malgré son grand &
age, pas en reste, et participe encore aux competltlons inter- -
. nationales. Voster Modellbau propose deux versions du LO : P
l'une de 1,60 métre d'envergure, et une autre, plus petite, de
1, ZI metre. C'est le sujet qur nous préoccupe aujourd’hui.

PILOTAGE

|| Débutant  Confirmé

QUALITE DU KIT

Correct

QUALITES DE EOL
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SRS L R

'géerhéniea!demapcmanh
1 nt les renvoi

utant vous le' dire tout de
A suite, jai une attirance

toute ‘particuliére. pour les
modeles de grandes taille, ou au
contraire, pour les petites machlnes ;
Ainsl, quand au salon de 2 porte de-
Versailles; | ai ouvert le kit de ce petit.
LO 100 sur le stand Sopedra, je n'al
pas résisté longtemps, et jai inves-

s
‘ traduction en Francais.

1 par
fois difficile de comprendre la chro-
la K‘, nologie du menthe En, I'absence
~ Peur une si petite:maching, la boite de plan, une

25t assez va]'um euse. La raison est  senie les piéces .é décaup.er
S i 5, malgré tout; I’assemblage ne p@se
aucun pmbléme
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Différentiel
Mouvement des ailerons
de courses differentes,
desting & contrer le lacet
inverse sur une grande
majorite de planeur.
Utilisé sur de plus en plus
d'avions, pour ameliorer
le taux de roulis.

coller en place I'ame de dérive. Un
repérage  dimensionnel donne [es
axes de sortie de commandes, et
s'avére parfait. Les commancdes, en
gaines plastiques de 2 mm, sorit col-
lées des deux bouts, et de fings
cordes a piano assurent la liaison
entre le servo et la gouverne. Les
guignols fournis sont découpés en
plaque époxy, et perces pile au dia-
métre de la corde a piano. Il serait
dommage de ne pas les utiliser. Afin
diaugmenter le réalisme general,
une roue st prévie derriere le patin
de protection. Par contre, cefte roue
ne fait pas partie du kit. Un diametre
de 30 & 35 mm est adapté, 51 vous
choisissez de monter la roue, faites
le avant toute autre chose. lacces
est par la suite délicat. La verriére est
montée sur un baquet en bois. les
‘piéces sont dessinges, et il suffit de
les ‘découper, et de [es ajuster
ensemble. Toujours:dans le but de
renforcer le réalisme, urj buste 'de
pilote, d'origine Airtop. peint 2 la
mair, équipé d'une casquette et de
la barbichette, est sauvagement
collé a la cyano sur le fond du
baquet, préalablement recouvert
dadhesifgris. La verriére est ensuite
deégraissee, dépolie sur son pour-

tour, et collé au double face ultra fin

sur le baguet. Le verrouillage est
simple ; un téton a larriére, qui
prend piace dans e couple vertical,
et une corde @ piano sous gaine
plastique; pratiquement invisible.
qui débouche sous le nez du pla-

Centrage
55 mm du B. A

Débattements
Prof : +/- 9 mm
Dérive : +/~ 30 mm
Ailerons :

10 mm vers le haut
3 mm vers le bas

neur. Les perfectionnistes depoliront:
le fuselage avec un abrasif ]
I'eau, et le peindront selon ies

" méthodes: habituelles, Cest ce que

i fait. car la couleur-du gel coat du
fuselage jurait vraiment & coté 'de
l'entoilage des ailes.

Empennages
Pour le stab, on peut difficilement
faire plus simple. car il s'agit d'une

_planchette de balsa, repforcée en

bout par des saumaons egalement en
balsa. Les gouvernes sont du meme
metal. Un petit renfort-en contrepla—
qué au centre fiabilise la fixation,
faite par.deux vis de 3 mm. Le defi-
ve est 4 assembler. Son volume ne
permet pas de la faire en simple
planche de balsa. Quelgues gouttes—
de eyano plus tard, on poseles char- -
niéres, et on ponce fe tout: Des char-
nigres tubulaires sont ici parfaite-
ment indiguées, principalement &

‘cause de la largeur du pied de dér-

ve. qui impose une articulation

decalée.

Lt

La finifion

Classigue et facile; Pour une machi-
ne de cette taille, il serait dcommage -
de perdre du temps. Jai donc entok
1& I'aile; le stab-et la dérive avec du
Salarfilm, moins: fransparent que
|'Oracover. Le fuselage est peint, en-—
blanc correspondant, apres avoir
poncé le plan de joint.

Décor

Un LO 100 sans décor n'est pas un

LO 100. Le plus connu est le décor

rouge, deéjs largement représente
sur dautres machines. Un autre
décor réel, est celul dun planeur
toujours dans- le circuit  des

- goncours, qui reprend Igs. couleurs

du drapeau allemand. Mais j& suis
un petl fas de reprendre toujours ce
qui est déja fait- Alors Jai cherché,
cherché encore, et jai fini par trou-

~ver.. rien du tout gui me plaisait!

“Bon, il va falloir improviser. Je veux
quelque chese de réaliste, donc, je
reprend le schéma existant en
rouge, lextrapole et e réalise en -
bley. Pour l'aile et le stab, le décor
‘est en adhesif. par contre, le fusela-

- ge est peint avec un bleu en. bombe

qui est-de I3 méme (einte que Iad--
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Dans le fuselage, les mini servos sont a l'aise.
Noter le couple de renfort en CTR.

Lancé : Une seule main suffira. L'aile haute permet de lancer facilement. Le nez légérement i

. vers le trou de la pente, on pousse modérément, et ca vole.

Vol lent : Avec une charge alaire modérée de 35 grammes, le LO 100 est capable de voler §
doucement, et finalement d'étre assez réaliste. Dans ces conditions, il demande un pilota-

ge trois axes correct. La conjugaison a la dérive est obligatoire pour compenser le lacet

inverse, toujours présent malgré Ia “louche” de différentiel. Je vous rassure, le vol est vrai-

ment sain. Amené au décrochage, le manche de profondeur en butée a cabrer, le LO sim-
mobilise, et décroche, indifféremment a gauche ou a droite. En poussant la dérive, la vrille |
s'engage facilement, en tournant assez vite. Dés que les manches reviennent au neutre, le

planeur sort de sa rotation sur un axe quasi vertical. Il suffit alors de tirer pour revenir a

plat. Rien de sorcier. Pour la grattouille au ras de la pente, le LO s’en tire plutét bien, mais |

ce ne sera jamais un pur gratteur.

Vol rapide : Les apparences sont parfois trompeuses, et si le volume général de la machi- |
ne laisse présager un gros machin bien lourdeau, le LO est capable d'avancer fort honora-
blement quand la portance est établie. En poussant au manche, le LO passe devant vos |

eux écarquillés dans un chuintement significatif, qui indique que le badin commence a
étre joufflu, pour une semi maquette aussi volumineuse. Les gouvernes sont bien entendu
mordantes a souhait, et il est méme souhaitable de disposer de courses exponentielles sur |

|a dérive et la profondeur, ou au moins de réduire les débattements par un Dual Rate.
Partant du constat que I'animal est enclin a avancer, on aborde la...

Voltige : Bon, c'est pas le tout, mais on a affaire a un planeur d'acro, et on va verifier
s'il porte bien son nom. Pour la boucle, pas de problémes, ca tourne rond, en attaquant
assez vite, Le renversement est hyper facile, et j'avoue avoir été surpris par les capa-
cités de restitution de ce petit planeur. Sitdt positionné a la verticale, il grimpe aux

| arbres, selon une trajectoire rectiligne, aisément contrdlable a la dérive, jusqu'au bas-
culement, ou l'on attendra que le planeur soit quasi arrété dans le ciel pour botter. Le

' tonneau demande un peu plus de coordination sur les trois axes. Pour le tonneau rapi-

| de, ca tourne en mettant le manche dans le coin de votre choix. Le soutien en vol dos
est perceptible. Pour le tonneaux lents ou a facettes, il faut déja voler vite, et ne pas
freiner le planeur en commencant le nez haut, au contraire. La figure est plus jolie
| quand on garde le badin initial. En vol dos, c'est un peu plus compliqué, et I'Eppler 205

mantre ses limites. Si la trajectoire souhaitée est une ligne droite dos, pas de problémes, ca |

marche. Si par contre vous souhaitez gratter en virages dos, et que Ia vitesse est faible, ca

. va pas marcher longtemps, et si mettre un planeur au trou est deéja vexant sur le ventre, le §
faire en vol dos I'est encore plus, mais I3, ca sera plus rapide ! Pour les figures composées, |
le travail du pilote sera la clé de la réussite. Vu le comportement en vol dos, nous n‘avons

pas tenté la voltige inverse.

Reste un sujet assez rare en planeur, qui s'est d'ailleurs verifié sur les autres LO 100 pré- |
sentés, la glissade qui est une figure de prédilection du LO. Je nm'ai jamais eu de planeur |
| qui glisse comme celui-ci. Deux conditions cependant : La premiére, c'est de voler sur une
pente a la dynamique suffisante, et la seconde, c'est de connaitre la vitesse idéale pour

cette figure, sinon, ¢ca ne marche pas.

Approche et atterrissage : Avec un si petit planeur, pas d'angoisse & avoir. Le comporte- |
ment général rassure beaucoup pour la phase délicate de I'atterrissage. La prise de terrain
s'effectue en circuit court, et le nez bas. Pour le touché de roue, il suffit de laisser des- |
cendre, et d’arrondir sagement. Si on est trop long, un peu d‘attaque obligue en ajoutant |
de la dérive permet de raccourcir sensiblement ['étape de base. C'est dailleurs comme ca §
que se pose le vrai, qui ne dispose pas d'aérofreins mais uniquement de volets, beaucoup |

moins efficaces.

Impression générale : Si les LO 100 n‘ont généralement pas une bonne réputation, le kit |
du petit Voster vient a point nommé pour contrer cette affirmation. Je m'attendais a faire
voler un pavé, il n‘en est rien. Les qualités de vol sont largement au dessus de ce que I'on ©
puisse penser, et une fois réglé, il fait jeu égal avec beaucoup de machines plus “conven- |
tionnelles”. Pourquoi se priver du look adorable de cette semi-maquette ? Allez, je vous lais-
se, et je vais me promener a bord du LO.
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L'aile est fixée au fuselage par trois vis nylon.

Simple et efficace.

hésif. Limmatriculation D-1197,
pour realiste quelle soif, est polr
tant fantaisiste. En fait il sagit d'un
planeur construit en Novembre 97,
c’est-tout, Quelques motifs, deécou
pes dans de ladhesif. et peint ala
main donnent fa “final totich”, indis
pensable a une semi-maguette.

Radio

Si_le volume disponible permet de
monter des servos standards, je
craint fort que-la-masse totale geng
considérablement les qualités
vol. Dong, - il- faut immédiatement]
penser & du matériel embargque plus
petit. Les servos: du fuselage sont
donic des Hitec HS 101, et celur des
ailerans un RS 500 Robbe. Le récep
teur est un Webra 5 voies. Laccu de
réception est un 270 mAh, en 4.8
volis. Le centrage indiqué par la
_notice, soit 59 mm du bord dat
tague a l'emplanture, & legere
ment eté avancé 4 55 mm polr
les premiers vols. Le Fly (et
nous en dira pius.

Réglages

Aprés |es premiers vols; 1l est
apparu ‘clairement gue- les
allerons induisaient, maigre
un- différentiel obtenu de

‘omniprésent et

génant. Comme Ies renvois
interdisent quelgue sorte  de
réglages que ce soit, jai modifie
linstaliation en intégrant un
servo en face de chaqgue aileron.
Grace 4 ce montage, et alix possk
bilités des radios programmabies, (&
différentiel est devenu parfaitement
modifiable, a tout moment, en viue
d'obtenir des ailerons gui rrinduk
sent pas de phénomenes bizares,
vraiment peu plaisant sur un petit
planeur. Si la facture globale aug
mente, a cause du Servo.- suppie
mentaire, le confort de pilotage est

par contre largement COMpense.

-

Conclusion

Le petit LO 100 Voster est une machi
nie vraiment attachante. Son pilotage
n est pas plus difficile qu'un autre pla-
neur. Par contre, |a connaissance du
trois axes est vitale. En l'air sa bouille
toute en rondeur est incomparable.
La voltigereste possible, et seul fe vol
dos prolongé sera-son “handicap:
Maintenant. je vous laisse, jai un joli
petit LO qui m'attend. ..




