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ESSAL ¥

es planeurs lancer main

ont considérablement

évolué depuis les premiers

modéles apparus dans les

années 90. A I'épogue
il fallait se faire violence pour les
propulser d'un coup d’épaule a une
quinzaine de métres seulement. Le
lancer par le saumon (SAL- DLG)
permet de monter au minimum &
35/40 m sur I'énergie cinetique du
lancer. Contrairement & une idée
recue, il n'est pas nécessaire de
faire de la musculation pour obtenir
un lancer efficace. On doit juste
prendre de la vitesse sur une rota-
tion du corps a 3607, ce qui est a
la portée de tous. Proposée a un
tarif contenu, une valeur stire de
cette catégorie est le Long Shot. La
version 4, annoncee au dernier salon
de Nuremberg, apporte quelgues
ameliorations significatives qui en
font une machine fiable et plaisante
a piloter.

Un kit artisanal

Je me suis procuré ce kit chez
Topmodel. Le conditionnement de
ce planeur fabriqué en Républigue
Tcheque est typique des produc-
tions artisanales : sobre avec un
simple carton sans sérigraphie. Le
matériel qui se trouve a I'intérieur est
sans reproches, bien construit, léger
et avec une belle finition.

Le fuselage est moulé en tissu
mixte kevlar/carbone. || est léger
(30 g), doté d'un bel état de surface
et assemblé par recouvrement de
couches, ce qui se fait de mieux a
I'heure actuelle. Le tube de queue,
en carbone de 710 mm de long, est
plus rigide gue sur I'ancienne ver-
sion. Sa masse est maitrisée (19 g)
et son diameétre a progressé coté
fuselage (21 mm), augmentant ainsi
la résistance. Pour compenser le
supplément de poids, le fuselage a
été allongé sensiblement. La verriére
est en carbone (3 g). Il faudra soit la
scotcher, soit ajouter un jonc de car-
bone pour la retenir sur le fuselage.

Le stabilisateur (8 g) et la derive
(8 g) sont livrés terminés. lls sont
moulés sous vide avec une peau
de fibre de verre comportant un
tissu d’arrachage faisant office de
charnieres. Des renforts en carbone
sont judicieusement disposés pour
reprendre les efforts.

Les ailes moulées sous vide en
fibre de verre et Styrodur sont légé-
res. Leur rigidité a été augmentee
par des renforts a 45°. La qualité
de fabrication est exemplaire et
la masse identique pour chacune
d'elles (67 g).

Un sachet d'accastillage (17 g),
un plan sommaire et une notice en
anglais complétent le kit. En résume,
la qualité du Long Shot est sans
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reproche et les éléments moulés
sont légers. Le budget est réduit par
rapport & un F3K de compétition. On
pourra acquerir ce modele pour I'ini-
tiation ou I'entrainement au F3K. Le
vol de loisir avec cette machine est
particulierement agreable, comme
nous allons le découvrir au fil de
ces lignes.

L'aérodynamique

La conception aérodynamique
est le fruit de |'expérience d'Yvan
Horejsi et est dans la lignée des
F3K modernes. Les connaisseurs
remarqueront que le SuperGee a
fortement inspiré la conception.

Les ailes utilisent une valeur
incontournable, I'évolution de profil
AG455ct de Mark Drela, docteur
américain en mécanique des flui-
des qui a entre autres participé a
I'élaboration des profils du dernier
Boeing. Ces ailes moulées sous vide
respectent, avec précision, cette
génération performante de profils

)| Long Shot 4 de Horejsi

minces (6,5% degressifs vers le
saumon). Le bord de fuite de I'aile,
type lame de rasoir, limite autant
que possible la trainée tout comme
le bord d'attague bien respecté. La
courbure sera optimisée par des
valeurs angulaires strictes de |'aile-
ron/flap dont la corde est conforme
aux prescriptions de Mark Drela.

Le volume de stabilisateur géné-
reux assure, tout comme la dérive,
des trajectoires pures gui facilitent
I'analyse de I'atmosphére. En air
turbulent le vol sera plus stable,
mais surtout, le moindre mouvement
d'aérologique sera bien signale.
A noter le profil dissymétrique de
la derive : a basse vitesse il est
inopérant, mais au lancer a haute
vitesse (130 km/h voir plus), le profil
contre la rotation : le planeur monte
alors bien droit sans avoir a trimer le
volet pendant la montée. C'est une
astuce initiee par Mark Drela sur son
SuperGee.

Au lancer, le tube de queue de
gros diameétre est bien rigide, ce qui
favorise de meilleures montées. Il

Le lancer main s’effectue par le saumon aprés une rotation du corps a 360°.

Le planeur prend alors une vitesse importante qui avoisine les 130 km/h.
L'altitude peut afteindre une quarantaine de métres.

n'y a rien de pire sur un planeur DLG
qu'un tube de queue trop souple
qui se tord et fléchit. La trajectoire
devient incertaine, voire dange-
reuse. Le pod (fuselage) est suffisant
pour accueillir la radio sans étre trop
volumineux.

En résumé, le Long Shot 4 estun
planeur bien ne, longuement ame-
lioré par petites touches au fil des
différentes versions et des années.

Un montage rapide
du fuselage

Le fuselage demande peu de fra-
vail mais il faut soigner le montage
avec deux objectifs : réduire autant
que possible la masse en arriére
du centre de gravité et obtenir un
montage fiable et robuste. Rien de
bien difficile cependant car tout est
prévu pour y parvenir. L'ouverture
ovale de 12x18 mm pour passer les
cordons de servos sera pratiquée
avec une petite fraise sur une mini
perceuse ou un foret de 2 mm. Les
inserts pour visser les ailes sont
déja en place, c'est appréciable
car I'espace réduit aurait rendu la
tache particulierement délicate. La
platine sera ajustée aux servos,
puis au fuselage. Le balsa livré ne
me satisfaisant pas en termes de
résistance, je I'ai remplacé par du
contreplagué 15/10 de bouleau.
Deux bandes de tissu renforcent le
collage. Horejsi precise bien qu'il ne
faut pas supprimer la platine car elle
renforce notablement le fuselage. |l
faut couper le tube de queue coté
fuselage pour obtenir un ajustage a
frottement doux, gage d'un collage
fiable avec peu de résine. Les ailes
seront ensuite nécessaires pour col-
ler (a I'époxy semi-rapide) la dérive
bien perpendiculairement. Aprés
polymérisation de la résine, un patch
(renfort tissu de verre livré) est appli-
que de part et d'autre. Une section
de 30x30 mm est recommandee
par le fabricant. Le support de sta-
bilisateur est ponce en arrondi pour
mieux épouser le tube de queue puis
collé a I'époxy semi-rapide. Inutile
de préciser que la mise en croix doit
étre soignée. Un fil de kevlar ou un
morceau de tissu carbone renforce
le collage.

Il reste a confectionner les com-
mandes. Les gaines en Téflon livrées
avec commandes en corde a piano
sont bien adaptées, mais elles ne
représentent pas la solution la plus
légére. J'ai opté pour un aller-retour
en cable Dyneema de péche (18kg).
J'emploie ce type de commande sur
mes planeurs lancer main depuis
7 ans sans aucune défaillance. Une
fois bien tendu, cela ne bouge plus.
Pour la profondeur, il faut juste
réaliser un tube d'aluminium cintré




a 180°. Un cable de frein de vélo
passe a 'intérieur évite I'écrasement
pendant le travail de cintrage, et
on peut chauffer I'alu au décapeur
thermique pour I'assouplir un peu.
Ce petit tube est ensuite collé dans
la dérive a I'époxy. Un morceau de
corde a piano collé a la Résist a
Tout plus une gaine thermo rétrac-
table sur la corde a piano relie le
guignol de profondeur. C'est fiable
et déemontable instantanément. Les
photos en disent plus qu'un long
discours.

Le récepteur 6 voies, I'accu
Lithium Trusfire 900mAh 3,7 V
et les servos sont mis en place.
L'empennage demande peu de
travail, il faut juste préparer la dérive
pour la coller sur le tube de queue et
coller les guignols. Il faudra toutefois
veiller a employer juste ce qu'il faut
de résine pour ne pas alourdir inuti-
lement I'arriére.

La masse du fuselage termine.
Il m'a fallu ajouter 16g de lest pour
obtenir le centrage (soit 147 g au
total).

Assemblage
de lavoilure

Les ailes doivent étre assemblées
apres avoir préparé le passage des
cordons de servos. On pratique a
cet effet une ouverture sur l'intrados,
perpendiculaire a la saignée réalisée
en usine. Ensuite on contréle que le
pongage des nervures d'emplanture
est correct pour obtenir un diedre
de 6° par aile. Ce diedre est obtenu
avec une cale de 155 mm disposée
au saumon avec une aile posée a
plat sur le plan de travail.

Les servos d'ailerons sont instal-
iés devant le longeron pour favoriser
le centrage aprés découpe de I'intra-
dos. Il reste a faire les deux saignées
pour le passage des vis de fixation
de la voilure. A I'avant, un tube en
aluminium est prévu pour reprendre
les efforts de compression générés
par le serrage, ainsi que les contrain-
tes en vol. Si tout est parfait, on peut
coller les ailes a I'époxy semi-ra-
pide. Ensuite on renforce le collage
avec la bande de tissu livrée. Il faut
employer de I'époxy fluide pour bien
l'imprégner.

Le tube de carbone pour le lan-
cement par le saumon pourra étre
disposé sur le saumon droit pour les
gauchers ou sur le saumen gauche
pour les droitiers. Deux renforts
seront decoupés dans la bande de
tissu carbone livrée, puis appliqués
avant le montage du téton de lan-
cement. On appliquera de la résine
époxy fluide, pour bien imprégner
le tissu.

Les guignols époxy livrés sont
collés bien dans I'axe des palonniers
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Les servos d’ailerons
sont disposés devant le
longeron pour favoriser
le cenfrage. La surface

généreuse de ces gouver-
nes permet de les utiliser
en volets,

Indispensable pour le
lancer, le tourillon en
carbone est installé au
saumon et son ancrage
est renforcé par des
rondelles en carbone.

Le stabilisateur est vissé
sur cefte assise qui devra
étre collée sur le fube de
queue.

La dérive s'emboite sur le
tube carbone. Les mortai-
ses sont réalisées a aide
d’un disque abrasif et
d’une mini perceuse.

Les commandes des
gouvernes d'empennage
se font par cables aller-
retour : c’est Iéger et pré-
cis. Un tube alu a I'arriére
fait office de « poulie » et
permet le retour du cdble
de profondeur.

de servos puis les commandes en
corde a piano sont confectionnées.
L'aile est maintenant terminée, les
housses a bulles serviront a protéger
I'état de surface pendant le stoc-
kage et le transport. La masse des
ailes terminées, avec les 2 servos de
7 g, estde 153 g.

L'équipement

La radio d'un planeur lancer
main comme le Long Shot 4 est
tout ce qu'il y a de plus économi-
que. J'ai utilisé deux servos Blue
Arrow D5010MG (7 g numérigue &
pignons meétal) pour les ailerons.
Dans le fuselage, un récepteur 4
voies a portée normale suffira et
il faut deux servos de 8 g environ
(précis et fiables) pour la profondeur
et |a dérive.

Pour la batterie de réception, il
y a plusieurs possibilités. La plus
classigue consiste & choisir un pack
4,8V NiMh de 250mAh et 30g envi-
ron. Avec un U-BEC, on peut éga-
lement utiliser une batterie LiPo 2S
(7,4V) de 500mA environ. Certains
pilotes emploient un petit variateur
ou contréleur 10A (valeur minimum
pour avoir un régulateur de ten-
sion assez puissant) uniquement
pour leur fonction BEC (Battery
Eliminator Circuit). Demiére alterna-
tive pour laguelle |'opte depuis des
années : un seul élément Lithium lon
auto-protégé de marque Trustfire
(facile a trouver sur Internet) de
900mAh 3,7V, conjointement & un
récepteur supportant les basses
tensions (3V). Les servos, avec une
tension moyenne de 4,0V délivrée
par l'accu, sont a peine ralentis,
consomment moins et restent bien
assez puissants. La capacité permet
de voler 4 heures sans probléme,
c'est plus que suffisant |

L'antenne du récepteur pour cet
essai est restée a |'intérieur malgré
la présence du tissu mixte carbone/
kevlar. Il convient de faire de nom-

breux essais avant de voler mais pas
de probleme dans mon cas. La solu-
tion la plus sdre est tout de méme
de disposer I'antenne a I'extérieur
(obligatoire de toute fagon si vous
utilisez du 41 MHz).

Le centrage conseillé, a 80 mm
du bord d’attague, permet d'ef-
fectuer les premiers vols en toute
sécurité. Chacun devra ensuite affi-
ner cette valeur en fonction de ses
préférences. J'ai longtemps volé
avec un centrage trés arriére sur
mon SuperGee I, et force est de
constater qu'un centrage « raisonna-
ble » est nettement plus confortable
et performant.

Un excellent planeur

Le Long Shot 4 est une évolution
reussie. La meilleure rigidité de la
pouire et le fuselage allongé (pour
économiser du lest de centrage)
apportent un réel progres. Je le
trouve plus agréable par journée
venteuse que mon SuperGee |l car
les trajectoires sont plus tendues. Le
montage en 2 ou 3 soirées permet
de rejoindre rapidement le terrain,
tout en laissant une certaine sou-
plesse pour disposer les éguipe-
ments ou les commandes. Ce niveau
de préfabrication est parfait pour
le modéliste expérimenté qui pré-
fére certaines solutions technigues.
L’application pure et simple de la
notice conduit cependant a obtenir
une machine fiable et performante.
Une fois en I'air, le Long Shot 4 se
révele léger, fin, stable et performant
dans les petits thermiques proches
du sol. Il grimpe bien au lancer sans
avoir besoin d’étre un athléte.

Par ailleurs, la voltige classique
passe avec facilité. Que I'on soit
pilote du dimanche ou que 'on
s'essaie a la compétition F3K, le
Long Shot 4 se montrera performant
et peu onéreux a l'usage. Bref : un
excellent choix... Bons vols a toutes
et atous! |

Le nez de I'appareil renferme le récepteur, les deux servos de profondeur et
dérive ainsi que I'accu. La place est comptée mais suffisante.
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Les différents éléments de ce kit arfisanal produit en République Tchéque sont

d’excellente facture. Le montage est assez rapide a réaliser.




