Silence Model importe
les kits Blejzyk qui

ne sont pas sans
rappeler les anciennes
productions Simprop
comme le Champion.
Parmi ces kits, le
Mephisto m’a séduit
par son allure épurée et
sa taille passe-partout.
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es caractéristiques tech-
niques sont allechantes,
conciliant design d'aile et
profil modernes, allonge-
ment a priori cotrect et
faible charge alaire. Elles semblent
faire de ce Mephisto une excellente
machine & voler quelles que soient les
conditions. Son tarif trés raisonnable
est un autre atout de taille, ce qui a fini
de me décider & passer commande.

Un trés joli kit

Le kit livré dans une bofte plutot
petite et sobre, avec pour seule déco-
ration une etiquette collee dans un coin,
gst une excellente surprise compte
tenu du tarif réduit. Il comprend un
fuselage en verre / Epoxy peint dans le
moule, une ogive avec sa coiffe, deux
alles en expansé coffré peuplier, un
empennage et un sachet d'accessoires
complets (assise d’'empennage, cle
d'aile et fourreau, guignols, set de fixa-
tion, tissu de verre et CTP 0.6 mm de
renfort, caches de servos d'aileron).

Les ailes et |'empennage sont
livrés terminés, avec boitiers de cle
d'ailes posés, bords d'attaques ponces
et gouvernes articulées par un tissu
d'arrachage. Les ailerons sont méme
étanches, avec un bec déja ponce a
la bonne forme, tandis que les ailes a
deux trapézes sont dotées de saumons
relevés du plus bel effet. Revers de
la médaille, & cause des formes non
développables de cette belle géome-
trie, le tiers avant de I'exirados cote
saumon est sensiblement écrasé, ce
qui nécessite un masticage a I'enduit
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La recherche
d'une frainée
minimale du
fuselage est ici
bien mise en

évidence, le
maitre-couple
étant reduit au-

léger pour reformer un profil correct.

Le fuselage et I'ogive sont plu-
tot jolis mais présentent aussi quel-
ques petites imperfections, largement
acceptables, au niveau du plan de
joint. Les pieces sont trés légéres,
avec environ 130 g par aile, 80 g pour
le fuselage nu avec l'ogive et 15 g pour
I'empennage, mais sans comprometire
la résistance mécanique, le fuselage
étant renforcé par des méches de
carbone sous |'assise de l'aile tandis
que les ailes sont plutét rigides tant en
flexion qu’en torsion.

La notice, assez avare d'illustration,
est cependant bien écrite mais n'est
rédigée qu'en anglais. Heureusement,
le plan trois vues est trés clair et permet
4 un modéliste suffisamment experi-
menté de facilement mener a bien la
construction de ce planeur.
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L'aérodynamique
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Une analyse avec le logiciel
PredimBc (en téléchargement gratuit
sur le site Jivaro-models.org) montre
que la conception aérodynamique est
trés satisfaisante. La géométrie d'alle
offre une répartition de Cz légérement
décroissante de I'emplanture vers le
saumon, garantissant un decrochage
sain mais sans trop affecter la repar-
tition de portance qui reste proche de
I'elliptique (coeff. d'Oswald = 0.96).
L'allongement de 11.5 est trés bien
adapté au profil HN1033 modifié (re-
numérisé pour le simuler sous Xfoll : le
bord de fuite est épaissi et legérement
« décambré », le rendant moins typé

« gratte pure » et donc plus polyvalent)
et permet d*avoir une trainée de voilure
minimale & un Cz d'environ 0.3.

Le diédre est de 1° par aile a l'intra-
dos (pour 1.5° annonce), confirmant la
destination polyvalente de ce planeur.

L'aile n'est équipée que d'ailerons
classiques, bien proportionnés (cordes
20 a 25%, longueur 45% de I'en-
vergure). Méme si une configuration
quadrofiap aurait été appreciable pour
les phases d'atterrissage ainsi gue
pour les phases a forte portance -le
gain en trainée du profil HN1033mod
étant intéressant a partir de Cz aile
= 0.7- ce choix offre I'avantage de la
simplicité et de la légéreté. De plus,
la cambrure améliore peu le faux de
chute mini (0.41 contre 0.45 m/s en
lisse, déja trés intéressant) et seules
les performances en évolutions seees




type course au pyléne ou voltige sont
reellement peénalisées, ce qui n'est pas
bien grave pour un planeur de loisir.
A noter qu'utiliser les ailerons pour la
courbure n'est pas une bonne idée car
cela dégrade sensiblement les répar-
titions de Cz et de portance de 'aile,
affectant tant le comporterment que le
rendement de ['aile.

L'empennage, a la géométrie elle
aussi bien travaillée et doté d'un profil
planche (pertinent & cette échelle),
présente une ouverture de 90°, idéale
pour 'efficacité en lacet. Le volume de
stab qui en résulte est de seulement
0.27 ce qui, associé au Cm0 (-0.04) du
profil d'aile, charge un peu plus gu'ha-
bituellement le stab dans les phases
allant de la transition rapide au plein
badin (Cz stab min = -0.14). Le choix
est ose mais judicieux, car |'impact sur

La silhouette
du Mephisto,
soulignée
par une
décoration
volontaire-
ment mini-
maliste, est a
la fois sobre
et élégante.

Proposé

en France
par Silence
Model, le
Mephisto

est un pefit
planeur

trés abouti
aérodynami-
quement. Les
performan-
ces sont au
rendez-vous
en vol, avec
un pilotage
trés plaisant.

Le signataire
est particu-
lierement
satisfait de
sa derniere
acquisition.
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les performances (moins de surface
mouillée mais un peu plus de trainee
induite de stab en vol rapide) est positif
sur foute I'enveloppe de vol. De plus, la
charge maxi de stab reste raisonnable
et n'affecte ni le comportement du pla-
neur, ni la tenue mécanique de I'assise
de 'empennage, ce qui aurait tout &
fait &té différent avec un HN1033 non
modifié (Cm0 = -0.08). Dans ce cas, un
empennage plus grand o, & défaut,
une ouverture de 110° (Vstab = 0.33)
comme d'ailleurs indiqué sur le plan,
auraient été imperatifs.

Le flou autour de I'ouverture d'em-
pennage est entretenu par le centrage
: la notice préconise un CG a 74 mm,
parfaitement cohérent avec le calcul
PredimRe pour 90° (CG neutre = 79
mm), alors que certains testeurs pré-
conisent un CG a 85 mm, plutot cohé-
rent avec 110° (CG neutre = 85 mm).
Peut-étre y a-t-il eu un changement
dans le mode d'obtention du berceau
d’empennage, celui-ci étant en effet
plus facile & réaliser a 90° (directement
a partir de baguettes friangulaires a
45%), mais dans ce cas le fabricant a
omis d’ajuster en conséquence le plan.
A surveiller donc guand vous recevrez
votre kit, du moins pour centrer correc-
tement |e planeur.

L'analyse des performances sous
PredimRe, avec une masse cible de
700 g, révéle un planeur trés polyva-
lent, avec un taux de chute mini reduit
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Le Mephisto est facile-
ment fransportable grace
a ses éléments faisant
fous moins d*1 m de
longueur. :

(0.45 m/s), une finesse max excellente
(environ 18, pour nCrit = 6) et une plage
de vitesse utile en palier allant d'environ
25 & 100 km/h (mes criteres : du taux
de chute mini jusqu'a une finesse
d’environ 5). Masse contenue et trainee
réduite ont toujours fait bon ménage:: la
preuve encore ici.

15 h d'assemblage

Une quinzaine d’heures a éte
nécessaire pour assembler ce kit,
dont une moitié environ pour guelgues
améliorations. Notamment, le principe
de fixation des ailes par guatre vis,
trop long & mettre en ceuvre au terrain
et destructeur pour les ailes en cas de

crash, a été remplacé par un systeme
a deux vis centrales M5 (M4 aurait
été suffisant) en nylon et aimants de
verrouillage (2 paires de 5x5x5), dérive
de celui utilisé sur mon aile volante BV.
Pour la méme raison, la clé en carbone
@6 x 140, normalement collee sur une
aile, a été montée flottante dans deux
fourreaux en aluminium de 100 mm
de longueur (les 30 mm additionnels,
obturés par du balsa, servent a mieux
répartir les efforts dans I'aile).

Le berceau d’empennage, colle
sur le fuselage a I'époxy 90 min, a éte
complété par un taquet de maintien
réalisé & partir d’'une baguette trian-
gulaire en balsa dur. Les deux vis
nylon M3 la traversent, de maniere a
rendre I'empennage rapide a monter /

1 L'emplanture de I'dile a éié
retravailléee pour utiliser un
systéme de maintien des ailes rapi-
de a metire en ceuvre et protégeant
bien le modéle en cas de touche.

2 Voila ce qui se passe en cas

d'atterrissage scabreux : les
ailes se déboitent partiellement
sans rien abimer.

Avant entoilage de I'aile au film
vinyle, le profil du saumon a été
remis en forme @ Penduit léger.

4 Les servos d'ailerons sont collés

au scotch double face. On voit
ici 'articulation sans fente de la
gouveme.

5 L'installation radio est simple
et accessible. L'accu de récep-

tion LiFe 28 est directement ufilisé

sans régulateur de tension, ce

qui convient bien aux servos 10,

Corona DS-939MG.

Le principe de fixation de I'em-
pennage permet une installation
rapide et sécurisante.

démonter tout en le protégeant en cas
d'accrochage. Les écrous M3 sont
quant a eux immobilisés par une goutte
d’Epoxy directement en place dans le
fuselage.

Comme évoqué ci-avant, l'aile aéte
mastiquée a I'enduit ultra-léger pour
reformer le profil du saumon, pulis les
fourreaux ont été coliés a I'Epoxy 90
min en méme temps que les nervures
d'emplanture (en balsa de 2 mm, plus
pratique pour loger les aimants que le
CTP 0.6 mm fourni dans le kif).

Aprés avoir découpé les puits de
servos puis effectué un poncage fin,
les voilures ont &té entoilées au vinyle
adhésif, donnant & moindre frais une
finition propre et durable.

Coté fuselage, I'ogive a éte dégrais-
sée, poncée grossierement puis collée
a|'Epoxy 90 min avec la coiffe en place
(protégée par du scoich de carros-
sier) pour garantir un positionnement
correct.

|'assise de |'aile, trop plate et épou-
sant mal le profil, a été améliorée par
un congé en micro-ballon et Epoxy 90
min directement moulé en place sur le
fuselage, I'aile étant protégée par du
scotch. Cela a permis en méme temps
de régler le calage d'aile & +3°, calcule
sous PredimRc en tenant compte
du calage du stab de +1° imposé
de construction. C'est un réglage a
I'envers de la logique habituelle, qui
consiste & ajuster le calage du stab




en dernier, mais cela impacte assez

peu les performances dans le cas du \_|

Mephisto grace a I'étroitesse de son
fuselage.

L'installation radio se compose
d'un récepteur 4 voies alimenté via un
cordon Y par deux éléments LiFe de
950 mA.h, sans regulateur, et de quatre
servos numérigues Corona DS-939MG
{pignons métal + roulement, masse 13 g,
couple annoncé 2.5 kg.cm). Un LiPo
1S (3,7V) était initialement prévu, mais
les servos Corona se sont révelés trop
lents avec cette tension, Les deux ser-
vos d'empennage sont installés cote
a cote (égerement décalés) sur une
platine en CTP 2 mm collée a I'époxy
et actionnent des commandes en CAP
0.8 mm coulissant dans les gaines
blanches foumnies (collées & I'époxy
aux deux extremités pour eviter tout
flambage).

Les servos d’ailerons, actionnant
des commandes directes en CAP
1.2 mm, sont collés au double-face
au fond de leurs logements, un petit
coupon de vinyle de fermeture -plus
discret gue les caches fournis - ver-
rouillant leur position. Pour toutes
les gouvernes, les guignols fournis
dans le kit ont éte utilisés, avec
un collage a la cyano (compatible
polystyrene pour les ailerons).

Le centrage, & 74 mm donc (3%
de marge statique), a été obtenu
sans le moindre plomb. Ainsi équipe,
ce Mephiso pese 685 g, soit une
charge alaire trés modéree de 23 g/
dm?, La surcharge d'environ 50 g de
I'entoilage vinyle est donc la bien-
venue, car ce planeur est d'origine
trop léger (c'est rare... !). ll ne faudra
donc pas hesiter a prévoir une soute
capable de recevoir jusqu'a 300
ou 400 g de ballast de maniere a
ameéliorer |la finesse pour les grosses
conditions.

La notice évoque la possibilite
d’'une motorisation électrique, mais
la place comptée dans le fuselage
et surtout son étroitesse (environ
30 mm) limitent fortement les possibi-
lités, surtout au regard de la puissance
minimale qui doit étre d'une centaine
de watts. Voici une suggestion a priori
viable : moteur Techone ADH300L
(@ 23 mm), hélice 8x4 avec cone
@ 30 mm, LiPo Hyperion G3 850 mAh
35, controleur 12 A,

Un planeur vraiment
réussi

Le Mephisto m'a réellement
conguis. Le tarif trés doux compense
plus que largement les petits défauts
de réalisation, tandis que son agrément
de pilotage et sa polyvalence sont lar-
gement au-dessus de la moyenne. Cela
fait méme longtemps gue je n'avais pas
éprouvé autant de plaisir a tester un
planeur, c'est tout dire. | |

e cenfrage @ 74 mm
été refenu pour le

premier vol, puis confirmé
- en méme temps que
le foyer @ 79 mm - par
des fests successifs de
modification du CG par
pas de 2 mm. De méme,
les calages réglés en
atelier ont éié conservés
tels quels, quasiment
sans aucune refouche du
trim de profondeur.

a prise en main du
ephisto est excellente

grace au fuselage
bien proportionné et se
refermant légérement
vers |'assise d'aile. Faible
churge alaire aidant, le
lancé est une formalité :
il suffit de le poser dans
la brise pour qu'il prenne
son envol.
Il arrive parfois que
certaines machines
offrent un ressenti positif
(ou le confraire...) frés
net dans les premiéres
secondes de vol, c’est
le cas de ce planeur qui
met immédiatement en
confiance. La frajectoire
est bien nette et tendue
y compris aux plus
basses vitesses tandis
que touies les gouvernes
sont précises ef linéaires,
avec une homogénéité
parfaite aprés réglage
des ailerons (par
rapport a la nofice,
plus de débattement et
moins de différentiel)
et de la dérive (plus
de débattement). Pour
rappel : en particulier
pour les fonctions de

pilotage croisées comme
sur un empennage
en V, le réglage des
débattements se fait
avec le dual-rate, -
et facile a rattraper,
deur tirée @ tandis qu'en évolution
fond, le décrochage dynamique le planeur se
en sous-vitesse est freine mais ne déclenche
particuliérement sain pas.
TS T

UN VOL TRES PLAISANT

plage de vitesse, donc
de finesse, méme sans
ballast. Revers de la
médaille, le Mephisto
peut éfre délicat @ poser
si la zone d'atterrissage
porte un peu, il a
tendance a se relancer
facilement et relever les
ailerons en aérofrein se
révéle alors bénéfique
pour casser un peu la
finesse. A la pente, le
Mephisto s’est monfré

a I'aise du petit temps
jusqu’a environ 50 km/h
de vent. En revanche, sa
faible inertie peut étre
pénalisante si le niveau
de furbulence est élevé.
En plaine ou, encore
mieux, dans un pefit relief
vallonné, ce planeur
devrait éire fout @ son
aise avec un simple
sandow pour la mise en
alfitude.

a volfige académique
irés agréable et

peut éire exécufée frés
prés du relief fellement
le Mephisto est sain
et communicatif :
les fonneaux méme
lents sont bien axés
et demandent peu de
fravail, les renversemenis
sont faciles tandis que
les boucles peuvent éire
frés serrées ou amples
grace @ une éfonnante
restitution. Bénéfice de
la faible inertie, les arréts
sont frés nefs sur fous les
axes. Les « évolutions dos
» sont satisfaisantes.
La boucle droite
« départ dos » passant
par exemple avec
aisance, méme avec une
prise d’élan modérée,
confirme la polyvalence
du profil HN1033 modifié.

es performances On peut aussi enchainer
nt, comme atfendu, quelques bases, le
avec un faux de chute Mephisto n'étant pas du
mini presque digne d'un tout ridicule dans cet
lancé-main etune large  exercice.
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