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Conception

[ Comme le disait Marcel Dassault a

peu preés en ces termes : “un bel
avion est un avion qui vole bien”,

L'ceil exercé du modéeliste averti ob-
servera de suite qu'il en est ainsi
pour le Mefisto. Au premier regard,
les proportions harmonieuses et élé-

gantes du Mefisto laissent augurer
d'excellentes qualités de vol.
Indéniablement, la conception aé-
rodynamique est |'ceuvre d'un pla-
neuriste confirmé. La ligne générale
est celle d'un mini F3B ou F3], avec
un fuselage de surface mouillée mi-
nimale afin de réduire au maximum
la trainée. La forme des ailes est

Ar édic Jacquet

Silence Model nous propose de nombreux
modeéles, parmi lesquels la gamme de pla-
neurs du fabricant polonais Blejzyk. Ces
planeurs, tous congus sur les mémes prin-
cipes, sont d’envergures croissantes de
1,90 m a 3,60 m, avec fuselages fibre a
ogive, ailes a noyaux coffrés peuplier et
empennages de type papillon. C’est le
Mefisto de 1,90 m que nous avons choisi
de vous présenter ici. Nous allons voir que
cette petite machine est bien née et preé-
sente une polyvalence de haut niveau, la
rendant accessible a tous types de pilotes
et tous types de vols. Le prix trés contenu
du kit est également un argument en fa-
veur de ce modéle. L’essai a été réalisé
avec 2 kits et des constructeurs différents.




simple, en 2 trapézes, mais parfai-
tement proportionnée pour se rap-
procher de I'elliptique. Le profil re-
tenu est un HN 1033 “modifié” dont
la faible épaisseur relative promet
une belle finesse et la trés légére
courbure intrados une bonne por-
tance. En aparté, tous les profils
d'ailes utilisés dans des construc-
tions du type structure hois oy
noyaux polystyréne coffrés ne peu-
vent qu'étre qualifiés de “modifiés”,
puisque la méthode elle-méme de
réalisation ne permet pas le parfait
respect du dessin originel du profil.
Seule la construction type tissu
composite + résine, réalisée en
moule assure de retrouver les ca-
ractéristiques du profil, pour peu
que le moule ait été fait fidelement
a celles-ci. En effet, force est de
constater, encore une fois simple-
ment & I'eeil et au toucher, que sur
nos 2 kits, les coffrages présentent
quelques ondulations et qu'ils sont

fortement écrasés & I'aplomb des
beaux saumons courbés. Bref, le
profil est donc approximativement
un HN 1033, Cette approximation
ne l'empéchera pas de bien voler,
d'une part car lui-méme n’en est
pas conscient et qu'il aura a coeur
de bien faire son travail, et, d'autre
part, cette fois sans plaisanter,
parce que fort heureusement les lois
aérodynamiques laissent place a un
peu d'imprécision... Revenons 4...
nos stabs en V qui sont eux a profil
planche, ce qui pour un planeur de
cette envergure ne fera pas beau-
coup de différence avec un vrai pro-
fil symétrique. La surface totale est
en adéquation avec celle des ailes
et avec les bras de levier du fuse-
lage.

Le dit fuselage est trés étroit et pos-
sede une sous-ogive permettant de
placer les servos et |'accu de récep-
tion, au chausse-pied toutefois.
Tous les planeurs de la gamme sont
calqués pratiquement sur la méme
conception. L'ensemble est d'une re-
marquable |égéreté et |'on reléve
350 g & la sortie du carton pour le
planeur complet hors équipements,
Les 2 ailes affichent exactement Ia

méme masse, ce qui encore une
fois est remarquable.

Le kit

Le carton d'emballage est sobre,
agrémenté seulement d‘un dessin
coloré du planeur en vol. Le conteny
est bien emballé et calé. Les élé-
ments sont donc en parfait état. On
découvre 2 demi-ailes polystyrene
coffre peuplier de belle facture, avec
ailerons & fentes étanches déja dé-
coupés et articulés par un tissu d’ar-
rachage a |'extrados, inserts balsa
percé pour recevoir les tubes de clé
d‘ailes et bord d‘attaque en bois dur
intégre lors du coffrage et poncé en
forme. Les saumons arrondis finis-
sent en jolis winglets recourbés
€galement réalisés lors du coffrage.
Du beau travail ! A déplorer cepen-
dant, comme on I'a vu, des ondu-
lations |égéres dans le sens de I'en-
veérgure qui montrent que la
pression (ou la dépression) a été un
Peu trop forte lors du coffrage, écra-
sant ainsi le noyau polystyréne,
Viennent ensuite 2 demi-stabs en
balsa 3 mm déja poncés avec vo-
lets articulés par de minuscules

charniéres. La, chapeau bas | C'est
superbement réalisé et |'on se de-
mande quelle est la méthode pour
un tel résultat dans une planchette
aussi fine. Ces stabs légers sont ce-
pendant souples et fragiles aux
chocs.

Le fuselage et son ogive sont quant
a eux standards, avec un plan de
joint bien visible, signe d'un moule
qui a pas mal de vécu. Reste
quelques piéces de CTP et de bois
dur, un jonc carbone pour la clé
d‘ailes et un tube en fibre de verre
résinée pour le recevoir, un sachet
d‘accastillage contenant guignols
d'ailerons et d’empennages, visse-
ries et inserts plastiques pour les
fixations d'ailes et de stabs, une pe-
tite plaque de CTP fin destiné aux
puits de servos et aux nervures
d'emplanture d‘ailes, 2 gaines de
commandes orange avec CAP
0,8 mm, et un plan 3 vues trés syc-
cinct ol sont reportées des cotes
dont nous constaterons qu’elles ne
sont pas toujours justes. Pas de no-
tice de montage au fond du carton.
On peut trouver celle-ci sur le site
du fabricant, en polonais ou m
en anglais, selon votre préfé-




Le contenu du kit. Qualité conforme a ce que 'on attend d’un artisan-fabricant des pays de I'Est : variable.

rence... Autant le dire de suite,

les éléments livrés, malgré
quelques petits défauts, sont d'un
bon niveau de qualité, mais le mon-
tage ne s'adresse pas aux débu-
tants, comme nous le verrons plus
loin. Une bonne expérience de la
construction est nécessaire pour ob-
tenir le planeur terminé et combler
les lacunes du plan et |'absence de
notice. A noter que les petits dé-
fauts, imperfections et autres er-
reurs du kit et du plan ont été com-
muniguées a |'importateur Silence
Model en la personne de Pascal
Cepeda, lequel a pris en compte nos
remarques avec ouverture d'esprit
et désir d’'amélioration, et va repor-
ter au fabricant. Les kits trés ré-
cents sont d'ailleurs déja modifiés
sur certains points.

Empennages

On commence par le “papillon” du
Mefisto. Il est prévu démontable,
visseé sur un support berceau a col-
ler sur |'assise du fuselage. Ce ber-
ceau est constitué d'une plaquette
de CTP 1 mm et de 2 baguettes
balsa triangulaires collées dessus,
Toutefois, I'angle est de 90° pour
110° notés sur le plan !2... Certes,
un angle de 90° n'est pas une va-
leur inadaptée au vol, mais le
concepteur, qui nous a paru serieux
au demeurant, a choisi une valeur
de 110°. Par souci de facilité de fa-
brication, Blejzyk a sans doute pris
|'option des classiques baguettes
triangulaires qui donnent 90°.
Comme les autres remargues, celle-
ci a été transmise a l'importateur,
Pour notre part, nous avons choisi
de suivre le concepteur, d'autant
que la valeur de 110° est la plus
couramment utilisée et que confir-
mation nous est donnée a la visua-
lisation de la vidéo du Mefisto en
vol, sur le site du fabricant Blejzyk
PL RC Models. Pour ce faire, il est
décidé d'utiliser le support livré et
de I'adapter a la bonne valeur. La
confection de gabarits et un savant

" calage permettent de placer correc-

* tement les demi-stabs en position
] sur le support. Le vide d{ a la diffé-
rence d’'angle est comblé par un
congé de résine additionnée de mi-
cro-ballons avec une consistance
proche de la pate a modeler. Les
demi-stabs protégés par un film ali-

... et encore un peu avec I'évidements des logements de la radio

dans la sous-ogive en fibre de verre...

mentaire sont posés sur |'ensemble
et calés par les gabarits. 24 h de
seéchage et I'on obtient notre sup-
port de stabs a 110°. Tout de méme
un peu ennuyeux de devair faire
cette modification.

Nous avons également choisi de ne
pas coller ensemble les demi-stabs
afin de rendre le planeur vraiment
démontable. Le maintien des demi-
stabs sur |le support se fait par
I'ajout d'une plaquette de CTP 1 mm
que nous avons pliée a I'angle et qui
vient, par le biais des vis de fixa-
tion, coincer les stabs. Simple, dé-
montable et peu encombrant. Les
photos sont explicites sur ce point.

Voilure

Ces jolies ailes méritent d'étre ma-
nipulées avec douceur pour ne pas
marquer les coffrages. Une protec-
tion sur le chantier en plastique
epais d'emballage est tout indiquée.
Les emplacements des puits de ser-
vos sont traces, Il faudra ajuster
aux servos utilisés, qui ne doivent
pas dépasser 10 mm d’épaisseur.
Nous avons renforcé le fond du
puits par un tissu de carbone posé a
la résine époxy et coffré les champs
avec des plaquettes de CTP 1 mm.
Ceci permet de solidariser a nou-
veal les coffrages extrados et in-
trados a cet endroit. Le fabricant
prévoit de coller la clé d'aile carbone
dans une aile et le tube récepteur
en tissu de verre résiné dans |'autre

aile. Montage que nous n‘avons pas
retenu. Les 2 tubes livrés avec les 2
kits ont été utilisés pour un des pla-
neurs et nous avons inséré dans les
ailes de I'autre deux tubes laiton,
afin de conserver des clés amovi-
bles. Dans les deux cas, il a fallu re-
percer et ajuster I'insert balsa dans
les ailes, destiné a recevoir ces
tubes. Le collage de tout ca se fait a
la résine chargée de micro-ballons

Le stab a été modifié pour avoir
une classique ouverture a 110°,

Les pieces de la modification de
I’assise du stabilisateur.

ou a |'époxy 90 minutes, car I'en-
semble doit étre parfaitement calé,
aligné et doit par la méme occasion
permettre d’obtenir le diédre faible
de 1°, Dans la foulée, on peut déli-
catement évider au cutter les em-
placements des piéces en bois dur
destinées au passage des vis de
fixation. Les cotes du plan sont
bonnes a ce niveau. Ces piéces bois
sont a ajuster a la forme du profil
par tout moyen a votre convenance,
comme une cale a poncer a gros
grain par exemple. Le collage a été
fait a la résine + micro-ballons.
Reste a confectionner 2 nervures
d’emplanture en CTP 1 mm et a les
coller en rattrapant les défauts
d‘éguerrage entre les deux ailes
dls, sur un de nos exemplaires, a
une découpe des emplantures non
perpendiculaire au bord de fuite.

Fuselage

Un peu de travail sur la sous-ogive,
dans laquelle il faut découper a la
fraise les emplacements des servos
et agrandir l'ouverture a I'avant des-
tinée a l'accu. A noter que tous les
éléments radio doivent étre de pe-
tite taille. Les ouvertures faites, il
faut glisser et coller a I'époxy 3 pe-
tites platines découpées en CTP
3 mm (non fournies) pour la fixa-
tion des servos. Les percages pour
le passage des gaines se font dans
la foulée, bien en alignement des
palonniers. La partie fuselage vient
ensuite et il vous faudra repérer et
tracer les emplacements des
plaques CTP aviation 6 mm (four-
nies) qui recevront les écrous des
4 vis de fixation des ailes. Reste en-
suite a ouvrir, toujours a la frais, e
la partie sous les ailes afin d'avoir
accés a l'intérieur du fuselage.
L'ensemble devient du coup un peu
trop souple a notre godt a I'endroit
ou les doigts vont propulser le pla-
neur vers le ciel. Nous avons donc
placeé un petit coupon de tissu de
verre rowing 100 g/m2 + résine qui
vient renforcer cette zone. Reste a
ajuster a la forme et a coller a

Deux vues du stab installé en
place. Il reste démontable.




Réalisation des puits de servos da
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ns les ailes... Oui, ca aussi c'est

a faire soi-méme ; on avait presque oublié que c'était possible ;0)
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I'époxy les plaques de CTP 6 mm &
leur emplacement. Dommage, celle
destinée a |'arrigre des ailes est trop
petite et mal découpée. Il faut donc
en réaliser une autre, issue de votre
boite a « rabiots » et |'ajuster au
mieux.

On passe a |'arriere... La fixation
des stabs est prévue par 2 vis plas-
tique de 3 mm et leurs écrous mé-
tal (ces 2 éléments ne vont d‘ail-
leurs pas ensemble, car ils n'ont pas
le méme pas). Une petite plaque en
CTP de 3 mm est a confectionner,
qui viendra se coller a l'intérieur du
fuselage sous I'emplacement des
stabs. Attention, la place est vrai-
ment comptée a cet endroit, car
doivent y passer également les
gaines de commandes. Qutre le
manque de place et la difficulté a
aller coller des écrous dans un es-
pace aussi restreint, nous avons
contourné le probléme en réalisant
des percages + lamage par le des-
sus de |'assise des stabs et collé les
écrous & la Cyanolite dans ces la-
mages. Les photos sont également
explicites sur ce point. A ce stade, si
les ailes sont prétes, on peut passer
a la liaison ailes-fuselage. Le fabri-
cant a prévu une fixation par 4 vis
nylon de 4 mm traversant des in-
serts plastiques a coller aprés per-
cage dans les blocs de bois dur in-
sérés dans les ailes. 4 écrous collés
dans les platines CTP du fuselage
regoivent les vis. Cette phase est
un peu délicate, car il faut position-
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ner tous les éléments parfaitement
d'équerre et alignés, alors que rien
ne tient encore ensemble. La mé-
thode qui a donné a peu prés satis-
faction est la suivante : effectuer
des tracages précis sur les ailes réu-
nies et bloquées ensemble. Percer
au diametre des inserts plastiques
en essayant de respecter la per-
pendiculaire par rapport & I'axe du
profil. Réaliser ensuite un lamage
qui puisse recevoir la téte de
chaque insert pour qu'il affleure
juste l'aile. Voila pour le cété bord
d'attaque. Coté bord de fuite, nous
n‘avons pas utilisé les inserts plas-
tiques afin de rapprocher les per-
cages de |'axe médian et de per-
mettre ainsi aux écrous de se
trouver un peu moins prés des pa-
rois internes du fuselage. Méme
ainsi, les écrous devront voir une
grande partie de leur face d'appui
étre limée pour pouvoir les insérer
correctement. Bref, un peu d'ajus-
tage a ce niveau, Il serait bienvenu
d'avancer sans doute un peu la po-
sition des vis de fixation arriére
pour que les écrous se placent dans
une partie un peu plus large du fu-
seau. Un lamage a été réalisé pour
accueillir les tétes des vis, Il reste &
coller la sous-ogive en position &
I'époxy 90 min en prenant soin de
ne pas faire déborder de colle sur
I'ogive de recouvrement. Les gaines
de commande oranges équipées de
CAP 0,8 mm livrées ont été utilisées
et sont collées en 3 points a

ogive, au milieu sur une petite pla-
guette de balsa 3 mm et a I'arriére
sous |'assise de I'empennage.

Finition

Nous avons vu que les 2 demi-stabs
sont en balsa 3 mm léger mais trés
tendre. Ils ne résisteront pas 3
quelques atterrissages sur des
pentes mal pavées sans présenter
quelques marques de vieillissement
prématuré. Nous les avons donc re-
couverts de 2 couches d’enduit ni-
tro-cellulosique pour fixer et durcir
les fibres du bois, le tout poncé fi-
nement. La légereté étant |a carac-
téristique de ce planeur, nous avons
choisi une finition la simple et la
plus économe en masse que possi-
ble. Les ailes et I'empennage ont
recu une couche de vernis bois in-
colore passé au pinceau large, puis
poncée a l'eau au papier de carros-
sier. Au vu de ces couleurs trés neu-
tres, la visualisation du Mefisto, sera
sans doute difficile. Nous avons
donc ajouté une petite décoration
simple, réalisée a la peinture fluo
en bombe. Quelques tracés, un peu
de scotch invisible et le tour est
joue. Les logos "Mefisto” n'existent
pas dans le kit. Ils ont été réalisés
sur du vinyle spécial "Apochoir”
acheté chez un peintre en lettres.
La méthode consiste & imprimer le
logo en noir sur du papier « vulga-
ris », a scotcher la feuille sur une

S

Insertion des blocs de bois dur dans I'emplanture d

centrage d’incidence de |'aile.

e I'aile. Ils recevront les tourillons de

I'époxy : a 'avant a travers la sous-

Une emplanture retouchée. Notez la faible

‘vitre ensoleillée, a scotcher par:

sus un morceau de vinyle et a de-
couper délicatement le motif au
scalpel en visualisant par transpa-
rence. Ce qui doit &tre peint est
supprimé, et on colle par-dessus de
larges bandes de scotch de mas-
quage papier. La protection papier
au dos du vinyle peut étre ensuite
retirée et votre motif positionné sur
l'aile. Bien appuyer sur toute la sur-
face du vinyle et retirer avec pré-
caution le scotch de masquage. Le
motif est alors prét a peindre en
protégeant le reste des surfaces,
par du papier journal par exemple.
Quand la peinture est presque
séche, retirer avec des doigts de fée
le pochoir... Résultat garanti sans
bavures. Une finition globale qui
reste trés [égére, le fuselage étant
utilisé tel que livré, dans sa blanche
pureté.

Installation
radio et réglages

Les servos doivent tous étre de type
micro. Ce sont 2 Tower Pro MG 90 S
a pignons métal donnés pour 2,2
kgxcm sous 4,8 V qui prennent
place dans I'ogive pour I'empen-
nage. Nous avions 2 Robbe FS 40
dans nos tiroirs, donnés eux pour
1,8 kg/cm sous 4,8 V qui se réve-
lent étre I'idéal pour les ailes de ce
modéle. Ils ne dépassent pas
et ont la particularité d’avoir m

épaisseur du profil !
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de petits ajouts plastique per-

mettant leur fixation par vis,
L'emballage dans une gaine ther-
morétractable et le collage a I'époxy
est possible également, comme |'a
fait mon ami Dominique sur son
exemplaire. Les commandes d'em-
pennage sont, comme nous |'avons
vu, réalisées avec les gaines orange
fournies dans lesquelles coulissent
des CAP 0,8 mm. Celles des ailerons
sont formées de CAP 1,2 mm pliées
en Z coté servo et en L coté guignol.
Les guignols sont ceux fournis dans
le kit. Un récepteur MPX Pico 4/5
trouve sa place dans |'ogive en pas-
sant par l'ouverture sous |'emplace-
ment des ailes. L'accu 4,8 V
850 mAh utilisé a été fabriqué spé-
cialement a partir d’éléments re-
chargeables type AAA par notre ami
Bruno Boissot dont I'entreprise Tech
Batteries a Dijon se met & votre ser-
vice pour toutes sortes d'accus. Les
réglages font appel & un mixage pa-
pillon. Le Vé longitudinal vérifié a
I'incidencemetre est de 0,8° & 1° se-
lon le kit ce qui est conforme au
type de vol recherché et, en asso-
ciation avec le centrage retenu &

Modification de I'insertions des tubes laiton dans les ailes.

Réglages

Réalisation de la nervure d’ha-
billage de I'emplanture.

'ﬁ T - 3
-

Finalisation de la jonction des
deux nervures d'emplanture.

L'équipement radio en place
dans ses logements de la
sous-ogive. Petits servos obli-
gatoires !

Paramétres Ailerons _ Dérive _ Profondeur _ volets
Débattements +13/-9mm 13 mm + 9 mm X
Exponentiels 20 % 20 % 20% X

Centrage :

62 mm du bord d’attague a I'emplanture

78 mm du bord d’attaque a I'em-
planture, favorable a une certaine
neutralité de comportement sur tra-
jectoire et & une finesse optimale.
Une clé d'aile en acier a été prévue
pour augmenter la charge alaire, car
nous verrons que le Mefisto est
“trop” |éger parfois. La différence est

cependant faible puisque I'on passe
de 20 a 21 g/dm? de charge alaire.
Méme ainsi équipé, on pourra donc
prévoir de ballaster un peu au cen-
tre de gravité. La clé carbone sera
réservée aux journées trés calmes
oll la chasse & la bulle devient le
sport du moment.

Les deux commandes sortent
discrétement dans I'axe du fu-
selage.

Le vol :

la récompense !

Les essais du Mefisto ont été réali-
sés dans des conditions allant du
trés petit temps avec vent quasi nul
et activité thermique aléatoire, aux
journées a belle portance et vent
plus établi, afin de juger au mieux
des qualités de ce planeur. Un grand
merci a Bénédict, notre photo-
graphe de passage qui a assuré au
pied levé, avec brio et profession-
nalisme, la séance photo en vol.

La mise en l'air : La forme du fu-
selage donne une bonne prise en
main pour le lancer et les 590 ou
620 g ne sont qu’une formalité 3
propulser vers |'azur. De suite, le
planeur nous montre sa grande fi-
nesse et un taux de chute trés ré-
duit.

1l file droit sans retoucher aux trims
et parcourt le ciel a la recherche de
zones porteuses. Comme entrevu,
la visualisation est en retrait et nous
sommes satisfaits d'avoir réalisé
une décoration aux couleurs fluo.

Le vol thermique : Au vu de sa fi-
nesse et de la faible charge alaire,
le Mefisto allonge sur de grandes
distances et détecte le plus petit
thermique qui passe sur son sillage.
Une aile se souléve, |'arriére se léve
et il suffit d’enrouler. On incline aux
ailerons, un peu de dérive dans le
sens du virage et la spirale se dose
ensuite a la profondeur. La capacité
a monter est bluffante. En transi-
tion d'une ascendance a |‘autre, le
taux de chute est trés faible, per-
mettant de revenir de trés loin. Le
pilotage est facile et les gouvernes
bien découplées sans effets secon-
daires. Les débattements retenus
sont satisfaisants. Arrivé a bonne




hauteur, on teste le centrage par la
technigue du piqué. A la valeur re-
tenue, le Mefisto ne remonte que
lentement. C’est parfait. On est
juste limite arriére pour une finesse
max. On recommence pour le dé-
crochage, cette fois en tirant dou-
cement jusqu'a plein cabré. La en-
core, le Mefisto nous enchante. I|
faut vraiment insister pour qu'il bas-
cule sur une aile ou l'autre, et le re-
centrage des manches permet d'an-
nuler le décrochage en quelgues
metres. La béte est vraiment gen-
tille !

A l'opposé, dés que I'on pousse sur
le manche, le planeur accélére de
maniére significative en émettant
un faible sifflement, La transition
entre deux ascendances est donc
facile avec une perte d'altitude mi-
nimum que compense une tres
étonnante restitution de |'énergie
pour une si faible masse. A ce petit
jeu du vol thermique, le Mefisto est
tellement bon et agréable & piloter
que |'on ne se pose finalement
plus... Par météo avec vent et por-
tance plus établis, le Mefisto fait
toujours preuve d'une belle péné-
tration malgré sa faible masse. Pour
plus de confort, emmener un peu
de ballast permettra des trajectoires
trés tendues, des vitesses bien sym-
pathigues pour tirer des bases et
une restitution encore plus agréa-
ble. Pour info, la masse totale ame-
née a 800 g, la charge alaire reste
trés modérée a environ 27 g/dm?,

La voltige : La encore, le Mefisto
se défend vraiment trés bien. Les
prises de vitesse possibles et |a res-
titution conséquente ainsi gu'une
aptitude surprenante du profil au
vol inversé (au centrage retenu as-
sez arriére et au Vé longitudinal ve-
nant de construction) lui permet-
tent de belles boucles bien tirées,
amples ou serrées, des tonneaux
faciles sans grandes corrections, et
de trés beaux renversements, ce
qui d’habitude n'est pas le fort des
empennages en V. De quoi, donc,
largement se dégourdir les pouces
et alterner les phases de vol ther-
mique et de défoulement.

L'ensemble des figures se fait avec
I'élégance propre aux machines de
bien plus grande envergure. On
peut également tirer des bases sans
que le planeur ne s‘essouffle dans
les virages serrés. Du bonheur !...

Atterrissage : Vu ce qui précéde,
le Mefisto allonge beaucoup en
phase de retour a la planéte et par-
court un long chemin en effet de
sol. La fonction ailerons relevés ne
freine pas vraiment la béte. Donc il
faut prévoir une belle prise de ter-
rain et un peu de freinage en at-
taque oblique. Quelques vols pour
prendre ses marques et on pourrait
ensuite parfois poser le planeur
dans la main tant la vitesse peut
étre abaissée.

Conclusion

Que voila un planeur bien né ! Il va
nous accompagner longtemps lors
de toutes nos séances de vol... En
plus d'étre beau, il fait preuve de

remarquables qualités de vol, sur-
prenantes méme au vu de sa taille
et de sa masse totale. Polyvalent 3
souhait, trés agréable et facile a pi-
loter, donc destiné au plus grand
nombre de pilotes (on pourrait faire
de |'écolage sans probléme), peu
encombrant si on rend I'empennage
demontable (il tient alors dans son
carton), c’est presque un mouton a
cing pattes.

Ce Mefisto nous a bluffés et nom-
breux sur les pentes sont ceux gui
envisagent son acquisition. Au tarif
pratiqué, c’est presque un cadeau
et on serait bien en peine de le réa-
liser par soi-méme pour ce prix. Les
petites imperfections ou modifica-
tions a apporter étant prises en
compte par l'importateur, nul doute
que les futurs kits seront encore
plus faciles & monter.

Une version équipée de volets pour
optimiser encore la voilure et utiliser
la fonction aérofreins "crocodiles”
est disponible depuis peu pour 15

euros supplémentaires. A nos yeux,
ce complément ne parait pas indis-
pensable, les qualités de vol étant
déja largement au-dessus du lot.
Toutefois, chacun ses goiits. Lidée
d'assembler un autre Mefisto nous
titille, cette fois en appliquant une
finition fibre + résine + peinture po-
lishée aux parties voilures, la masse
supplémentaire n'étant pas I'ennemi
sur ce planeur. A suivre...

A bientét et bons vols...

= Conception optimisée
« Trés faible masse

o Kit complet

» Qualités de vol

et de polyvalence
extraordinaires

» Pas de notice de mon-
tage et plan parfois faux
= Manque
d’homogénéité dans

la réalisation des kits




