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esserschmitt Bf 109 F4

Présentation

Tout le monde connait le Bf 109 mais c'est
surtout le 109 E qui a été le plus réalisé.
Pourtant, @ mon avis, le 109 F a des lignes
beaucoup plus agréables : son gros céne
parabolique est du plus bel effet ainsi que
ses saumons d'aile arrondis.

Echelle

La taille du modele est inhabituelle et sur-
prend au premier abord. 1,20 m d'enver-
gure, c'est trop grand pour un demi-A mais
trop petit pour un modeéle classique. Ce
n‘est pourtant pas par hasard gque j'ai
choisi cette échellge, c'est qu'elle a beau-
coup d'avantages et seulement quelques
inconvénients. Le modéle est trés facile-
ment transportable (il passe tout monté
dans une Fiat 500 !), son prix de revient
est trés faible car on utilise moins de bois
que pour un modele classique (si on divise
|a taille du modéle par 2 on divise les volu-
mes par 8 et les surfaces par 4), on peut
utiliser un moteur de 3,5 a 5 cm? c'est-a-
dire un moteur de début; donc inutile
d'acheter un moteur supplémentaire (sans
compter que ce moteur consomme 2 fois
moins de carburant). De plus en cas de
crash, l'inertie est plus faible, les dégats
sont moindres. Par contre, le nombre de
Re est plus faible, donc les performances
moins bonnes ; aussi faudra-t-il construire
léger pour avoir une charge alaire faible
(2 kg sera un maximum).
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Paul Duprat

L’auteur et sa maquette.

Caractéristiques :

Semi-maquette a |'échelle 1/8.
Envergure : 1,215 m.
Longueur : 1,061 m.

Surface ailaire : 25,2 dm?.
Surface stabilo : 4,8 dm2.
Poids : 1850 g.

Profil Naca 2415.

Charge alaire : 73,5 g/dm?.
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Maquette ou semi-maquette ?

Une étude aérodynamique nous montre
que les qualités de vol d'une maquette
exacte a cette échelle seraient déplora-
bles. Le profil trés mince en bout d'aile
nous donnerait des décrochages violents
en virage a basse vitesse, le stabilisateur
ridiculement petit ne permettrait pas
d‘avoir une bonne stabilité longitudinale.
Aussi ai-je choisi de faire une semi-
maguette, de garder toutes les proportions
pour pouvoir présenter ce modeéle dans
des concours mais de modifier certaines
choses pour I'agrément du vol.

L'aile vue en plan est rigoureusement
exacte mais le profil est un Naca 2415 sur
toute l'envergure, il y a un vrillage négatif
prévu a la construction. Le stabilisateur a
été légérement agrandi (les contours sont
exacts mais a I'échelle 1/7). Le fuselage a
été légérement réduit (il est a I'échelle
1/8,5) pour gagner un peu de poids et de
trainée.

Toutes ses modifications sont assez dis-
crétes puisque, au concours de Lyon-
Corbas j'ai obtenu un meilleur score que
le Dewoitine qui lui est rigoureusement
exact !

Construction

Il faut construire le plus léger possible.
Choisissez soigneusement votre balsa
sauf pour les longerons, prenez toujours
le plus léger possible. Utilisez du contre-
plaqué ordinaire de menuiserie, en
okoumé. Vous en trouverez chez votre
menuisier, ou bien, il vous indiquera un
grossiste en bois qui en a ; on trouve faci-
lement jusqu’a 3 mm.

Faites trés attention & ne pas alourdir la
structure, surtout dans la partie arriére. Elle
a eété prévue largement, méme si votre
balsa est trés tendre. Les modélistes ont
tendance a renforcer exagérément la cel-
lule de leurs avions ce qui ne sert gu'a
alourdir inutilement le modéle.

Empennages

Les parties fixes de la dérive et du stabili-
sateur seront construites en deux demi-
coquilles pour faciliter la construction et
éviter tout vrillage. Par contre, les volets
seront d'une seule piéce.

Pour gagner du temps, décalquer le sta-
bilisateur, ainsi vous pouvez réaliser les
deux demi-coquilles en méme temps. Tra-
cer et découper les nervures (4 de cha-
que), le faux bord d‘attaque et le longeron
arriére en balsa 3 mm.

Construire sur le plan protégé par une
feuille de plastique transparente. Assem-
bler les nervures, le faux bord d'attaque
et le longeron. Sans retirer le stabilisateur
du chantier, arraser le bord d'attaque et
coffrer en balsa 1 mm aprés 24 h de
séchage. Coller les deux demi-coquilles
entre elles ; ne pas oublier de placer les
bloc de balsa pour les charnigres. Décou-
per les bords d'attaque dans du balsa de
5 mm et les mettre en place, découper les
saumons et les coller.

Pour les volets, découper les nervures, la
piece S11, profiler la baguette 5 x 3 qui
sert de bord de fuite, puis faire le montage
bien a plat sur le chantier.

La partie fixe de la dérive se construit de
la méme facon que le stabilisateur. Pour
le volet, découper I'ame centrale en balsa
de 1,6 mm, les nervures et la piéce D4,
monter les nervures D5 a D8 sur I'ame
centrale ; aprés séchage on démoule, il ne
reste plus qu'a coller les nervures de l‘autre
cote, le bord D4 et les deux blocs.

Fuselage

Il sera construit en deux parties et collé
suivant un plan de joint horizontal avec
des couples en ctp et balsa, longerons 5
x 5 bois dur et lisse de 4 x 4 balsa ce qui
assure un fuselage parfaitement droit.

Il faut commencer par la partie inférieure
qui sera construite a l'envers sur le plan.
On s'occupe tout d'abord des flancs F1

que l'on découpe dans du balsa 3 mm ; les
doubler ensuite de ctp 1 mm que l'on colle
a la contact. Attention les deux flancs ne
sont pas identiques, il ne sont méme pas
symeétriques puisque le flanc gauche est
plus long que le droit (ce décalage donnera
I'anticouple).

Avant d'entamer la construction propre-
ment dite, ligaturer et coller le tube laiton
de 2 mm intérieur sur le couple CS.
Découper tous les couples puis ranger soi-
gneusement les couples terminés par b ou
c car on n'utilisera que ceux terminés par
a, dans la construction de la partie
inférieure.

Protéger le plan par une feuille de plasti-
que transparent et assembler les flancs F1
avec les couples C1 et C2 (collage a
I'époxy), assembler les autres couples
avec les longerons de 5 x 5. Pour finir pla-
cer les lisses de 4 x 4 ; laisser sécher 24
heures et, sans démouler, coffrer cette
partie avec des planchettes de 2 mm ;
pour ne pas avoir de difficultés il suffit de
faire tremper les planches dans de |'eau
chaude, le balsa devient trés maléable et
I'on peut lui faire prendre les courbes que
'on veut. Laisser votre demi-coquille sur
le chantier encore 24 h pour ne pas avoir
de déformation. Retourner le fuselage et
construire la partie supérieure directement
dessus : coller les couples et les lisses,
puis coffrer.

Avant de finir I'arriere, installer les gaines
de commande ainsi que la roulette de
queue. Préformer les pieces F3 en les fai-
sant tremper dans de l'eau bouillante et en
les laissant sécher sur place a leurs for-
mes définitives. Lorsque les F3 sont bien
secs, les coller, puis positionner le stabili-
sateur et la dérive.

Pour la verriere, découper les arceaux V1,
V2 et V3 puis les coller sur le fuselage. La
verriere est entierement développable, la
découper dans du rhodoid fin et la plier
puis la coller en place.

Tailler |a prise d'air du compresseur dans
un bloc de balsa. Faire de méme pour les
échappements. Placer la prise d'air infé-
rieure. Faire les entailles dans le recouvre-
ment pour les canons, puis placer une
feuille de balsa de 1 mm.

Le capot moteur du prototype a été réa-
lisé en fibre de verre. Les indications pour
se le procurer sont sur le plan.

Aile

Elle se montera trés facilement car les ner-
vures sont dessinées avec des petites
cales qui donneront un vrillage de - 2°.
Prendre les baguettes 10 x 5 bois dur et
les effiler pour arriver 4 5 x 5 en bout.
Découper les nervures, les renforts, et les
faux bord de fuite (balsa 3 mm).
Comme toujours, la construction se fait
sur le plan, protégé par une feuille plasti-
qgue. Placer une fine cale sous le longeron,
monter les nervures N3 a N6 avec les deux
longerons inférieurs, placer les deux lon-
gerons supérieurs, ensuite les nervures N1
et N2 et le faux bord d'attaque ; aprés
sechage coffrer avec du balsa 1,5 mm.
Laisser sécher pendant 24 h au moins,
puis retourner l'aile et coffrer l'intrados
(attention de ne pas vriller l'aile) aprés
avoir placé la gaine de commande. Il ne
reste plus qu’a construire |'autre aile sur
le méme principe.
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Les ailerons seront taillés dans du balsa
200/10 tendre ou du styrofoam. Pour les
réaliser avec le vrillage correct il est indis-
pensable de les confectionner sur I'aile ;
pour cela coller provisoirement votre bloc
sur 'aile, raboter et poncer. Lorsque le pro-
fil est atteint décoller les blocs, poncer
I‘avant, percer les trous pour les charnié-
res et les coller en place.

Le train

Le train d'atterrissage était initialement en
30/10, je I'ai ensuite réalisé en 40/10 car
il était trop souple et se déformait. Placer
la corde a piano dans un étau et le plier
suivant le plan a I'aide d'un marteau, il faut
ensuite |'habiller avec du balsa.
Finition

L’entoilage du prototype est fait au papier
léger. Le papier a l'inconvénient d'étre
moins résistant aux chocs car il nest pas
tissé comme la soie. Il consolide tout de
méme le bois et permet une belle finition.
Pour obtenir un bel état de surface, il faut
poncer l'ensemble du modeéle avec du
papier de verre de plus en plus fin pour
finir avec du 300.

Enduire puis poncer de nouveau avec du
papier de verre trés fin; maroufler au
papier, poncer puis enduire et répéter
l'opération jusqu’a I'obtention de I'état de
surface souhaité.

Placer les derniers détails. Vous pouvez
commencer la peinture.

Décoration

La décoration du prototype est celle de BF
108 F4/Trop du IIJG 27 abattu le 1¢r sep-
tembre 1942 par la RAF. Je me suis servi
du “Fanatique de I'Aviation” n° 113 qui
donne la décoration en couleur et du
n® 115 ot il y a deux magnifiques photos
en couleur de |'appareil.

J'ai utilisé de la peinture mat Avi 3000 3
I'eau que I'on peut passer au petit rouleau
en mousse. Les décorations ont été faites
en Vénilia adhésif blanc mat, sur lequel jai
peint. Une fois toutes les décorations
posées, j'ai passé une couche de verni
satiné pour protéger la peinture.

Moteur et radio

La décoration terminée, installer le moteur
et la radio. Le moteur est fixé sur un bati
rigide lui-méme boulonné sur C1 ; I'anti-
couple et le piqueur sont donnés par l'incli-
naison du couple C1. Le réservoir trouvera
place juste derriere C1 bloqué par de la
mousse.

Passons a |a radio. La batterie sera glissée
sous le réservoir, sa position définitive
dépendra du centrage. Les servos et le
récepteur seront logés entre les couples
C2 et C3. Le servo d’aileron lui, est logé
dans l'aile. Le silencieux du moteur est un
Mufflair.

Mon Bf 109 prét a voler pése 1,835 g avec
un OS 25 FSR et une radio Futaba 4 voies
(direction, profondeur, ailerons, gaz).
Devis de poids du prototype :

fuselage avec cone 650 g
radio 335 g
moteur + hélice + silencieux 280 g
aile 420 g
roues + c.a.p. 150 g

m.r.a. n°® 551

Le vol

Avant de se présenter sur le terrain véri-
fier une derniére fois le centrage et les
débattements :

+ 8 mm a la profondeur - + 5 mm aux
ailerons - = 20 mm & la dérive.

Le moteur, un OS 25 FSR, est équipé d’'un
silencieux Mufflair et d'une hélice 9 x 5.
Un chasseur de la 2¢ guerre mondiale nest
jamais facile au roulage au sol mais le Bf
109 est encore plus délicat car il a un train
d'atterrissage assez haut et étroit. N'étant
pas un bon pilote, lorsqu’il n'y a pas de
vent, j‘ai du mal a faire un décollage réa-
liste, bien dans I'axe de la piste car mon
avion n‘a pas de roulette directrice. La
meéthode la plus sdre, pour un pilote peu
expérimenté est de décoller plein gaz : un
aide vous tient I'avion pendant que vous
mettez |es gaz et il guide |'avion sur les
premiers métres ; la direction est donc
efficace beaucoup plus rapidement.

Le servo dailerons.

Par contre, avec la roulette directrice il n'y
a plus trop de probléme, il suffit de bien
doser l'action a la direction et & la
profondeur.

Une fois en Iair, le pilotage devient trés
agréable, avec les débattements préconi-
sés ; les gouvernes sont efficaces mais
non violentes.

La voltige élémentaire est possible, 'avion
passe facilement le tonneau mais il néces-
site une correction sur le dos. Le looping
est bien dans I'axe. Pour le vol dos, il faut
légérement pousser a la profondeur (pro-
fil non symétrique), le renversement ne
pose aucun probléme. Un pilote expéri-
menté peut faire beaucoup plus car le vol
de ce modele se rapproche beaucoup du
vol d'un mini multi. Pour cette méme rai-
son cet appareil ne s'adresse absolument
pas au débutant.

Il ne me reste plus qu‘a vous souhaiter
bons vols ! O
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