irage

» 200

La saga des maquettes de deltas de lo maison Dassault Aviation, commencée sous d'autres cieux avec le Rafale M, se poursuit
avjourd'hui avec le Mirage 2000 qui prend la PO (Permanence Opérationnelle) et veille sur I'espace aérien du MRA, pour,
ie l'espére, le plus grand plaisir des lecteurs amateurs de micro jets. ..

ne fois n'est pas coutume, le

passionné d'aviation que je suis

ne vous contera pas |'histoire de
cet avion, la Rédaction de MRA ayant
confie a André Bréand, le spécialiste
des avions Dassault le soin de vous
concocter la monographie du Mirage
2000 publiée dans ce méme numeéro.
Avant toute chose, sachant combien il
est facile de craquer sur ce genre de
modéle, je crois utile de préciser que
tout ce qui est petit n'est pas forcément
gentil, ni docile... Un modéle de
seulement 45 centimetres d'envergure,
aux formes plus complexes qu'il y
parait, demande une bonne expée-
rience:
' De la construction, tout d'abord, afin
d'étre aussi léger que possible : un
comportement sain, particulierement
aux basses vitesses, depend direc-
tement d'une charge alaire qui doit étre
aussi faible que possible.
+ Du pilotage, ensuite. Car méme si ce
petit jet ne pose pas de réelles diffi-
cultés en ce domaine, il s'adresse tout
de méme a des modélistes dégrossis
possedant les bons reflexes et ne
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commettant plus les erreurs fradition-
nelles des debutants.

Ces choses essentielles étant
précisees, enirons dans le vif du sujet
et voyons comment construire ce
rapace...

La cellule, entierement en Dépron de 3
et 6 mm collé & la cyano, se compose
de deux sous-ensembles construits
séparément avant d'étre assemblés. Le
premier, comprenant la voilure, la partie
arriere du fuselage et la dérive cons-
titue le gros morceau d'une cons-
truction un peu compliquée par des
formes toutes en courbes qui ne sont
en principe pas développables. Le nez
constitue le second sous-ensemble qui
est heureusement beaucoup plus
simple et ne demande qu'un effort
minimal. Par souci de simplicité et de
legerete, I'avion ne comporte pas de
train d'atterrissage et n'est pas démon-
table. Le moteur brushless est monté
dans le prolongement de ['aréte
dorsale, a la base de la dérive et au-
dessus de la tuyere afin de préserver
au maximum le rendement de la pelite
hélice propulsive des turbulences aéro-

dynamiques du fuselage... Et la main du
lanceur

La construction du nez de l'avion, irés
simple, ne pouvant rien apporter en
terme de «mise en train», je vous
propose de commencer [a construction

La préparation du travail. Un fracé
précis perme de gagner beaucoup de
temps.

Sur le prolofype, les arficulations sont
en calque indéchirable.

Texte et photos Philippe Jamet

directement par le plus gros morceau :
On commence donc par découper la
base d'assemblage en Dépron 3mm
(qui n'est rien d'autre gqu'une vue de
dessus de 'avion, en méme temps que
l'intrados de I'aile), sur laquelle on frace

Le coffrage de |'extrados de 'uile, @
réaliser sur un chantier exempt de
vrillage.




Ci-dessus et en haut, le travail le plus

délicat @ réaliser : le raccord
aile /fuselage.

P ..-éé-;

Aprés coffrage, les couples C5 et C6
seront ojourés.

les emplacements des couples,
longerons et nervures. En travaillant sur
un chantier trés propre et plat, on colle
ensuite sur cette base les couples C4 &
C8 en s'aidant d'une équerre, les 2
nervures d'emplanture N1,les char-
niéres en papier calque indéchirable,
les longerons et la cle en balsa dur de
3mm. Aprés léger cintrage, les
panneaux d'extrados sont mis en place
en faisant bien aftention a ne recouvrir
que la moitié de |'épaisseur du chant
des nervures d'emplanture pour
permettre le collage du raccord aile
fuselage. Les bords d'attaque, quant &
eux, devant faire 'objet de soins parti-
culiers afin de ne pas se fendiller et
s'ouvrir sourncisement avec le temps. A
ce stade, on peut confectionner les
élevons (Dépron 6 mm profilé), mais ils
ne seront montés qu'a la fin de la cons-
truction, juste avant les travaux de
peinture, afin de ne pas les abimer.

La réalisation du raccord aile fuselage
est l'etape suivante. Celle-ci demande
un peu de doigté car il s'agit en fait de
représenter des surfaces non dévelop-
pables avec un materiau ne se prétant
pas & cet exercice (que n'ai-je choisi de
construire un Mirage Ill qui n'est pas
pourvu de ce truc complique, lui 1). Il

L'acces a la batterie s’opére par une rappe située sous |"avion.

La pointe avant, le pilote est a bord, prét a en découdre...

s'agit d'une bande de Dépron de 25 mm
de large environ, collée sur la moitie de
I'épaisseur de la nervure d'emplanture
laissee libre et la portion concave des
couples. Simple... Cette bande est tout
de méme fractionnée en plusieurs
morceaux mis en forme par cintrage
avant d'étre collés entre les couples.
Bien entendu, la |égere courbure
convexe de I'extrados du profil d'aile ne
facilite pas I'opération qui s'avere de ce
fait assez longue. Lorsqu'on finit par en
venir a bout, il faut encore égaliser tous
ces petits bouts de Dépron en arasant
leur bord supérieur a l'aide d'un scalpel
guide par une regle.

Lorsque les raccords droit et gauche
sont terminés, on procede a la pose du
reveétement du dos de fuselage : Les
panneaux de Dépron  3mm
précontraints a 'aide du traditionnel
rouleau a patisserie selon une methode
maintenant bien connue, sont collés
entre les couples en prenant garde a ne
pas donner a notre pur-sang les cotes
saillantes d'une Rossinante. Il va sans
dire que les ajustages devront étre
soignés et que les collages chant
contre chant s'effectueront sur toute
I'épaisseur du matériau pour donner a
la structure cohérence et rigidité (ceci

. permet également
. de n'utiliser que le
strict minimum de
~ colle et de
i préserver ainsi de
précieux
grammes). La
encore, le travail
risque de paraitre
long et fastidieux,
mais I'aspect final
de ceite petite
semi maquette
dépend du soin
avec lequel on
I'exécute.

Les dessous du Mirage 2000 n'etani
pas plats comme la semelle d'un fer &
repasser, on retourne donc l'ensemble
aile fuselage pour tracer les évidements
destinés & gagner du poids, I'empla-
cement des petits couples inférieurs et
de la «baignoire» destinée a recevoir
les servos. Cette derniere est une
simple boite en Dépron dans laquelle
prennent place deux servos de 6
grammes. Les couples sont ensuite
colles non sans avoir mis en place les
gaines de commande des élevons
auparavant. Mais, me direz-vous, on
pourrait faire bien plus simple en
rapprochant les servos des gouvernes
et en les utilisant en attague
directe...Evidemment, mais leurs
palonniers seraient vulnérables lors des
atterrissages, et les lignes pures de cet
intercepteur en seraient altérées. Pour
en finir avec cette partie de la cons-
truction, il ne reste plus qu'a «cofirer» le
ventre de |'avion, ce qui n'a rien de
difficile, la courbure imposée au Dépron
gtant minime. Il faudra seulement
biseauter le bord des panneaux afin
d'obtenir un beau raccord avec l'in-
trados de l'aile ne nécessitant pas
I'emploi de beaucoup de mastic lors de

Détail dune prise d’air équipée de su

“sourisy.

la finition.

Le croupion du volatile est construit
directement a l'arriere de la portion
centrale. Une simple croix de Dépron
3mm est collee a I'arriere de C8 a une
extrémité, et recoit le couple C9 a
I'autre. Le revétement Dépron 3mm
vient terminer (provisoirement) I'opé-
ration.

On peut désormais songer a construire
le nez de notre Mirage. Cela ne prendra
pas trop de temps, tellement la chose
est simple. Tout I'avant du modele est
constitué de seulement trois couples. et
de plusieurs epaisseurs de Dépron
6 mm contrecollées puis mises en
forme par poncage. Les différentes
piéces sont découpees puis assem-
blées conformémeni au plan : Les
couples C2 et C3 (Dépron 3 mm} sont
tout d'abord collés sur le fond, puis on
ajoute les flancs de part et d'autre de
cet ensemble, et C1 (CTP 8/10%) a
I'avant. Quelgues coups de poncetie
destinés a approcher de la forme defi-
nitive précédent le collage du radome
(bloc constitué de plusieurs bandes de
Dépron).

Un pongage soigneux. a l'aide de
papiers de verre aux grains dégressifs
termine le travail : On commence a
reconnaitre les lignes caractéristiques
des productions de la société Dassault.
Le nez du Mirage peut maintenant ére
collé a I'avant de l'ensemble aile
fuselage. La liaison entre les deux
sous-ensembles est assuree par le
boitier de I'accu de propulsion (un
parallélepipede rectangle en depron 3
mm). Celui-ci est un peu surdimen-
sionné en longueur pour faciliter le
cenfrage par simple déplacement de la
batterie. Il est impératif de prendre son
temps pour cette opération qui sera
effectuée plusieurs fois «a blanc» pour
controler les alignements et la symétrie
du montage avant collage definitif (un
chasseur ne doit pas étre un avion
tordu !). Les entrées d'air caractéris-
tiques de la famille des Mirage sont
ajoutées a ce stade. Les piéges a
couche limite (Dépron 3 mm) sont
collés de part et d'autre de I'avant, juste
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en dessous de ouverture du cockpit.
Elles sont coiffées par une petite
cloison en CTP 8/10° sur laguelle prend
place la «souris» (sorte de cone mobile
destiné a maitriser 'onde de choc dans
I'entrée d'air en régime supersonique
sur le grandeur. Elle est ainsi appelée a
cause de son deplacement dans
I'entrée d'air semi-circulaire évoquant
celui d'un petit rongeur dans son terrier)
Comme le reste du fuselage, I'entrée
d'air proprement dite est faite de
Dépron 3 mm. Laréte dorsale, faite de
Roofmat mis en forme par pongage,
vient terminer le gros ceuvre.

Ce qu'on peut voir du poste de pilotage
est decoré a I'aide d'un buste de pilote
taillé dans un petit bloc de Roofmat et
de diverses babioles (appui-téte du
siege €éjectable, casquette du tableau
de bord, collimateur téte haute). La
verriere, tirée d'une bouteille de soda
thermoformeée sur un moule en bois
vient refermer l'ouverture du cockpit.
La dérive est découpée dans une
planche de Dépron 3 mm et profilée est
mise cote. Elle ne sera collée qu'a la fin
des fravaux de préparation des
surfaces lorsqu'on n‘aura plus besoin
de beaucoup manipuler le modele.

Motorisation et radio

La propulsion du Mirage 2000 est
confiée au desormais classique Feigao
1230 4100 tours/volt entrainant un
hélice GWS 3x2. Il est monté sur un
pefit bati en CTP 10/10°, au pied de la
dérive, juste au-dessus de la tuyére.
Ceci peut paraitre disgracieux ; la

Le petit moteur situé sur la sortie de
tuyeére se fait tres discret.
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solution élégante consistant a cacher
cet «accessoire» dans le trou béant et
sombre de la tuyere du Snecma M53-
P2. Ce que jai fait initialement... Bien
mal m'en a pris ; la petite hélice voit son
rendement ruiné par la frainée du
fuselage, et le pauvre intercepteur se
traine & la limite du decrochage. Des
mesures comparatives ont permis de
determiner la perte engendrée : 50% de
la poussee a disparu ! Une paille ! Cela
aura au moins permis de se rendre
compte du bon caractere de |a béte. Il
conviendra également de respecter les
angles lors du montage du moteur pour
ne pas planter lamentablement le
modele lors du premier lancer, ni le voir
grimper sous un angle déraisonnable,
et finir par se crasher.

Le contréleur chargé de gérer la puis-
sance est un NPM NES 10 XT pro,
léger, facile a régler et d'un excellent
rapport qualité/prix. L'accu est un Lipo
3sip 850 mAh Power Dragon qui
confére une autonomie de ['ordre de 10
minutes.

Le materiel radio est des plus clas-
siques : Un récepteur NPM 05 FM 41
mHz, et deux servos de 6 grammes
actionnant les élevons par ['interme-
diaire de CAP 8/10° coulissant dans des

Pour éviter que [‘antenne se prenne
dans I'hélice, celle-ci est fixée en bout
d"aile avec un bout de scotch.

Détail des sorties de commandes
d’élevons.

gaines plasfiques,

Finition

Un premier poncage general gomme
les asperités, les petits défauts et
adoucit les courbes. Il précede le
masticage des trous et autres fissures,
particulierement au niveau du raccord
aile-fuselage, au Rebouch'liss ou équi-
valent. Aprés séchage, un second
poncage, trés soigneux vient compléter
le premier et donner & la cellule un
aspect aussi lisse et propre que
possible. Mais la préparation des
surfaces n'est pas terminée pour
autant, l'avion est entierement badi-
geonné de Rebouch'liss dilue a I'eau.
La cellule est ensuite integralement
passée au papier a I'eau n°440, puis
600 utilises a sec jusqu’a obtention d'un
aspect lisse, avant fracage des lignes
de toles de la structure. Enfin, 'avion
recoit sa dérive, les élevons munis de
leurs guignols de commande, la perche
de ravitaillement en vol (CTP 10/10°) et
foutes ses antennes découpées dans
une carte teléphonique ou du CTP
4110,

CARACTERISTIDUES

450 mm

730 mm

8,6 dm’

210 grammes
24,4 g/dm’

Envergure :

Longueur
Surface :
Masse
Charge glale

Peinture et décoration

Comme d'habitude, j'ai eu recours atx
teintes mates Humbrol destinées aux
maquettes plastique pour décorer le
Mirage 2000. Diluées au white-spirit,
elles sont passees en couches fines. Le
modele est d'abord peint en gris clair,
puis le schema de camouflage gris-bleu
de «supériorité aérienne» est applique
aux surfaces superieures.

Ayant été Dijonnais dans ma jeunesse
etudiante, j'ai choisi de décorer mon
Mirage aux couleurs d'un 2000-5 du 1/2
Cigognes, Deuxieme Escadre de
Chasse de la BA 102 de Dijon Longvic
(descendant de [I'Escadrille de
Guynemer). Les cocardes proviennent
directement de la boite & rab que tout
bon modéliste se doit de posséder,

Les lignes de toles sont réalisées au crayon, les marquages faits ici @ main levée
pourront éire avantageusement réalisées sur ordinateur.

Suvite page 65



ongu il y a maintenant plus de 30

ans, le Mirage 2000 est une

machine qui répondait a une fiche
programme de |'Armée de I'Air, datant
de 1972, pour trouver un successeur
aux Mirage IIl. Cet appareil était en fait
un projet a voilure Delta, que les ingé-
nieurs de la société Dassault avaient
dans leurs cartons a dessins, et qui
etait un derive du Mirage Il.
Le bureau d'études Dassault proposa
donc ce Super Mirage Ill, équipé d'un
turboréacteur SNECMA M53. Ce choix
fut qualifié de raisonnable d'autant que
les performances, calculées, du nouvel
appareil étaient proches de celles de la
fiche programme.
Le prototype 01 du Mirage 2000, vola
pour la premiére fois le 10 mars 1978
avec aux commandes le pilote d'essajs
Jean Coureau. Cet avion propulsé par
un turboréacteur SNECMA M53-2
atteignit la vitesse de Mach 1.3 & 12
000 metres d'altitude. Les essais se
poursuivirent avec le 02, qui vola aux
mains de Guy Mitaux-Maurouard - le
premier pilote d'essais du Rafale - et
permirent d'effectuer les essais
d'emport de charges externes et les tirs
de canons et missiles, Ce second
prototype devait s'écraser a I'atter-
rissage au mois de mai 1984, Son pilote
Jean-Marie Saget réussissant a
s'ejecter & temps. Différentes modifica-
tions, dictées par les travaux des ingé-
nieurs d'essais en vol et les pilotes,
furent introduites sur la liasse de
préserie et sur les autres prototypes.

.LII
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André Bréand. Photos : A. Bréand; Dassault Aviation; Thales : P. Darphin

La machine était au point, aussi bien
dans sa version monoplace que dans |2
version biplace. Lidée de développer, a
partir de la cellule de base du Mirage
2000 biplace, une version de pénétration
tous temps, équipée d'un systéme de
navigation et d'attaque approprié avait
deja germe dans ['esprit des militaires.
La décision de développer cette version
etait prise en aolt 1979. Le nouvel
appareil, qui prit le nom de Mirage
2000N - pour Nucleaire - devait étre
destiné aux attaques d'objectifs au sol,
au moyen de bombes conventionnelles
ou de I'arme nucléaire, & l'aide du
missile Air-Sol Moyenne Portée (ASMP3
qui équipait deja les Mirage IV. Cette
version ne se distingue guere, au
premier coup d'ceil de la version biplace
d'entrainement du Mirage 2000, le B.
Seuls les charges externes et la
presence sous |'appareil de I'ASMP
trahissent sa fonction précise.

Les différences entre les deux
machines se situent au niveau du
systeme de navigation et d'attaque
propre au 2000N. Laménagement des
postes d'équipages est bien entendu
trés différent de ceux du biplace d'en-
trainement avec la présence du navi-
gateur officier systeme d'armes en
place arriere. Cette derniére, qui
conserve ses possibilités de pilotage, a
été concue pour la navigation et la
preparation de I'armement.

Au niveau de sa construction et de la
conception de sa cellule, le Mirage
2000 porte I'empreinte de la société

Dassault. Certes, les technologies
nouvelles telles que les matériaux
composites et nobles comme le Titane
et les aciers spéciaux ont été adoptées.

Cet avion est un réel systeme d'armes
et concu comme, tel. Ce systéme, de
conception entiérement numérique et
intégré a la cellule, comprend un Radar
Doppler Multifonction Thales (ex-
Thomson-CSF) RDM, et un systéme de
navigation inertiel SAGEM ULISS, four-
nissant au pilote tous les paramétres
nécessaires au vol (vitesse, cap,
position etc.). D'une portée de I'ordre
d'une centaine de kilométres, ce radar
est capable de détecter un hostile de
5m?, d'assurer les fonctions Air-Air
(recherche, poursuite et acquisition
automatique & toutes allitudes et par
tous temps.) et les fonctions Air-Sol.
Depuis, le RDM a été remplacé par le
Radar Doppler & Impulsions (RDI) &
haute fréquence de récurrence, puis
par le RDY.

Le Mirage 2000 est équipé d'un
Systéme de Navigation et d'Armement
qui permet de remplir des missions
« Tous Temps » de supériorité ou de
défense aérienne a toutes les altitudes
de méme que les missions d'attaques
Air-Sol grace a des calculateurs
programmables.

Différentes versions du Mirage 2000 ont

été produites pour les besoins de
I'Armée de I'air et de forces étrangéres,
dont deux biplaces, le Mirage 20008,
destinée a entrainement opérationnel
et le Mirage 2000N et D destinées au
combat et a assurer les missions d'in-
terdiction lointaines a I'arme nucléaire.
Similaire a celle du Mirage 2000B,la
cellule du 2000N/D a été adaptée au vol
prolongé a trés basse altitude.

Le Mirage 2000 offre une excellente
plate-forme pour une maguette volante
qu'elle soit de petite taille comme celle
présentée dans ce numéro sous forme de
plan encarteé ou plus grande comme par
exemple, le Mirage 2000 biplace proposé
par Christen diffusion (envergure 1,18m,
longueur 1,90 m) pouvant étre animé par
une turbine thermigue ou un réacteur
(JetCat P60), les amateurs de vol élec-
trique pouvant quant & eux monter une
turbine Schilbeler.

Pour la décoration de I'avion, le modé-
liste disposera d'un vaste choix, que ce
soit au niveau des unités de I'Armée de
I'air, ou encore de celles des forces
aériennes étrangéres comme la Gréce,
I'Inde, le Qatar, le Pérou, I'Egypte, les
Emirats Arabes Unis ou encore Taiwan.
Compte tenu de ce vaste choix, il ne
sera pas difficile de se procurer de
nombreuses photos de détails
permettant de realiser un avion des
plus réaliste qui devrait bien figurer
dans un concours officiel ou plus
modestement dans une renconfre
« Libre Maguette ». o\
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Dassault Aviation Mirage 2000-5

MONOGRAPHIE

CARACTERISTIOUES

Tupe : avion de combat mono et biplace
Motarisation ; 1 furboréacteur
Snecmo M53-5 ou M53-P2 délivrant une
poussée de 6560 kgp & sec et 9700 kgp
avec postcombustion.

Asmement : Deux canons DEFA 554 de

30 mm avec 250 obus. Missiles air-air
Magic, bombes, efc.
Enverqure : 913m
Longueur : 14,65m
Surface slalre : 4] m?
Masse maximale su decollage :
15000 kg
Mazee en ordre de combat :
9500 kg
Vitesse meaxi : Mach 2.35
Viresse maxl en continu
Mach 2.2
Vitesse ascensionnelle
18000 m/min
Plafond opérationnel : 18000 m
Distance franchissable avec
réservalrs sup ; 3500 km
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MONOGRAFPHIE

B

De haut en bas, lu dérive équipée de ses brouilleurs . : De haut en bas, vue de dessous de I'avant du
- et de ses antennes d’alerte radar. Lance-leurres fuselage. Lance-paillettes supérieur de fuselage.
~ arriére. Atterrisseur avant. Ci-contre, I'entrée d’air Brouilleur arriére et logement de parachute frein. Au

et sa «sourisy, i centre, cockpit de Mirage 2000-5.
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La barre de lancement indispensable
avec cefte aile basse.

tandis que les codes, et insignes sont
peints & la main. Les possesseurs de
PC pourront se confectionner faci-
lement une belle planche de décalco-
manies grace a leur imprimante,

Ce n'est qu'au sortir de I'atelier de
peinture que le modele est muni d'un
accessoire indispensable : La barre de
lancement. En effet, l'aile basse ne
permettant pas de saisir le modele pour
le propulser dans son élément, il faut le
doler d'un dispositif permettant une
bonne prise en main. J'ai donc choisi de
coller cette espece de cloison verticale
sous le ventre de I'avion. Elle prend la
forme d'un pylone de réservoir pendu-
laire : Une petite planchette de CTP
8/10¢ est prise en sandwich entre deux
feuilles de Dépron 3 mm. Le tout est
profilé de maniére & ne pas engendrer
trop de trainée,

Centrage et réglages

Le point de centrage se situe & 120 mm
du bord d'attaque a I'emplanture. L'équi-
libre doit étre obtenu sans plomb, en
calant 'accu a la bonne place dans son
boitier. Les debattements suivants ont
été retenus pour les élevons : +/- 12 mm
aux ailerons a la profondeur. Cela peut
sembler faible, mais ces valeurs sont

adaptées a |a petite taille de I'engin qui
doit rester pilotable tout en permettant a
son pilote de cligner des yeux...

En vol

Au lancer, on pousse le Mirage, nez
Iégerement vers le haut, moteur & fond,

sans craindre de se blesser avec

I'hélice. Seulle Iéger couple de renver-
sement qui tend a faire basculer lége-
rement |'avion sur son aile gauche peut
provoguer quelques sensations a ce
moment du vol. Quarante-cing centi-
metres d'envergure ne peuvent
procurer 'amortissement en roulis de la
voilure d'un quatre métres | Si l'appré-
hension est trop forte, mieux vaut
recourir aux services d'un lanceur lors
des premiers vols. En quittant la main,
le: modéle prend une assiette légé-
rement cabree, il faut alors le laisser
accelérer progressivement avant d'en-
tamer la montée initiale sous une pente
raisonnable. Comme tous les deltas, ce
petit 2000 est sujet a un Iéger autoca-
brage, il se freine également beaucoup
aux grands angles. Cette derniére
tendance, renforcée par la faible inertie
ne peut étre compensee facilement par
la puissance un peu juste du moteur. Il
faut donc avoir la main frés douce sur la
profondeur. En palier, le Mirage vole
assez vite, les frajectoires sont tendues
et les commandes ne manquent pas de
mordant, particulierement en roulis.
Ainsi que le montrent les photos,
l'ciseau est assez bluffant en vol et
ressemble trait pour trait & son grand
frére. On se prendrait vite au jeu du
chasseur | Contrairement au vol dos et
aux tonneaux lents qui demandent une
compensation a piquer, on peut
enchainer deux ou trois tonneaux

En quittant o main, le modéle prend une assiette légérement cabrée, il faut alors

le laisser accélérer progressivement.

=)

En _vol, le réalisme est surprenant, et ce malgré la petite aille de I'nilpwe_il.

rapides, dans l'axe, sans trop se
soucier du manche de profondeur. La
boucle passe pour peu que l'on
n'essaie pas de trop la serrer. Si 'on
veut I'agrandir a I'exces, le badin s'es-
souffle en partie haute et le Mirage se
derobe en effectuant une sorte de demi
barrique spontanée, sans toutefois
échapper sournoisement a son cocher
qui en reprend aisément le controle. La
seule vraie difficulté de pilotage de ce
jet est en fait liée a sa petite faille. Il ne
faut pas chercher & voler trop haut ni
trop loin car il devient difficile d'évaluer
I'assiette et la direction de ce qui n'ap-
parait plus alors gue comme une
silhouette. Le risque de crash est alors
trés €leve.

Le Mirage 2000 est assez facile & poser
car il accepte de voler assez lentement
nez haut tout en restant controlable, il
ne décroche pas vraiment et se
contente de s’enfoncer si l'on tire
progressivement le manche. Cependant
sa faible envergure le rend particulig-
rement sensible aux turbulences qui
peuvent le faire basculer assez
sechement. Il ne faut pas atiendre la
coupure bec pour initier la manceuvre
d'atterrissage, les deltas sont de frés

médiocres planeurs, ef ce chasseur
n'échappe pas a la regle. Mieux vaut
donc avoir un peu d'électrons en
réserve a l'entame de I'approche pour
ne pas avoir a rejoindre la planéte dans
un piqué prononcé destiné a garder la
vitesse indispensable a I'efficacité des
gouvernes. Apres une prise de terrain
classique, sur I'axe choisi, face au vent,

ailes bien a plat, il suffit d'augmenter

I'angle d'attaque tout en réduisant
progressivement la puissance jusqu'a
ce que le Mirage touche I'herbe &
vitesse quasi-nulle. Ce vol qui s'achéve
permet de mesurer le chemin parcouru,
Les petites semi maquettes d'avions a
réaction, trés fidéles aux originaux, que
les progrés en matiére de motorisation,
de Dbatteries et d'électronique
permettent de faire évoluer aujourd’hui
n'ont plus rien & voir avec ce qu'on a pu
voir il y a quelgues années. Leur faible
poids et leurs performances les rendent
plus faciles et agréables a piloter, pour
un codt relativement faible. Le plaisir
que vous procurera ce Mirage 2000 est
inversement proportionnel a sa taille
(qui le rend facile a emporter partout).
Alors n'hésitez plus, devenez pilote de
jet! |
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