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d'envergure, ce qui consti-
tue une taille deja facilement

rise par un tres classique moteur
electrique au format 600 en direct
et qui recevra des packs de 6 ou 7
eléments, les plus courants, donc
les plus economiques. Le volume
du fuselage permet d'installer une
radio au format standard, exit les
minis ou micros servo et récep-
teurs.

Le kit

La conception est similaire a celle
de modeles Dymond ou Protech
_ testé il y a quelques temps, a savoir
| une aile et des empennages en
|| structure, entollés de film thermo-

| rétractable (de pelle qualité], unp
fuselage en plastique souple, [
capable d'absorber de petits chocs §
sans dommages. Le moteur est @

pre-installé dans le fuseau et I'héli-
ce repliable a pales au profil creux

n effet, nous voila face 4 un |
deux axes de 1800 mm

N visible de loin (un débutant ne vole §
' pas juste devant Iuij, dont les pro- &
| portions et les diedres semblent B
bien adaptés au réle “école”, moto- |

est elle aussi montée. Par acquis de §
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| moteur était confiée & une robuste |

piéce métalligue reprise sur l'avant
du fuselage. Par ailleurs, il faut
noter que le moteur est equipe de

- | trois condensateurs d'antiparasita-
ge. A l'arnére, les commandes de |
direction et profondeur sont déja

réalisées (baguettes bois et kwick
links), mises en place et chapes vis-
sées. La platine destinée A recevoir
les servos est egalement visée dans
le fuselage (le plastique est incol-
lable), et sert également de sup-
port a l'accu. Un velcro est agrafé
& une baguette de renfort et servi-
ra a immobiliser l'accu (ca peut
sembler léger, mais.il faut que cette
fixation lache en cas de crash pour
que l'accu puisse s'‘évacuer plutot
que de deétruire I'avant du planeur
du fait de son inertie). Les fixations
de |aile sont préparées.

Les ailes sont totalement terminées
en structure; l'entoilage deux tons
transiucide est agreable. Les sau-
mons sont en ABS thermoforme.

il La voilure est en fait en trois pan-
8§l neaux, un central plat et deux
| externes présentant un diédre
| modéré, mais suffisant et méme
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Le kit
vraiment

bien adapté pour le role de la
machine. A chaque jonction, une
cle et un tourillon arriére en corde
d piano chromée de 3 mm assu-
rent la liaison, un adhesif transpa-
rent fourni solidarisant définitive-
ment des panneacix.

Les empennages sont de méme
facture, a profil planche, et la déri-
ve présente deux tiges métalliques
filetées en bout qui vont traverser
le stab et le fuselage, pour étre
reprise par deux ecrous plastigue

venant sous l'étambot. Ainsi, non |
seulement le montage est ultra §
| rapide, mais les empennages res- &

tent démontables, ce dui peut

A noter que ces écrous d'empen-
nages, ainsi que des vos de fixa-
tion de la bulle sont fourni en rab,
c'est important en cas de perte ou
de serrage trop important foirant
un pas de vis.

Une planche dautocollants trés
sobre (nom du modéle et du distri-
buteur| et une notice simple mais
muiltilangues dont le francais com
plétent linventaire.

Assemblage

Vous l'avez compris a la lecture de
ce qui précéde, la preparation du
Mentana ne vous prendra qu'une
petite soiree ! |l vous faut en plus
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Les ailes en| structure sont mises en| valeur
par lientoilage transiucide:
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Lancer : Avant tout, vérifiez le neutre de la profondeur, légérement a cabré (voir chapitre:
réglage), pour ne pas avoir un modele qui chute en quittant 12 main. La prise en main est faci-
le et il n'est pas besoin de courir comme un fou, trois pas d'élan, une poussette et le Montana
part facilement et prend sa pente de montée immédiatement. La montée initiale est suffisam-
‘ment rapide pour bien s'écarter du sol, ce qui est trés rassurant pour le débutant. Durant les
‘montées au moteur, il est nécessaire de pousser légérement a la profondeur du fait d'un
‘manque de piqueur moteur. Si votre radio le permet, un petit mixage résoudra ce léger défaut.

Vol lent : A basse vitesse, le Montana est particuliérement sécurisant, et moteur arrété, je n‘ai
pas pu obtenir de décrochage, méme profondeur bloquée & cabré. De méme, impossible de

mettre le Montana en vrille. Profondeur plein cabré et direction braquée, on obtient une spi-

rale descendante stable, qui n‘engage pas a piquer, donc sans danger pour la voilure. En vol
trés base vitesse, la direction reste efficace en permanence.

Vol rapide : En croisiére normale, ou au moteur plein gaz en montée, les gouvernes sont trés.
classiques, avec un temps de réponse trés bon a la direction. Commandes précises, efficaces,
‘mais sans brutalité, parfaites pour les pilotes a qui le modeéle est destiné.

Au plané : Moteur coupé, le plané du Montana est agréable, pas trop lent, ce qui lui per-

'metira de voler méme si il y a un peu de vent. Les gouvernes restent souples et efficaces. Le
aux de chute est moins fort que le centrage avant aurait pu me faire craindre, sans bien

‘évidemment atteindre des performances d'un modeéle taillé pour la perfo. Trés honnéte

‘en tous cas et la encore bien adapté a I'école. 1l pourra prendre sans trop de mal les ascen-

‘dances de passage et avec ses ailes légéres, il marque bien leur présence, en levant l'aile

\la plus engagée dans la pompe.

Voltige : Le chapitre sera bref, le Montana n'est en aucun cas fait pour voltiger. La
boucle sera la seule figure a étre réellement correcte avec ce planeur. Un pilote expeéri-
menté pourra toujours lui faire faire des tonneaux trés lents, demandant beaucoup de
compensation dos... De méme, au moteur, il est possible de le tenir en vol dos, de
maniére trés pilotable, mais en aucun cas a la portée des pilotes auquel il est destine. &5 i
Ce sera tout ! £ P e
Approche et atterrissage : Le centrage avant se fait un peu sentir en approche car le 3 o ey ——
modeéle ne veut pas se freiner naturellement et il faut lui casser Ia vitesse en le tenant legére- " gy TS
ment & la profondeur. Il allonge finalement pas mal et les approches devront étre amenees
d'assez loin et pas trop haut. Lefficacité de la profondeur permet de I'arrondir tres efficace-
‘ment et de toucher a une vitesse assez faible.

y s “Centrage

Impression générale : Les qualités de vol du Montana 1800 me semblent excellentes, non y : 155 mm du bord d'attaque a
pas en terme de performances, mais en terme d‘adaptation au role qui Iui est dévolu, I'école " 'emplanture

‘de base. Les réactions du modéle, son taux de montée au moteur ni trop fort, ni trop faible,
‘son plané sain et tendu, la bonne défense que procure une direction pourtant petite, font que

le débutant pourra vraiment apprendre & piloter dans d'excellentes conditions avec le e tgmgnts
‘Montana S Profondeur : +/~ 14 mm
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La platine radio est montée d’ori-

| Le moteur au format 600 est ins- | La fixation du moteur est faite 3
gine. Il n'y a qu'a visser les servos.

tallé d'origine ainsi que I'hélice. sur un bati métallique.
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