Cirasidds f.!'j_i-*:‘s :
Enveargurs : 2000 rrier
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Texte et photos : Didier Caldara ) gy Profil aile : Naca 4412
s Masse obtenue : 990 g
Type de modeéle : e Charge alaire obtenue : 34 g/dm2
Motoplaneur électrique e
Motorisation

Moteur prévu : Brushless 150 a 200 Watts
Moteur utilisé : Dymond 2830/1300

Mode de fabrication :
Plan seul disponible. Ailes, fuselage et empennages en struc-
ture. Capot thermo-formé.

Fonctions commandées :
Ailerons - Profondeur - Direction - Moteur - Aérofreins

Apreés avoir dessiné et construit le Fauconnet
AG60, je n"ai pas encore satisfait compléte-
ment mon envie de coller des bouts de bois.
Sur le net a la recherche de documentation
sur le Fauconnet, je suis tombé ca et la sur
la version motorisée du L Spatz, version alle-
mande d'origine, le Motor Spatz.

de ramener le modéle entier, je me suis dit qu'un second fuse-

lage motorisé serait bien. Les idées cheminant, avec la déco de
|'aile du Fauconnet le mariage avec un fuselage motorisé n'irai pas au
mieux. Une seconde aile sera construite mais sans les AF pour un gain
de poids. Sans les AF dit-il mais c’est tellement mieux avec me fait-on
remarquer. Bon d'accord, il y aura aussi des AF.

c omme un moteur électrique présente une assurance sur la pente

Pas deux pareils...
La documentation concernant le M-Spatz est beaucoup plus rare, et en-
tre le SF 24A proto avec le méme fuselage et la méme dérive que le pla-
neur, et le SF 24B beaucoup plus ventru (pour ameliorer la garde au sol
de I'hélice sans doute), la dérive agrandie, biseautée sur le bas et plus
carrée (pour augmenter |la tenue de cap au décollage et ne pas racler le
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SUER
Le dessous du fuselage a été coffré. Notez le capot moule
dans une bouteille de soda.

sol du fait de |'assiette plus cabree
que le planeur), I'envergure ré-
duite a 14 m et le changement du
profil sans oublier les formes de
capot différentes selon le moteur
employé, le train monotrace, avec
des béquilles ou bi roues, etc, ¢a
fait pas mal de combinaisons. Le
prototype a volé en aolt 1957,
mais la série n'a débutée qu'en
1961 pour se terminer en 1966,
46 exemplaires seront construits
par Scheibe. A ma connaissance
certains Fauconnets ont été moto-
risés par la suite en France.

Le Motor Spatz que je vous pre-
sente estdonc une semi-maguette
avec le fuselage du planeur, la de-
rive modifiée et un capot moteur
avec des bosselage pour les tétes
de cylindres (du moteur électrique
7). C’est une version probable des
premiers exemplaires construits.
Si vous le voulez ventru comme
les derniéres versions, il vous suf-
fira de modifier le maitre couple
C1 et le couple C3, mais pour ma
part, cette version, le SF 24B, me
fait immanquablement penser
4 un canard de barbarie surtout
avec le train court bi-roues.

Le Motor Spatz a été pour la firme
Scheibe le début de sa spécia-
lisation dans les moto-planeurs
qu’elle construit encore actuellement.

Il subsiste dans le monde une dizaine de survivants dont certains Fau-
connets modifiés. En France, les Motor Spatz appartiennent a la catégo-
rie ULM avec une masse maxi de 345 kg.

\

construit «en [‘air».

Le plan

Le plan est celui du Fauconnet avec |'avant, la dérive et I'implantation
de la roue modifiés. Laile est strictement identique, AF y compris, que
vous pouvez réaliser ou non.

Les deux modéles font I'objet d’une parution dans votre revue préférée,
et le Fauconnet ayant été publié le mois dernier, je me bornerai a la
description des différences au niveau du fuselage. Je me suis attaché a
rendre les éléments constitutifs interchangeables : stabilisateur, voilure
et saumons possédent le mémes modes et entre axes de fixation. Pour
les pressés, deux fuselages, un seul stabilisateur, une seule paire d'aile
avec ou sans AF, une seule paire de saumon et selon les conditions, du
planeur pur ou du moto planeur!

Le fuselage

Conformément au Fauconnet, on commencera par réaliser les couples
C1 a C9 (numérotés sur le plan dans |'ordre de montage). J'ai garde la
méme numérotation pour les couples suivant leur emplacement et il
n'existe donc pas de couple C6 comme sur le Fauconnet. Les couples
€1,2,3,9 sont doublés sur une face par du Ctp de 0,8 mm, le couple C5
faisant office de cloison pare feu sur laquelle est fixé le moteur. Il est
pour sa part doublé Ctp sur les deux faces (pour la face coté fuselage
uniquement jusqu’a la moitié.) Ne pas oublier de « casser » le couple C1
pour obtenir I'inclinaison de la verriére.

Début de la construction du fus'lage. L'auteur

Le Motor Spatz et le Fauconnet : des fréres pas vraiment ju-
meausx...

Vue des couples et de V'intérieur du fu e.fage:

La verriere et son cadre.
Aprés découpe du flanc F1, on colle les baguettes balsa 4x4 sur celui-ci.
Le balsa des flancs sera choisi homogene et non filandreux pour une
courbure symétrique sur les couples.

J'ai employé ma méthode qui consiste a construire « en |'air », mais
vous pouvez scinder les couples en deux, et construire deux demi co-

quilles que vous rassemblerez ensuite.
Repérer sur le plan I'emplacement et |'inclinaison des couples C1 et C2,
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Le Motor Spatz en vol : paisible et réaliste.

reportez ces repéres sur le flanc F1 muni de ses baguettes. Le coté Ctp
des couples C1 et C2 sera vers I'avant du fuselage. Veillez 3 la cote de
170 mm (plus 1 ou 2 mm) entre C1 et C2 pour I'assise de la voilure,
Continuez aprés séchage complet a coller les couples C4,7 et 8; le cou-
ple C9 ne sera pas collé car il servira au montage de la partie fixe de
la dérive, ajuster I'écartement des flancs & cet endroit par une petite
baguette 4x4 poncée en biseau collée entre celles des flancs.

Coller les couples C3 et C5 en veillant & la symétrie du fuselage. Un
morceau de baguette 4x4 sera collé sur le bas du flanc aux deux tiers
de la distance entre C1 et C3, plus prés de C1 pour maintenir I'arrondi
du fuselage sur I'emplacement de la cabine.

Combler I'espace entre les couples C1, C3 et C3, C5 par des blocs consti-
tués de planche de balsa 100 ou 150/10 contre collées. Entre C1 et C3, ce
bloc sera échancré pour I'ouverture de la cabine. Aprés pongage en for-
me, une platine de Ctp 0,8 mm sera collé par dessus elle servira d’assise
au cadre de la verriére. Poncer le tout en forme guidé par les couples.
Le bloc entre C3 et C5 sera évidé par l'intérieur & la fraise pour pouvoir

des angles du moteur.

mettre en place les vis de fixations du moteur. Je n‘ai pas indiqué de
cotes car elles sont fonction de la croix de fixation du moteur choisi.
Rajouter les autres lisses en baguettes balsa 4 x 4 (retoucher éventuel-
lement les encoches dans les couples). Les lisses les plus basses seront
entameées par des incisions au cutter, humidifiée et collée en forme (ar-
rondi vers |'avant).

Tailler un flanc F2, I'essayer jusqu’a ce qu'il aille, le reproduire et coller
les deux flancs F2 obtenus avec force aiguilles. Procéder de méme pour
F3 et F4 qui compose le dessous du fuselage. Le flanc F4 sera doublé
par du Ctp 0,8 mm du couple C5 & I'emplacement de la roue.

La roue utilisée posséde un diamétre plus grand que celle du Fauconnet
soit 47 mm. On confectionnera son carénage avec deux flasques de 2 x
Ctp 0,8 mm contre collés et réunis par une languette de balsa de 15/10
utilisée dans le sens perpendiculaire au fil du bois et collée a la Cyano.
Un congé époxy sera rajouté & |'intérieur lorsque le montage sera sec.
Le fond du fuselage sera entaillé pour recevoir le carénage ainsi monté.
Un faux couple FC1 sera taillé en balsa 30/10 en prenant modéle sur le
bas de C1 et en le retouchant. Entre le couple C1 et le faux couple FC1,
deux rectangles en balsa de 30/10 viennent encadrer le carénage de
roue. Toutes ces piéces sont collées a I'époxy, elles solidifient la fixation
du carenage et doivent encaisser les efforts des atterrissages. L'axe de
la roue est un rondin de carbone de 3 mm. La roue doit tourner libre-
ment et I'axe sera collé aprés décoration (il sera plus facile de replier
I'entoilage dans le puits de roue).

Un second faux couple FC2 est ajouté entre les couples C1 et C2, il sera
taille de la méme fagon que FC1 dans du balsa 30/10. Sa fonction est
de rigidifier le bas du fuselage en dessous de la platine support de la
batterie,
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L'avant du fuselage sans, puis avec capot. Notez les tiges filetées permettant un réglage aisé

Les sorties de commandes sont dotées de gaines.

Monter les baguettes supérieures en balsa 4x4 en arrétant ces baguet-
tes au couple C8. Elles repartent en dessous au couple C7 et forment
I'assise de la platine support du stabilisateur (2° entre |la baguette supé-
rieure assise de |'aile et la baguette du bas support de stabilisateur).
Penser a passer la gaine pour |'antenne radio (si pas 2,4Ghz) et prévoir
les percages dans les couples pour la gaine de commande de profon-
deur et le passage pour les cables aller/retour de la dérive.

Plaquer avec les flancs F5 et F6 (F6 forme un angle selon I'axe de sy-
métrie du dos du Motor Spatz, il est constitué de deux piéces de 15/10).
Avant de poser FB, passer les gaines de commande de profondeur et
de direction.

Doubler la partie du flanc F5 entre les couples C1 et 2 avec du balsa
20/10 fil vertical (rigidification de la cabane support de la voilure). Tracer
et découper les hublots arriéres de la cabine. Garder les chutes comme
gabarit pour mouler a chaud les vitrages. Confectionner le cadre de la
verriére, il se ferme avec un verrou ressort en Cap de 0,5 mm. Ce cadre
est en Ctp 0,8mm doublé de balsa 30/10. Avec les planches de 100 ou
150/100 confectionner une forme
pour la verriére. Lorsque cette for-
me « file » bien avec le fuselage,
lui rajouter une épaisseur de bal-
sa de 10 mm en dessous et der-
riere pour le moulage, la découpe
n'en sera que plus aisée.
Thermoformez la verriére au pis-
tolet décapeur dans une bouteille
de votre soda ou eau préférée.
Les découpes des hublots seront
épaissies par plusieurs planches
de balsa 100/10 et serviront de
forme pour les hublots moulés au
décapeur de la méme fagon.

Une fois que nous avons les par-
ties transparentes, il faut les coller
! Pour la verriére, d’abord décou-
per grossierement sur le cadre
réalisé préalablement réalisé puis
affiner la découpe aux ciseaux jusqu’a ce que la verriére soit plus gran-
de de 14 2 mm que le cadre. Sur le cadre de presque 4 mm d’épaisseur,
coller de fines bandes de scotch double face. Positionner la verriére, si
OK, infiltrer de la cyano sur le double face. La verriére est collée. At-
tention aux traces de doigts. Araser aux ciseaux le plexi de la verriére.
Rajouter sur le coté gauche une rondelle figurant I'aérateur. Un petit
bout de double face sur le doigt, un cordon infime de cyano, on attend
un peu, on pose et c'est collé ; on enléve le doigt et le scotch.

Dérive
Prendre le couple C9 (Ctp 0,8mm et balsa 30/10) et monter la partie fixe

de la dérive en I'air. La coffrer aprés pongage et affinage avec du balsa
10/10 en ayant soin de laisser déborder d'un mm vers le volet mobile
pour faire une charniére en simili demi-rond. Passer au volet mobile
construit de la méme maniere et plaqué par de fines lames de Tmm
aprés avoir poser les goussets (si envie). Ne pas coller cet ensemble
sur le fuselage, il sera collé aprés entoilage et collage des charniéres du
volet mobile. Les charniéres sont des charniéres baton de 2 mm, elles
sont collées aprés avoir déposer une micro goutte de lubrifiant sur I'axe
pour éviter qu'une bavure de colle ne les immobilise.

Stabilisateur
l'ossature est composée par des baguettes balsa de 4x4 et des nervu-
res en balsa 20/10. La partie fixe est coffrée en balsa 10/10 avec le petit
debord de 1 mm qui permet I'articulation en demi-rond. Le volet mobile
est ponce en biseau et coffré également en 10/10 par des baguettes plus
larges que les nervures et qui incluent les goussets (si vous ne voulez




Emplanture de I'aile avec les percage spour les fourreaux de
clés dailes.

pas vous embéter oubliez les goussets). Les deux volets sont reunis par
un « U » en Cap de 2 mm inclu & mi-bois dans le longeron balsa. Collage
a la résine.

Les volets de dérive et de stabilisateur sont réunis aux parties fixes par
des charniéres baton de 2 mm collées a la résine 5 mn, aprés avoir en-
duit comme pour la volet de dérive 'articulation de la charniére par une
micro-goutte de lubrifiant 3 en 1. Ce collage se fait aprés I'entoilage qui
est ainsi facilité.

La platine support de stabilisateur est réalisée a ce stade par un sand-
wich Ctp 0,8mm, balsa 30/10 et Ctp 0,8 mm, la plague supérieure du
sandwich débordant et prenant appui sur les baguettes 4 x 4 du fu-
selage. La monter sans coller et vérifier avec deux régles ou doubles
décimétres le parallélisme avec la cabane support de la voilure. Coller
a la résine.

Positionner le stabilisateur, sur I'axe de symeétrie, repérer les pergages
pour la vis bois de 2,5 mm de maintien (vis de servo standard) et pour
le téton de centrage en rondin de 3 mm. Percer le stab et la platine. Ne
pas coller le rondin tout de suite, attendre la fin de la construction de la
voilure pour vérifier les cotes Bdf du saumon d'aile / Ba du saumon de
stabilisateur (900 mm sur le proto).

Les différentes platines du fuselages, servos, assise de ['aile au BA, fixa-
tion de voilure et support de batterie sont collées a ce stades, leurs cotes
varient selon vos équipements. Elles sont constituées de sandwiches
CTP 0,8 mm/Balsa 3 mm/Ctp0,8 mm. Le pergage de la platine de fixation
d'aile et le collage des écrous a griffes se réalise aprés le percage de la
voilure. Il reste & réaliser le patin de queue et le fuselage sera termine.
Le mien est taillé & la Dremel dans une petite cuilléere, coudé et collé sur
un rondin carbone de 2 mm. Il est -

différent de celui du Fauconnet.

Capot moteur
Contre coller plusieurs épaisseurs
de planche Balsa de 100/10 ou
150/10 pour obtenir un bloc qui
sera collé légérement par points
de Cynao sur I'avant du couple
C5. Ce bloc est taillé au cutter et
poncé puis décollé du couple.
Une épaisseur de balsa 100 ou
150/10 est rajoutée sur [‘arriére
pour le thermoformage dans une
bouteille plastique d'une capa-
cité d'un litre avec un goulot fin.
Le bloc de balsa est positionné
I'avant vers le goulot de la bou-
teille pour obtenir une ouverture
minimale aprés thermoformage.
La, le capot est ouvert au cutter
sur le dessous pour le libérer du
bloc. Cette entaille est recollée
avec une languette de plastique
de la méme bouteille. Sur 'avant
du capot, une ouverture centrée
est découpée et poncée a plat,
elle recevra une épaisseur de Ctp
de 0,8 mm collée qui constitue
le plastron du capot. 'ouverture
sera ménagée selon les photos.
J'ai choisi de rajouter de caréna-
ges de cylindres en emballage de

L’aile en cours de ontag. Elle est f'a'nt:'qe-
a celle du Fauconnet publié le mois dernier.

Pour la plaine, le Motor Spafz perhiet d'étre autonome.

comprimé, collés sur un socle balsa pour avoir une surface de collage
sur le capot. Le capot est fixé par deux vis de servo sub-micro sur des
taquets en balsa dur collés légérement en retrait du bord sur la face
avant du couple C5 (quatre taquets minimum pour une bonne tenue
du capot).

Bon vous voila avec un fuselage de Motor Spatz ; si vous avez déja
construit le Fauconnet et que vous ne vous sentiez pas pour une se-
conde voilure, la construction s'arréte la.

Ailes

Si ce n'est pas le cas et que vous désiriez un appareil complet, re-
portez-vous & la présentation du Fauconnet pour les explications sur
construction de la voilure. Les deux voilures sont identiques et je n‘ai
rien modifié. La seule difficulté & laquelle j'ai di faire face se trouve
dans l'articulation des palettes d'AF.

Si sur le Fauconnet je n'ai pas eu de difficulté et les palettes s’intégrent
dans le profil lorsqu’elles sont rentrées, sur la voilure du Motor Spatz,
elles dépassaient d'un ou deux mm au bout de plusieurs manceuvres.
Pourquoi? Je n’ai pas utilisé le méme scotch charniére, est-ce la cause
?

J'ai résolu ce probléme en rajoutant 8 1 cm de chaque extremité des
palettes une charniére en non tissé coupée en deux et collée a la cyano
a plat sur le bois aprés avoir découpé 'entoilage. Le scotch d'articula-
tion est posé ensuite. Maintenant les palettes s'intégrent parfaitement
dans le profil.

Equipement moteur et radio
Le moteur choisi est un moteur Dymond AL 2830-1300 de kv, d'une puis-
sance max de 210 W dont nous nous n’utiliserons que 120 W. Ce moteur
est monté cloche en avant et I'hélice est fixée sur le support vissé au
moteur, pas de pince, elle risque moins de se débiner. Le moteur est

Le rhoineau décore )"éﬂe du Slpatz....
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Juste 20 grammes de différence de masse avec le Fauconnet...
Donc, on retrouve les mémes performances en vol.

équipé de sa croix de fixation et monté sur des vis de 3 mm qui traver-
sent la cloison pare feu. La croix de fixation est réglée en anti-couple et
piqueur par des écrous, le tout est freiné au vernis a ongle. La cloche du
moteur passe prés du capot attention a bien repérer les pergages. Les
cables d’alimentation du moteur traversent le couple C5 par la lumiére
qui donne accés a l'intérieur du fuselage.

Le controleur est implanté entre le couple C5 et le faux couple FC1,
il sera simplement maintenu par de la mousse dure. Le mien est un
Skyartec d'ancienne génération BMC 18A avec un cavalier externe qui
permet de sélection le nombre d’éléments de la batterie. Sa masse est
de 19 g. Le contréleur Dymond appairé au moteur AL 2830 est le Smart
25, sa masse est de 22g et il est programmable ce qui n'est pas le cas
du mien. Que ce soit I'un ou I'autre n‘oubliez pas le frein ! Cette électro-
nigue entraine une hélice GWS 8x4 DD, j'ai choisi cette hélice pour son
aspect et peint la face avant a la bombe en blanc.

La batterie qui alimente le tout est une batterie de nouvelle génération
A2pro black lithium 1000 mAh de 30C et 5C a |la charge. Sa masse est de
90 g, elle est fixée au scratch sur la platine support de batterie légére-
ment en avant du CG; un collier supplémentaire en scratch I'entoure. Il
est possible de la fixer ou de I'enlever moto-planeur monte, en passant

FLY TEST

Bien gue le M-Spatz ait été fini aprés le Fauconnet, c’est lui qui a « ouvert »
le domaine de vol des deux machines cousines a la mi-janvier sur la pente
de Panat proche de Rodez. Le vent étant anémique ce jour-la, j'ai décidé de
tester le M-Spatz avant le Fauconnet, bien m‘en pris !

Vol d'essai : Le M-Spatz est lancé, il part droit mais au premier virage
pourtant pas trop incling il part sur I"aile, remis a plat, il faut déja le remon-
ter au moteur, la puissance est démesurée, il faut voler mi-gaz. En clair
c'est pas bien parti... J'essaie de rerégler les débattements en réduisant
les valeurs aux ailerons et a la dérive, un léger mieux mais il a toujours
tendance & déclencher, la spirale est impossible. Vaut mieux poser, il re-
joint de justesse la pente & trois métres de la falaise... Ouf | Pour un vol
d'essai ¢'était plutot un vol d’essais pas trop fructueux. De retour a |'atelier
je rajoute 25 g de plomb et raméne le centrage & 51 mm du BA (29 a 30%
de la Corde Moyenne). Je réduis les débattement des ailerons vers le bas a
3 mm etdiminue légérement le Vé longitudinal en rajoutant une petite cale
de CTp 0,6 mm sous le bord d'attagque du stab.

Vol de pente : Quelque temps aprés, courant mars, une nouvelle séance
de test est programmeée avec le copain (un qui pilote I'autre qui régle ou
qui prend des photos & tour de réle). Il y a trois planeurs a essayer le M-
Spatz, le Fauconnet et le petit dernier un Ka6é CR de 2 m. On commence
par le M-Spatz, les conditions sont limites, le vent est bien dans |'axe mais
contrairement au vol précédent, il souffle 3 35/66 km/h (balise MTO FFVL
bien pratique}, tant pis on y va quand méme. La correction du centrage et
des débatternents est de suite appréciable cette fois ce n'est plus stressant
comme vol, il faut le trimer aux ailerons, un aileron est |légerement tordu,
|'autre fois, on n‘avait méme pas pu s'en apercevoir. Le M-spatz est cette
fois agréable aux commandes et homogene sur les trois axes, il se laisse
faire lorsque |'on attague les figures de voltige mais |'on sent que ce n'est
pas ce qu'il préfere, on insiste pas trop (contrairement au Fauconnet qui
va voler immédiatement derriére. Lui, il aime la voltige, la répartition des
masses sur la cellule?). Le vol dos tient sans trop de correction et les ton-
neaux ne sont pas laborieux. Les renversements sont plaisants et ne pre-
sentent pas de difficulté si I'on botte suffisamment tét. Le vol « maquette »
est plus calme et on se laisse aller a admirer le M-Spatz en survol du viaduc
de Millau (illusion d'optique car le survol est interdit). La prise de terrain
avec cette dynamique est osée, il faut vaincre le rouleau engendré par la
falaise et venir d'assez haut pour éviter les remous d’une haie d'arbustes

par la découpe supérieure du couple C1 (j'ai voulu garder le volume de
la cabine vide pour pouvoir y loger mon pilote). Je trouve les cockpits
des semi-maquettes ou maquettes plus agréables a regarder lorsqu’ils
sont « habités ».

Radio

Le récepteur est logé sous la platine de la batterie, ce sera un cing voies
minimum si I'on raccorde les volets et les ailerons par un cordon en Y et
7 voies si I'on veut se garder la possibilité de régler la course, le débat-
tement et le centrage de chaque gouverne.

Le récepteur est muni de courtes rallonges pour brancher les quatre
cables qui viennent des servos de l'aile. Ca fait un peu fouillis sous le
pilote, mais ¢a ne se voit pas.

Sur le Motor Spatz par rapport au Fauconnet, j'ai choisi un servo un peu
plus costaud pour la profondeur, j‘ai utilisé un nouveau servo disponi-
ble chez Weymuller le servo Horizon FLS-80 donné pour un couple de
1,8 kg/em et 0,11s/60°. Pour ce modele, j'avais initialement récupéré la
motorisation et les servos sur un défunt Cessna L19 Bird Dog. Il était
équipé avec des servos E Sky EK2-0500, les FLS-80 leur ressemblent

Le décor est inspiré d'un modéle bien réel, seule I'immatricu-
lation est trsé personnalisée.

et arriver dans la zone plus calme. Le A.F. prennent alors tout feur sens,
le taux de chute gu’ils permettent nous assure de viser la zone herbeuse
sans obstacles.

Vol de plaine : Les vols suivants eurent lieu sur le terrain avec une lé-
gere brise, c'est du vol de plaine. Le M-Spatz monte au moteur selon une
pente de 25, 30 % avec la limitation de gaz que je lui ai imposé (60% de la
course), une légére compensation a piquer est ajoutée (6% soit 2 mm). Ce
matin-la, pas de pompes, mais le M-Spatz tient, plusieurs montées sont
réalisées avec le pack d'accus pour environ 10 mn de vol moteur. Le vol est
moins rapide que la veille et au test de décrochage, le M-Spatz fait preuve
de bonne volonté, le décrochage intervient trés tard et est symétrique si
I'assiette est controlée aux ailerons; controlée a la dérive, il part en auto
rotation sans étre méchant. Le centrage est bon et au test de piqué il réagit
en remontant doucement la profondeur une fois lachée. Les approches en
PTL et atterrissages sont un régal mais un des saumons n'appréecie pas la
piste en bitume lors du premier atterro, les suivants se feront sur I'herbe.
L‘allure en vol est absolument réaliste ainsi que la vitesse de vol. Les AF
sont trés efficaces, comme je |'ai déja dit précédemment et dans le sujet
sur le Fauconnet, il serait dommage de s’en passer. Suite & une remise
de gaz un peu tardive, I'hélice a raboté, et il en manque un éclat sur le BA
d’une pale d’environ 8 mm. Je vais donc la recouper symétriquement a7.5
% 4 et autoriser plus de gaz, |a traction devrait étre suffisante et je devrais y
gagner un peu en consommation.

Derniére minute : L'hélice a été recoupée a 7,5’ x 4'(et pour cause!). Les
gaz sont 3 100% de la courbe. La consommation est de 10,4 A, la puissance
absorbée de 123 W (identique a la configuration précédente) et la traction
mesurée au peson est de 580 g (640 g auparavant). L'autonomie calculée
devient : 1Ah x 60 = 60/10,4 = 5.77 ou 5 minutes et 45 secondes de vol
moteur a fond. Ce jour 13, "ai spiralé avec quatre vautours, un instant magi-
que malheureusement j'étais seul donc pas de photos, il restera cependant
gravé dans ma mémoire. Le taux de montée est largement suffisant. Com-
me la place ne mangue pas dans le compartiment batterie, vous pouvez
augmenter la capacité de la batterie en conservant le centrage a 51 mm.
La charge alaire faible vous le tolére. N'oubliez pas quand méme que le
Motor-Spatz est un moto planeur et que le moteur n’est utilisé que pour la
montée. Pour moi le Motor-Spatz est qualifié pente et plaine ce qui est un
avantage certain. Je vous souhaite de bons vosl avec votre machine. Pour
la derniére série d'essais, la radio est passée en 2,4Ghz, plus d'antenne qui
pendouille; c’est plus joli pour les photos et en vol.
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beaucoup, méme boitier, méme
téte cannelée et mémes pattes
de fixation, serait-ce Esky qui les
fabrique ? La profondeur est com-
mandée par une Cap de 0,8 mm
qui coulisse dans deux gaines de
commande concentriques une
blanche de 2 mm et une grise (la
gaine blanche aurait suffit). La
direction est commandée en al-
ler/retour par un servo Esky, les
cables sont en fil & péche nylon
tressé 7 brins.

Finition
l'entoilage du fuselage requiert
de I'attention; il faut bien tendre
I'Oracover pour ne pas faire de
plis, la forme du fuselage étant
assez tourmentée. La décoration
de I'avant en rouge est réalisée
également avec de |'‘Oracover
posé sur des bandes d'adhésif de
la méme couleur. Les congés sont
découpés au cutter ensuite (avec
une lame neuve SVP). Un petit moineau (Spatz en allemand) vient orner
l'avant de la cabine. Suite au premier vol et & une petite réparation sur le
flanc a coté du train, le dessous du fuselage est devenu noir par la pose
d'un adhésif plus solide que I'Oracover.

Linterieur du fuselage est peint au pinceau en blanc pour les parties
visibles soit lorsque le moto-planeur est démonté, soit par les vitrages
(avant pose) ou la verriére.

L'aile blanche regoit le méme piaf en plus gros entre les AF et I'aileron et
pour qu'il soit sage, il sera mis en cage dans un cercle de la méme cou-
leur. Deux bandes d'identification visuelle rouges viennent sur le bord
d'attaque devant les AF. Toutes les extrémités de plan regoivent une
bande rouge dérive y compris. Seuls les saumons de la voilure restent
blancs.

Cette décoration est totalement imaginaire, mais inspirée de différentes
photos. L'immatriculation noire D-KALD satisfait pour les deux premie-
res lettres le standard allemand depuis 1959 concernant les moto-pla-
neurs (le premier M Spatz était immatriculé comme un avion D-EHUK
puis lorsque la catégorie moto-planeur a été définie, il est passé D-
KHUK, les suivants D-KXXX). D-KALD donne donc Didier-KALDara...
J'espére que cette décoration vous plait, sinon il en existe d’autres et
vous avez sans doute beaucoup d'imagination. Evitez quand méme une
decoration style Pilatus B4, le Motor Spatz ne joue pas dans la catégorie
voltigeur!

Il ressemble a un Fauconnet..

La platine pe accu. Ce dernire est fixé par
du velcro.

Mise au point
Le centre de gravité se situait initialement 4 57 mm du bord d'attaque
pour un centrage initial a 33% (de la corde moyenne de 149 mm (N4)
ramené a |'emplanture). Suite & mes ennuis au premier vol, la valeur
idoine se situe a 29% soit 51 mm | Pour obtenir ce centrage il a été né-
cessaire d'ajouter un lest de 10 g scotché au double face dans le capot
{et 25 g supplémentaires ensuite). Si le centrage s'avére trop avant au
premier vol, ce lest sera retiré. Il est a8 remarquer que par rapport au
Fauconnet, planeur pur, la différence de masse n’est que de 20 g ! Cela
vient du nez un peu plus long et avec le moteur.
Fidele a8 mon habitude, j'ai rentré les paramétres du Motor Spatz dans
le logiciel de calcul de propulsion électrique Camélec. Le logiciel me
donne avec une hélice GWS DD 8x4 une consommation de 12,3 A &

Une vue sur un aérofrein a palette.

. Il dérive en fait de la version d'origine du Fauconnet, le Spatz
Allemand... Avec un moteur en plus.

10750 t/mn avec une batterie idéale de 1050 mAh; la batterie de 1000
mAh dont je dispose n'en n’est pas loin. Le logiciel ignore le type de
modele et me dit que le rapport poids/traction obtenu est celui d’un trai-
ner, je verrai donc s'il convient de réduire la courbe des gaz pour un vol
plus maquette. La traction calculée est de 688 g ce qui est amplement
suffisant. La puissance consommée calculée est de 123W.

Mes mesures au wattmétre confirment la théorie (12A; 125W) et I'on
peut estimer I"autonomie : 1 Ah x 60 = 680/12= 5 mn plein pot avec un
taux de montée certainement appréciable. C'est suffisant pour effectuer
plusieurs montées d’'une durée approximative de 30 secondes (10 mon-
tées pour étre plus précis). Je verrai en vol la meilleure des solutions :
garder la 8x4 et consommer 12 A avec un taux de montée fort, réduire
I’'hélice a 7 x 4 ou réduire la courbe des gaz.

Conclusion
Vous voila I'heureux propriétaire d'un Motor-Spatz de 2 m, un modéle &
la bonne bouille pas si courant en France (Simprop en commercialisait
un de 2,6 m mais je ne sais pas s'il est toujours au catalogue). Vous pou-
vez voir des photos supplémentaires de la construction du Motor-Spatz
sur le site de Gérard Risbourg : les Grands planeurs radio-commandés
(GPR en abrégé), en cliquant sur un boutons intitulé les PPR pour petits
planeurs radio-commandés.
Si vous avez également réalisé le
Fauconnet, vous possédez deux
machines aux domaines de vol
différents, la pente pour le Fau-
connet et ia pente et la plaine pour
le Motor Spatz. Dans tous les cas
ce sont des machines de détente
plaisantes a voir, au vol tranquille.
Rien a voir avec les suppositoires
a cumulus aux profils fins qui pas-
sent plus de temps sur le dos ou
dans toutes les attitudes, gu’en
vol a plat!
Si vous le construisez envoyez
des photos a la rédaction, je serai
heureux de voir la descendance.
Bonne construction et bons vols.

Reéglages
Centrage
Centrage : 51 mm du bord d’attaque & I'emplanture.
Débattements
Ailerons : 100 vers le haut, 3 mm vers le bas, 30% d'expo
Profondeur : +/- 8 mm, 20% d’expo
Dérive : 35 mm de chaque coté, 10% d’expo
Aérofreins : pleine efficacité, braquage des volets a 60° avec une
compensation de 2 mm a cabrer.

Ces valeurs constituent les valeurs retouchées aprés les vols d'es-
sais, vous pouvez ajouter des grands débattements & votre gofit sur
les dual-rates. Une seconde compensation a piquer est amenée sur

les gaz de 6% soit 2 mm.

R/

Y A

Lo b M

Juin 2011 - n° 195 - ELY International - P 75

] T TSR () W



