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Sur la piste de Décines, the Moose (lI'Elan) se repose aprés un vol.

En chacun de nous, il y a un type d’avion
qui sommeille ; cette révélation me fut
faite le jour ot je LE vis voler & La-Ferté-
Alais.

Jamais je n'oublierai la beauté du vol, le
chant du Rolls-Royce V12, accompagné
du sifflement de la prise d'air.

C'était décidé j'allais construire un Mus-
tang.

L’envergure ferait 1,85 m pour rester dans
le raisonnable, et pour que le modele soit
bien visible en |'air. Train rentrant pour
plus de réalisme, et motorisé avec un
15 cm® ; cela devrait déménager !

Restait a trouver un plan : B. Taylor en
proposait un de 1,55 m ; trop petit ! Je
décidai de I'agrandir 8 1,85 m en gardant
la construction de |'aile et des empenna-
ges, mais en modifiant complétement le
fuselage.
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L’aile

Découper les nervures, en balsa 20/10 :
ajuster les encoches des longerons balsa
10 x 10et 6 x 6.

Découper, dans du c.t.p. 30/10, I'avant
des nervures 5-6-7, suivant le plan.

Le train rentrant est fixé sur deux bétis
bois durs 10 x 15 ; suivant le modéle
adopté, il sera nécessaire de revoir
I'implantation des batis. Monter tout
I'ensemble : batis, nervures en c.t.p. et
balsa (5-6-7) pour étre sir du bon aligne-
ment des nervures, et coller a I"époxy.

Monter |'aile classiquement...

Prendre bien soin au montage du systéme
de charniéres, en particulier la piéce en
c.t.p. 80/10 supportant les axes des
volets et des ailerons.

Présenter |’ensemble avant le percage de
cette piéce.

Pour faciliter le montage des volets et aile-
rons, le tube plastique est posé sur toute
la longueur ; de ce fait, on a plus qu'a enfi-
ler les c.a.p. aux extrémités de laile.

Attention danger : bien monter les char-
niéres des ailerons et volets comme indi-
qué sur le plan. Ne pas utiliser de charnié-
res plastiques montées sur I'extrados et
découvrant une fente énorme sur l'intra-
dos.

A grande vitesse, il y a risque de flutter,
I"air s’engouffrant dans cette fente et fai-
sant vibrer les volets et les ailerons.

La clef d’aile, en c.t.p. 30/10, est suivie
de cloisons en balsa 30/10 jusqu’a la ner-
vure ; renforcer, par du c.t.p. 8/10, les
nervures supportant les renvois d'angles.
Avant coffrage, passer les c.a.p. et divers
tuyaux du train rentrant.
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Coffrer un 20/10 balsa. Découper I'empla-
cement du train et des roues, fermer le
puits des roues en balsa 20/10, fil verti-
cal ; les roues ont un diametre de 90 a
100 mm.

Le fuselage

Il est construit en 2 demi-coquilles.
Découper les demi-couples de 2 & 12 et
ajourer ceux en c.t.p. Positionner, sur
plan, les couples 2 & 12, mettre les
baguettes balsa 5 x 5 de dessus et des-
sous.

Découper les flancs en balsa 40/10, les
doubler en c.t.p. 8/10 sur les couples 1
a 7 et balsa 40/10 entre 11 et 13, comme
indigué sur le plan et les coller sur les cou-
ples ; mettre encore quelques baguettes
pour rigidifier I"ensemble ; une fois sec,
evider les couples balsa. On peut, alors,
réunir les deux demi-coquilles.
Positionner et coller le couple 1 en c.t.p.
100/10 (anti-couple 2° 1/2, piqué 2°
environ), doubler le compartiment réser-
voir en 40/10 et mettre des baguettes
triangulaires devant et derriére le cou-
ple 1.

Finir de coffrer le fuselage, sans oublier
la roulette arriere qui peut étre comman-
dée par la direction.

Fixer 'empennage horizontal et la dérive,
avant de coffrer |'arriére.

Ajuster |'aile et mettre en place les fixa-
tions.

Les empennages ont été réalisés en deux
demi-coquilles.

Le capot peut étre réalisé en tissu de
verre, selon le procéde du moule en
expansé, ou en balsa : un bloc évidé a
I"arriere, fixé sur le fuselage ; monter le

moteur, fixer sur|’arbre du moteur le bloc
avant évidé avec le couple en c.t.p. 30/10
au diamétre du céne, monter le céne, cof-
frer et poncer.

Renforcer le dessous du capot avec du
tissu de verre, si, comme moi, vous pas-
sez souvent sur le nez a |'atterrissage !
Il sera possible de se procurer le capot et
la verriére, les indications sont sur le plan ;
d’autre part, il est possible d’utiliser un
cone B. Taylor.

De haut en bas : le servo d’ailerons ; la
gaine de gauche est ligaturée sur celle de
droite. Le servo des volets, puis celui du
train qui commande le distributeur en pas-
sant sur le réservoir.
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La direction est commandée par cables, via un palonnier ; la baguette de commande de la profondeur est guidée par un étrier
en balsa ; dans la sortie d’air, on remarque la durit de remplissage, qui s’enfiche sur une corde & piano ; contrairement a ["habi-
tude, les vis de fixatoin de l'aile sont a l'avant.

Pour plus de solidité, une bande de tissu
de verre consolide le milieu de |'aile.

Tout I'avion est recouvert de pongé de
soie enduit ; peinture, chacun sa méthode.

J'ai retenu le moteur Super Tigre 15 cm?®
équipé d’un pot maison.

Vol

Effectuer le réglage moteur, nez en |"air,
comme vous |l'avez souvent fait.

Je ne monte pas la pressurisation, mais
le tuyau de mise a |'air du réservoir est
dirigé vers I’avant, pour mettre celui-ci en
pression a grande vitesse. On obtient ainsi
un genre de double carburation : dans les
piqués, le moteur tourne légérement
riche ; en évolution le moteur est sur la
pointe et donne toute sa puissance.

Décollage

Volets 4 zéro, moteur au ralenti, direction
3 droite : au fur et @ mesure que |'on accé-
lere et que I'avion prend de la vitesse, on
relache la direction.

Un peu de cabré, il décolle ; on rentre le
train, réglage des trims...

Atterrissage

Mettre le moteur au ralenti, baisser les
volets, sortir le train.

Avec les volets, et le vrillage négatif en
bout d’aile, le Mustang se pose & faible
vitesse, sans étre mechant.
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L‘échappement ““maison’’ n’est pas trés silencieux, mais le vrai aussi fait du bruit ;
le bati alu est taraudé ; le ST 15 cm? pourrait étre légérement incliné pour laisser plus
de place céte échappement.
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MUSTANG

Ci-dessous, & I‘atterrissage, tout sorti ; le pilote a été surpris par le coup de vent. Aprés une cinquantaine de vols

Une fois |’avion pris en mains, on peut se
permettre pas mal de fantaisies.

Mais il ne faut pas oublier que c’est un
chasseur, et non un appareil de voltige.
Les simulacres d'attaques au sol, les figu-
res de combat aérien sont trés spectacu-
laires.

Gréace a sa grande vitesse, et au train ren-
trant, le réalisme est bon.

Construire léger, moins de b kg a vide. J'ai
retenu les débattements suivants : pro-
fondeur = 13 mm ; ailerons = 13 mm ;
direction £ 30 mm ; volets 30 mm.

Le train pneumatique présente quelques
faiblesses, le systéme mécanique a pris
bien trop de jeu... La jambe en c.a.p.
40/10 est trop faible et va étre remplacée
par une 50/10. La valve a rendu I’ame dés
le début ; elle a été remplacée par une
valve de vélo montée dans un tube de cui-
vre.

Il faut tenir graissé I'ensemble ; pour cela
j'injecte, par la valve, de I'huile trés fluide.

Sur cing présentations en meeting en

1987, dans les environs de Lyon, le
. . 5 dé &té classé 3 fois mier et 2 foi
Le plan de ce Mustang, en deux feuilles, est disponible a la revue contre une lettre E{neouxigenf:te S e SRS B
de commande et réglement de 126 francs, autocollant MRA et frais d'envoi ) 1
compris : envoi en tarif lettre, ajouter 10,50 francs. Amusez-vous bien.
2 73
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