~1L’aile volan-
= te est I'engin le
plus pur que l'on puisse -
concevoir : une aile, un mo-
~ teur et quelques gouvernes,
+* la trainée est réduite au mi-
'ﬂ:_. nimum. Et pourtant aujour-
..d’hui, elle reste absente
dans le domaine du trans- comme “La” Machine Volante : I'aile volante. Aprés
| 2 : ? .« fuelques realisations, il se lanca dans la fabrication
“port des passagers. Seul le & d'un-bombardier capable d'atteindre le ceeur de

A

- ‘_ bO m b de i er No rth rop B 2 <5+ |'Allemagne apres avair traverse l'atlantique. C_e projet,

= «3 YB-35, rencofitra de nembreuses difficultes ; il fit son

e existe et rempli parfc"emenf _premier vol le 25 juin 1946. La que‘rre était finie et I'ére
4 e : : = des Jets arrivait, Le- bombardier fut,remotorise avec

 ses missions.. Je VOus p_ero' 2 des turboréacteurs Allison, il fut baptise YB-49 &t

:se donc de déc ouVvrir au- = constriiit en trois exemplaires, Diautres problemes

- - lechmquea associés aux crashes'de deux YB-49-mirent
]OUI'd hl." ce CIUI fUt cenc"ne" * " fin-a.ce projet. Laile volanie que je vous présente au-
.meni son' ancéfre : Ia

= jourdhui efait en fait on “eiodele reduit” au tiers du fa- ™
< * 4851 ef, olle-était mmormée par deux moteurs ds- 8

Retour
en arriere

John K. “Jack” Northrop a fonde sa compagnie en
1939 avec le desir de faire voler ce qu'il considerait

.

meux bombardiar, Cette aile avail une envergure de..

cylindres a plat. Quatre modeles furent assem

blés pour differents essais en vals. Une seule a ete
rastauree et est encore en etat de vol ; elle est conser-
vee au musee de Chino en Californie.

_«Présentation du modéle

gt 2% Lorsgue.j/ai découvert ¢ette-aile dans le Fana de Mai
.2 1997, je-suis litteralement mi's'tbe amoureux du look.

2% Deux ans plus tard e decide de-me lancerdans ce pro-
jEl un peu fou. i échelle fut fixeg a 1/10: En eﬁet. a cet-

Recemment restaurée
. par le musée de
Chino, la derniére aile
volante Nothtrop en
état de vol a vraiment
* une allure extraordi-
.naire, parfaitement re-
“transcrite par ce mo-
_deéle tout 4 fait excep-
i nonne! !
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Assemblage
d’une demi-aile

. Bon alors-[a, malheureusement. il y a.du travail mars
. jai-eté gentil et je vous.propose sur le plan toutes les
" nervures équipges de leurs talons.de calage. La
construction devient un jeu d'enfant que je vais main- -
tenant vous détailler. 3
Les nervures sont découpées dans«du balsa de 15/10™
-sauf pour les-nervures centrales:n°0 qui seront taillées
dans:du.balsa de 30/10". La nervure n°9 n'a pas deta-
= “lon; elle repose directement sur son extrados. .
Commencaz par apmgler surle’ cba_ntrer\_le__ longeron

qu'a.la nervure n°6. Les. newures sont ensuite callées
““an place, la-construction de aile:s'sffectuant A en-«
vers, extrados contre le chantier. Aprés-avoir fixé =
. -en place fes nervires N°7:a:0°71, "on fait-re- -
imonterfe Iongeron al'aide de eale:pourgt'il
.vienne se loger dans les em:aiﬂes des ner- >
“vures, Vous mmarquerez que-le Tonge:
. Fon reste toujours “parallele” au
“._chantier it ne doit pas-se Vriller.
Positionnez enstite e longeren
~* d'infrados. Retaillez légere-"
~ ment lesentailles dans fes
nervures pour faire pas-
ef le-longeron il ne: e
-doit “pas Btre k| -
: contraint pour, <
*prendre.sa “,_‘1
piace. Ces_"‘

of
53 {

4]

'j:".:’u!’.‘é’»fé’}f

)

“tral situe- entre [estnerviires n°8 et n°11. Laisser S6-- u <.
chEr, i Ia taille de votre chantier le perm&f penser-_
& décalquer T'aile-gauche-dessinée sur le plan>
pour pouvoir assembler-es deux demi-ailes
‘enmeme temps. Il faut mamtananteﬂlever :
| demi-aile pourila retourner et proce- s.. :

“der au ccaffrage d'extradas. Attention, &m.

arrivé a ce stade I'aile.n'a pas toute. ~= 7 |
_sa rigidité en-torsion, elle reste: -n'; - |

te echelle, le diametre des tubes sup-

.. portant les arbres de transmission est de

3 30 mm. Juste la cote intéressante pour y glis-

% ser un Speed 400, L'envergure est de 1,85 m et
I*aile n'est pas démontable. A ce stade de I'étude, |'ob-

. jeetif est de ne pas dépasser la masse de 1200 g, soit
, 600 g par moteur pour obtenir un vol trés sécurisant.
La construction-est toute en structure. Pour alleger, le

train d'atterrissage tricycle rentrant a été remplacé par

une setle role:d moitié encastrée dans I'aile. Sur [ contraintes sensible aux vrillages indési= >
modele grandeur, le profil évolue entre le NACA 65.3- pourraient en- rables. Retourner [‘aileeta. -
3 019 et le NACA 65:3-018 avec un calage variant entre gendrer un vrillage poser a plat sur.le chan-_-&<
5 +4° et -4% Sur mon modéle, 'ai choisi la solution indésirable. Coller en- tier, al'aide decales: = =
o1 Hor‘ten de;a éprouvée en modele réduit. suite |a nervure n®12 qui —Maintenez la nervu=
: prendra appui sur les longe- “te d'emplanture =
o % rons. Decouper dans du balsa de - “de telle'sorte 3\
: ...Assemblage a ot 50/10 le faux bord d'attaque. Sa lon- que [ cof-— T
= 7 o gueur étant supérieure a 1 métre, il faudra A= fragear -
T du fuse’age : prévoir un raccord en biseau place entre les B

« A peine commence qu'il est.deja;fimi. Et'oui, c'est une
Taile volante, il-n'y.a.pas de fuselage, donc pas.de
" couples a décolper pi-de flanics a.assembler, smt un-
f ‘gainde temps fort apprec:abfe e

nervures n®10 et n°12. Repérer la position des ner-
vures sur ce faux bord d'attaque et entailler [égérement
+~4 la lime pour pouvoir y glisser 'extrémité des ner-
+\ires au moment du collage. Au rabot ou avec du pa-
o A it : - - plerde verre, poncer en biseau le faux bord d‘attaque

! Assemb_’age o B g ;{" pour qu'il épouse la courbure des nervures. Coller en-

AFBan ‘v suitelle coffrage d'intrados situé entre le longeron prin-  iare des ner-
f?es erndp?nhnd ?MU’“ taillar | :, cifial et le bord-d'attaque. Coller la baguette de boisdur — yyres n°11 et n°12 .
x e prenez pas de planche de POUP 1allIEr 188" & 10, x 5 'qui-servira de support au patin en corde & piano repose & plat sur'fe =~

. gouvernes, laisser tomber oe qui auraft pLr yous servir, -.w' de 15/10:* protégeant I'hélice, coller également le su : 3
9 pourcommander fa dérive. Cette derniére'étant absen- Prota 9 P= chantier. Vous pouvez en

‘port de renvoi d'angle et mettez en place la commande suite, a I'aide de chutes de=bal-
- ’ "
" 18, VOuS H'aurez pas.a vous embéter/pour la calgr bien ¥ daileron.Coller le coffrage d'intrados situé au niveau S waler les aitres nan oS i

g

- perpendioulairement au stabilisatedt, ' = “du-bard de fuite de'V'aile, Découper et coller les ames
5-Je sens que vous commencez par-apprécier [ concapt e P sauter les talons de nervures et proce--

« de l'sile volante, n est cepas ? 2 sl

»en balsade 15/10 (fibres verticales) puis terminer par ez ay coffrage d'extrados arriere de Faile ( partir du 2
la pose. des’ chapeax d&-peryures et du coffrage cen-  pord de fuite). Poncer en biseau e faux bord d ﬁttaque

®eM 107);
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et coffrer en balsa de 15/10™ la partie située entre le
longeron d'extrados et le faux berd d'attague.
Terminer par la pose des chapeaux de nervures et du
coffrage central situé entre les nervures n°8 et n?11, La
‘demi-aile est maintenant pratiquement terminée.

~ Assemblage
~ de deux ailes

 Le digdre étant nul a l'extrados, 'assemblage s'effec-
‘tuera en placant les deux demi-ailes sur leur extrados.
‘Coller ensemble les deux nervures d’'emplantures n’0.
Sj vouls avez bien travaillé, les nervures n°12 doivent
‘presenter le méme calage par rapport au chantier.
Découper ensuite deux rectangles de balsa de 20/10
i seront glrsses dans les fentes.des nervures n°0 et
i°1 pour servir de platine servos. Coller ensuite dans
LppoTs n*15 qui seront découpss dans
u contre-plaqué multiplis. Le puits de roue est ensuite
samh!e -en préeparant deux ﬂancs. Ces.ﬂancs sont

Btre mntrecnlles puts gilssés dans le Iogement prévu

Le train rentrant de I'original a été remplacé
par : A) deux patins en corde a piano qui
protégent les hélices et B) Une roue centra-
le fixe. C) Le parachute de freinage qui
s'avéra finalement peu ufile. D) La petite
verriére est aisée & mouler. E) Les nacelles

moteur font tout juste le diamétre d'un

Speed 400... Quelle coincidence ! F)
Verriére retirée, voici I'acces au Iagemem‘
batterie. C'est exigi, mais ¢ca passe !

‘plicité de fabrication. Il faut pa
~'sur lequel, on enroulera un&‘feﬂle
tenir | le dlaméire adequat |I
'.pap;er Attentlon. le plas

le papier. Coller su : 2 ba
pier double. face. :Dacnaperd&n 0 baisa

'te un deuxiérne rectange,

pas blB‘I‘I rond la ol il n'y a qu'une épaisseur, Ie"rhméur-.:: =

cas, enroulef du sw:ch pap;er sur. Ie moteur pour ab_te-: =

Réalisation ™
des nacelles

mofeur
Sur le modéle grandeur, les tubes qui menant =
aux helices sont égerement conigues. Sur mun
modsle, je les ai rendus cylinds

rouler et se colle_r :

électrique reglera le probleme. Avant de fixer la nacelle
sur l'aile, glisser le moteur daps son tube.
Normalement le mantaga est serré, si ce nest pas i =

te entoilées puis collées sur Iaile: quand celle-ci sera
également entoilée. Le calage des moteurs est donné
par la piece d'appui en bois dur 10x10 située entre la-~
nacalie et I'extrados du bord de ﬁime L décﬂupe en




1) Vue sur le renvoi d’angle de la
commande d’élevons

2) Servos d’élevons installés sur
leur platine.

3) La roue centrale installée dans
son puits.

4) Vue sur les deux servos d’aile-
rons montés au centre de laile.

5) Servo de commande du parachu-

te de freinage.

(RCM 109)




atéralement et j'ai beau essayer de mettre
e, rien y fait | Ces oscillations s'amo
( rapidement, prouvant 1a le caracts
sain de la formule. Les écarts de vitesse: sont fré
pressionnants, Plein pot en vent arriere,
vol reste élevée. Par contre, on pourraxt re

e de vol. La premiére figure tentée fut le
' premiére partie passe naturellement mais

de controle. Elle poursuit lentement

ur |'axe de roulis pour se retrouver en vol
figure n'est pas belle du tout,

uite un looping : prise de badin, on tire et

‘se retrouve en negatif, elle recommence

que dans cette configuration, méme en

ement, le fort vrillage négatif qui inter-

s le controle naturel de I'axe de lacet disparait
le sur cette axe devient aléatoire.

sixieme vol, le bruit a change et |'aile s'est
barquer en virage a droite sans que je le
comme si mon trim était parti en butée.

frqtter contre ce dernier et le moteur

de ses tours ! La partie métallique du co-

nte. De retour a |'atelier, le probleme sera

réglé en ajoutant une couche de scotch pa-
du moteur.

£ ] rs enleves ainsi que la batterie de propul-
sion permettraient de récupérer 600 g. Il faudra bien
s(r lester pour centrer le modéle et je pense que la
masse en configuration planeur ne devrait pas dépas-
ser 750 g soit une charge alaire de 17 gr/dm’. Avis aux
1s. De mon coté, j'espere bien utiliser cet éte

& comme motoplaneur électrique pour traguer

Conclus:on

Tant gu'on a pas essave ce type de formule, on peut
iffici ment y crmre mals Iorsqu onya gotite, on est

terribles mais Ias pnses de piste et les virages sur l'aile
| ciel blew ol le jaune de l'extrados fait ressortir

raitre ensuite que dans une montée sous 20° !

Voila, f'espere que ce voyage dans le temps vous aura

plu, il se termine ici un peu comme ce 20" siecle qui a
naitre I‘aviation ! Bonnes fétes, bon réveillon et a
il :

. Envergure

Et hop, une nouvelle realisation excep-
tionnelle en plan encarié a mettre a
I'actif de Laurent Buissyne !...

 FICHE TECHNIQUE

Maquette Réel

Nom Naorthrop N9-mb

Echelle 110 11
185 m 18.25m
57 cm 58m
1260 g 3262 kg

{avec accus) {avide)

Surface alaire 45 dm? 45 m?

Charge alaire 28 gr/dny’

Moteurs installées Speed 400 Franklin 320 cv

72v 8acsa-538
Heélice 6x4
Radio 4 voies

Longueur
Masse




