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Présentation
du kit

Ouvrons la boite : cette derniére
renferme un kit ready to fly trés
classique : structure finie et entoi-
lée. Une fois encore, I'assemblage
définitif ne vous demandera pas
plus de deux a trois aprés-midi. La
structure est fabriquée en balsa/
contreplaque, c'est propre et bien
fait.

L'entoilage est malheureusement
confié a un film thermocollant qu'il
conviendra de traiter avec précau-
tion pour éviter de l'abimer. Il
mangue en effet de souplesse et

Que celui qui n’aime pas'

. les warbirds me iette la premiére pierre...

Oui, mais le warbird, le vrai, luiy il exlge un certain niveau
de pilotage... Alors, si on déguisait un trainer en P51 2
"Eh bien voila la juste réflexion que VQ Models a mise
en application pour le bonheur du plus grand nombre !

s'avere cassant. Par contre, il com-
porte par impression plein de de-
tails tels que les lignes de structure
et les marquages qui font de ce P51
un modéle plutot sympathique.

La bulle est deja fixee, elle abrite
un pilote bien réaliste.

Si le capot est en fibre, I'entrée d‘air
ventrale est quant a elle en PVC
thermoformé.

Idem pour les karmans qui, tout
comme la bulle, sont déja fixés sur
les flancs du fuselage.

Ce P51 est livré pour étre équipé
d'un train rentrant mécanique (ou
électrigue) mais le nécessaire est

présent dans la boite pour installer

un train fixe.

Evidemment,
les ailerons full-span

" jurent un peu...
raient également de recevoir -

ils mérite-

-

" les bandes d’invasion pour le look... Facile a faire !

Flatteur dés sa sortie de boite ! Ca donne envie de I'assembler !

Une fois n'est pas coutume sur les
P51 aseptisés et simplifiés dans
leurs formes, la roulette de queue
ne se trouve pas au niveau du volet
de dérive mais a un emplacement
« maquette » avec, en bonus, deux
petites trappes. Notez toutefois que
le si le train principal peut étre
rendu rétractable, il n'y a rien de
prévu de tel pour la roulette.

Les accessoires fournis sont de qua-
lité supérieure et ['ensemble augure
déja d'un bon sentiment : premier
bon point pour un kit qui annonce

un rapport qualité /prix trés inté-
ressant !

En complément

Avec une envergure de presque
1,60 m (1,58 m pour étre précis), la
fourchette de cylindrée en terme de
motorisation va du 46 2 temps au
70 4 temps.

Une motorisation électrique est pre-
conisée (un Xpower xc4220/14),
mais je vais étre franc avec vous !
ce kit est encore orienté pour le




- look du warbird

- gualités de vol

trés satisfaisantes

- option train rentrant
- excellent rapport
qualité/prix

- gjustage nécessaire
pour le montage

du stabilisateur

- entoilage fragile

En vol, l'allure warbird est in~
le... Le tout avec des
qualités de vol d’un trainer
classigue. Une belle réussite
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thermique. L'utilisation d’une moto-
risation électrique vous obligera sys-
tématiquement au démontage de
I'aile pour changer I'accu de propul-
sion, ce ddernier prenant la place
du réservoir. Je crains toutefois que
le centrage soit plus difficile a ob-
tenir,

Coté servo, le minimum est fixé 3
5 au format standard avec un servo
un peu plus puissant pour la pro-
fondeur. Si vous ajoutez l'option du
train rentrant mécanique, il faudra
en rajouter un sixiéme dédié a cette
fonction. La mort dans I'Ame et ne
souhaitant pas démonter Iaile 3
chaque changement daccu, je me
suis donc résigné a motoriser ce
modéle en thermique, jai pour cela
ressorti de mes tiroirs un Saito FS56
qui s’est avéré étre parfaitement
adapte a la tache. Coté servos, les
deux ailerons et le carburateur sont
entrainés par des Futaba 3003. Un
Hitec HS422 s’occupe de la dérive
et de la roulette, un Hitec HS485HB
est dédié aux deux volets de pro-
fondeur. Enfin, un servo spécial train
rentrant, Hitec HS75BB, est placé
dans I'aile pour actionner le train.
Non seulement ce servo spécifique
présente un mode de fonctionne-
ment adapté a la tdche (tout ou
rien), un couple extraordinaire mais
surtout une taille “basse” facilitant
son logement dans |'aile. Satisfait
depuis toujours par la qualité et |a
solidité des trains EZ, c'est un mo-
dele taille 60 qui a été retenu pour

"effacer” les roues, une fois le P51
en vol. Sachez que |a notice vous
propose également la solution ba-
sée sur un train rentrant électrique
(099ELR50).

Le montage

A I'heure d'aujourd’hui, rares sont
les kits pouvant présenter des diffi-
cultés lors du montage. Ce P51 se
monte tout seul ou pratiquement.
Les solutions adoptées sont com-
munes a tous les trainers a aile
haute ou basse et le modéliste qui
se lancera dans cet assemblage ne
se trouvera pas déboussolé. Le seul
point nouveau concerne |'installa-
tion d’un train rentrant mécanique
et surtout le réglage “qui va bien”
pour s'assurer d'un bon verrouillage
a la fois en position sortie mais éga-
lement en position rentrée. Je sais
que la tentation d‘utiliser un servo
proportionnel avec réglage des fins
de course via la programmation
peut étre grande mais croyez-moi,
vous auriez tout faux. Sachez sim-
plement que dans ce cas de figure,
il suffit que votre servo soit obligé
de forcer un peu pour que sa
consommation électrique dépasse
trés rapidement les 0,5 Ampéres. A
ce rythme, une batterie peut trés
vite se retrouver a plat. Avec un
servo spécifique, ce risque n'existe
pas mais adieu les réglages "qui
vont bien”. La solution est

simple : il suffit de trouver le




Les capacité de voltigeur de ce P51 sont lar-
gement supérieures a celle de l'original, avec
un taux de roulis supérieur a 360°/sec ! Le vol

dos est également une formalité.

Le saito FA 56 4 temps (également distribué par Topmodel) est

monté a plat.

’ bon entraxe entre I'axe du pa-
lonnier du servo et les domi-
nos sur lesquels viennent se fixer
les cordes a piano actionnant les
trains. Pour un modéle EZ-Retract,
comptez sur 10 mm et vous aurez

tout bon.
Lors du montage de ce P51, je n'ai
rencontré qu’un seul souci lors de
la mise en place du stabilisateur. La
fente dans le fuselage était un peu
trop large par rapport a 'épaisseur
du stabilisateur. Le jeu était trop
ur garantir une ﬁxatmn SO~

balsa quia ete coing

= pour supprimer le jeu e
i ﬂl:'l"lz éo:r'nsé_trietl_car:egt%e entre I

vrait venir perturber le montage de
ce modele : deuxieme bon point !

Un brin
de finition

Si I'entoilage intégre d'origine les
lignes de structure ainsi gue les ri-
vets et les marguages americains,
il vous reste un peu de travail en
appliguant les quelques autocollants
présents sur la planche fournie dans
le kit : numéro d |mmatrlculat n

Le réservoir en place.

NiMh 5 éléments en 2000 mAh der-
riere les servos, juste sous les
points de fixation de |'aile, Fixe avec
deux colliers plastigue, il ne peut se
déplacer.

Pour ceux qui socuhaiteraient trans-
former leur Mustang en missile te-
léguidé, ils peuvent opter pour la
grosse cavalerie en installant un 70
quatre temps dans le nez. Dans ce
cas, il leur faudra dégager |'acces a
un logement d'accu situe sous le
ventre du fuselage, au niveau de
I'entrée d'air ventrale

Le silencieux reste discret...

Les essais

Petite remarque concerpant |'as-
semblage sur le terrain : les dew
vis nylon passent a travers le caré
nage en PVC figurant |'entrée d'ai
ventrale. Je vous conseille donc,
pour le transport et le stockage, de
passer un petit élastique sur les
deux tiges de ces deux vis. Cela évi-
tera qu'elles ne bougent et, surtout,
que l'une d'entres-elle ne remonte
pour se retrouver emprisonnée dans
I'entrée d'air. C'est sdr, vous ne |
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Notez la commande des gaz,
souple,

la géométrie de I'aile et des gou-
Vernes mais ce P51 n‘a pas pour vo-
cation d'étre une magquette, il est |3
pour faire illusion.
Passons maintenant aux vols,
Je vous feral gréce des multiples ju-
rons lachés par votre serviteur du-
rant la mise en route ef les réglages
du Saito (Vive I'électrique...), Enfin,
le moteur tourne rond et je remer-
cie Sylvain pour son carburant, le
mien étant trop vieux pour fournir
une carburation correcte, Clest clair,
: eillit pas comme

2t a roulette dire

jaz se dolt d'étre prog

In:soupgon de ca
Hispar

Un contre & la dérive est également
nécessaire pour maintenir I'axe.
Apres une trentaine de metres, on
peut decoller et rentrer le train dans
la foulée. Bien réglé, le Saito 56
fournit suffisamment de puissance
pour un vol tonique, je pense quiil
est inutile d’adopter une cylindree
plus importante,
A pleine puissance, la vitesse est
loin d'étre anémique et le P51 file
droit, rivé sur des trajectoires bien
rectilignes. Les performances dans
le plan vertical sont également bien
presentes,
Aux débattements indiqués, le taux
de roulis vous permet de passer un
tonneau en moins d'une seconde,
c'est loin d’étre réaliste mais qui
peut le plus peut le moins | Toute
la voltige de base passe aisement
et c'est un plaisir de faire voltiger
ce P51. A mi-gaz, il est encore pos-
sible de voltiger en toute sécurité
mais le volume des figures en prend
un coup !
En phase de décrochage, le P51 se
dévoile enfin en 6tant son costume
pour faire apparaitre son vrai vi-
sage : celui d'un simple trainer a
aile basse. En effet, aprés |avoir
suffisamment ralenti, il est possible
de le maintenir 4 plat moyennant
un travail en roulis. En insistant et
en l'aidant avec un de dérive,
| faire er de fagon

ui se

' cri
transforme alors en une belle vrille,
bien serrée avec juste un petit
‘demi-tour d'inertie en sortie.

| Fabricant ;

| Envergure :

La roulette .
fausses tra

L'entoilage sérigraphié incorg
plusieurs détails "maquette”.

Vous l'avez compris, sous cette
robe de warbird se cache un avion

treés sain dont le comportem
n'est pas sans se rapprocher de ce-
Iui d'un avion de transition. La seule
différence provient d'une vitesse de
pointe plus importante mais je rap-
pelle que la commande des gaz est
proportionnelle sur nos radiocom-
mandes !

En phase d'atterrissage, le P51 pré-
sente une légére tendance a allon-
ger et il convient d'arriver sous une
faible pente, quitte & remettre un
peu de moteur en finale. L'arrondi
se doit d'étre soigné au risque d'un
rebond disgracieux. Je précise que
le train retenu est trés solide et quiil
encaisse bien ces rebonds. Clest un
point important pour quelgu’un qui
souhaiterait adopter cette option
quasiment indispensable pour un
warbird. Enfin, n‘oublions pas que
comme la plupart de chasseurs, |e

VO Models
Topmodel
158 cm
118 cm
40 dm?
3085¢g
(2,6 a 2,8 kg annoncé)

Distributeur :

Longueur :
Surface aile :
Masse :

Voila, si vous souhai
Ser aux commandes d'
et, qui plus est un P51,
tre le stress que peut pro
vraie maquette, vous savez
quoi vaus devez vous diriger |
Le P51 Vgmodels a tous les avan
tages des chasseurs : look, puis-
sance, belle ligne en vol, sans les
inconvénients. Son profil dissymeé-
trique, son train classigue et re-
tractable nécessitent toutefois une
periode d'adaptation et je vous le
conseille comme troisiéme avion
apres un petit passage sur avion de
transition.

Bons vols et a bientét.

Charge alaire : 77 gfdm?

Profil :
Moteur : Saito FAS6 4 temps |I
— =" odlorASb 4 femps

Hélice :
Radio :

Biconvexe

12x6" [&
53 6 voles,




