Le «Primary Trainer»
. pour pilotag_e maq_ue_t_t

Texte : Jean-Louis Coussot Pho w
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A\non semi maquet:a -

Apres quelques annees cantonnees dans

Mateur
6.5 cc 2T 7.5 cc 4T [

_ les modeles préts a voler de début, T2M
fait sérieusement évoluer sa gamme vers

:
A le haut, avec des voltigeurs (Cap et
; -Ult;mate], mais aussi avec le PT 19, un des

plus celebres avions d’entrainement ame-
Kit prés a equiper [0 ricain de Ia seconde guerre mondiale. :

Fuselage structure
Alles structure
Empennages
structure

Profondeur
Ailerons
Direction
Moteur

1550mm
1180 mm
b Corda emplanture 200 mm
B Corde satiman 200 mm
38,6dm2
Biconvere diss.
B,2dm2
Planche
; \ﬂasse annoncee 25009
b lVizsse abtenue 25504
herge slaire annancee g/dm2
ne slaine obtenue BB g/dm@

CONSTRUCTION

Facile Moyen Délicat  [DNfficlic

PILOTAGE

- Débutant Confirmé

QUALITE DU KIT

Mativals Correct

QUALITES DE VOL

Dangereux  Standard  Fabuleux
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l.e PT ‘I 9 arbore les couleurs typiques des a\rions ecole de I'Armee de Fair amencaine durant la sectmde_ '. —
guerre mondiale. Un décor parfaitement visible en vol. :

Le kit T2M

La'grande poite devoile un modele
prét & équiper, entidrement réalise
en structure balsa et contre-plague,
entallée en film thermo-rétractable.
On trouve e fuselage. décaré bleu:
marine-et noi, de belle facture; avec
la platine radio en place, mais non
collee. la cloisen pare feu donne
diarigine l'anticouple. Les fixations
du bat moteur ne sont pas prépa—
rees, laissant le cholx pour un
moteur téte en bas ou touche. Les
alles sont légéres. entoilées en
jaune, ‘et les logements de servos
dailerans sont préts, un trappe. en
contre-plague recevant le servo. Les
Empennages sont en treillis, entoilés
en jaune (blanc pour la dérive], Le
capot moteur est en fibre de vetre
dejs peint en bleu. Le petit assem-
blage figurant 'arceau de securité
entre les deux postes de p:lerage est
livré tout collé et peint, |l ne restera
que le mettre en place. Les pare
brises sont thermo formes, et le kit

comprend deux bustes de pilotes, 4
peindre. La durit noire fendue pour
habiller les bords des cockpits est
également fournie. On trouve tous
les raccessoires necessaires, le train
en corde & piano' pliée, le hati
maoteur en resine; toute |a visserie en,
cotes metrigues et de bonne gualite,
le support usiné de roulette de
queue, les roues, Ie réservoir, Ui

aussi de bonne qualite, les gujgnols

et des chapes trés serieuses, puisgle
entierement Usinées en alu, avec axe
par vis M2. Mei qul passe mon

temps & decrier les dccessoires de la

majorité des kits ready to fly, c'est
une tres bonne impression qui se
dégage a l'ouverture du kit, car cette
fois, Il n'y.arien a jeter | Enfin | Pour
compléter linventaire, on oouve

encore upe grande planche de

deécars autocollants et Lng notice en
francais correcte.

Lors du moentage, seules:les vis des-

tinées. normalement aux glignols
c'ailerons seront remplacees, car
trop courtes pour traverser la gou-
verne. Je note egalement gue l'on a
dur wrabs de vis par rapport au more
tage de la notice. En fajlt. certaines
petvent servin pour des variantes de

montage {je pense par exemple aila

fixation des pare brise, collés sur la
notice, ‘et visiblement prévus. pour
alre visses),

La voﬂure- — =
Le montage est rapide :
panneaux sont assemblés en inter
posant la cléd ailelen contre-plagque,
La, on- est surprit par-le- digdre trés
Impertant, mais qui- reproduit bien
I'avion original. Les eharnierss dailes
rons €n materau. textlie non- tisse
sont collées 2 I'époxy-ou & Ia cyanc
selon vos habitudes. Les guignols —
sont vissés sur les-ailerons et If raste -

& installer les servos sur 1efifs -
‘trappes, avec des plots en bois dur 4
coller. |i faut passer des rallonges de
fils de servos dans-lalle mais'le-fra:
vail est trés simple. puisque le fabrf-
cant a placé des fi ceiles

les sénres en place, les l:rappes sont.
‘wssees en praEE It wste o a

tuées dune corde 3 piano et diune
chape enalu us:né manté surjacap -

vraiment séneux Jﬂlm&‘ f Les com-
mandes seront précises & col P st
Le train sinstalle de facon: trés =
sique avec des cavaliers vissés, Une
fois: 165 roues en place, 1l heé reste
qua coller [& renfort au passage des
vis: de fixation de laile £ neus en
Avons fini avee lavoilure:

Fuselage
On. commencera: par
‘preparer les-empen-
nages- en  degarnis:

St E Sant ientorlage Sur les

surfacea de collage: Controle de
13 g&ométrie avec Faile en place et -

‘on. peut coller stab. et dernve;-puis
«caller les charniéres-des gouvernes.

Les guigniols sont vissés en place etil
faut découper au cutier des sorties:
de commandes de profondeur et
direction suivant les cotes-de la noti-
ce [comectes), Les servos de gaz
profondelr et direction sont vjsses
dans leurs logements, et on peut
alors. meltre- en - place les com:
mandes-des empennages, en corde
A piano dans- des gaines transpa-
rentes. Ces gaines seront coliées a
l'Epoxy a la sortie du fuselage mais
pour éviter touit flambage. je les ai
également collées au - couple du
fuselade sitle au niveau du bord de

fuite, collage renforcé par des petites
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Taxiage : Le PT 19 est plaisant a taxier et il supporte facilement un peu de vent latéral mal-
gré son train classique. Par contre, il demande un ralenti bien réglé car il avance tres facile-
ment. Vent de face, on pensera a garder la profondeur a cabrer pour plaguer la queue et dis-
poser d’'un maximum d'efficacité de la roulette. Vent latéral, on mettra les ailerons du cote
d'oti vient le vent, ca aide a rouler droit. La roulette dans I'axe de rotation ne présente pas de
comportement spécial par rapport a une roulette tirée.

Décollage : Sur piste en dur, inutile de mettre plein gaz ! Avec le 52 4 temps, je mets pro-.
‘gressivement mi-gaz et le PT 19 accélére facilement. La tenue d'axe demande un peu datten-
‘tion dérive durant les premiers métres de roulage, mais dés que la vitesse augmente, I'avion:
tire facilement droit. Je l'aide par un soupcon de profondeur a piquer & passer en équilibre sur
le train, et |a vitesse augmentant, il reste seul en équilibre. Il faut une légere sollicitation a la
profondeur pour le décoller, toujours & mi-puissance.

Vol Lent : || suffit de quelques crans de gaz pour que le PT 19 tienne en palier. On sent un
avion léger, bien accroché aux filets d'air. Le décrochage plein réduit se traduit par une abat-
tée avec départ sur une aile léger. Il suffit de rendre la main pour raccrocher les ailes. Le décro-
chage intervient a vitesse vraiment faible et forte incidence, peu de risque de se faire sur-
prendre. Les vrilles sont «comme dans les livres». La direction et Ia profondeur sont suffisantes
pour la lancer. Les ailerons pour une fois, ne l'accélérent que peu. Larrét, méme aprés 5 ou &6
tours, s'obtient en recentrant les commandes. A noter qu'une fois la vrille lancée, si on
recentre la direction, mais que I'on conserve la profondeur plein cabre, l'avion reste en vrille
(comme dans les livres je vous dis...]. C'est le retour a faible incidence profondeur au
neutre qui stoppe Ia vrille. En vol lent, le lacet inverse est nettement perceptible maigre
le différentiel réglé aux ailerons, et le vol sera plus élégant en conjuguant a la direction.
Le roulis induit ést puissant et I'avion peu se piloter (moins élégamment] a la profondeur
et a la direction. C'est normal vu le diedre.

Vol rapide : En croisiére (entre 1/3 et 1/2 de la puissance], le vol est élégant, avec de
belles trajectoires coulées. La conjugaison ailerons-direction est toujours utile. Les gou-
vernes sont plaisantes, bien dosées, toujours efficaces. Plein gaz, le PT ne vole pas
‘excessivement vite. Il faut dire que j'utilise une hélice a faible pas (12 x 5). La vitesse
n'est plus en rapport avec la machine, mais c'est sans risque de flutter ou de survitesse.

Voltige : Le PT 19 passe une jolie voitige lente. On utilisera Ia puissance maxi uniquement
dans les figures ascendantes, pour «tirer» les figures sur des volumes amples, Les tonneaux
réalistes passent avec la moitié du débattement des ailerons. Il faut peu de direction sur la

la voltige «a I'anciennen.

pas un probléme, a la seule condition d'avoir un bon ralenti, car il faut trés peu de gaz a
I'avion pour tenir en I'air. On peut poser le PT 19 trois points, en le cabrant trés progressive-

peut également poser le train principal en premier et laisser filer queue haute, la tenue d'axe
reste facile et le modéle n'a pas tendance a rebondir.

Impression générale : Pour les essais, I'avion a volé par temps trés calme, mais aussi par vent

agrément, je I'ai bien plus été quand ce méme avion s'est avére avoir une bonne stabilité et
une bonne défense dans des vents de 30 & 40 km/h ! Il semblait nettement moins chahuté
qu'un trainer aile haute a profil biconvexe qui volait en méme temps. De méme, l'atterrissage
de piste dans ces conditions s'est avéré beaucoup moins scabreux que les conditions ne le lais-
saient imaginer. Cet avion est en résumé un veritable régal a piloter et quil faut essayer de
faire voler «maquetten, avec des trajectoires coulées et dans le respect des évolutions du réel..
Idéal pour démarrer dans les libre maquette par exemple. Bref, c'est un avion parfaitement
réussi que T2M met sur le marché, et que je ne peux que chaudement recommander.
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deuxiéme tranche pour éviter que le roulis induit n‘accélére la sortie. Méme chose en tonneau.
a facettes, ou trop de direction remet instantanément l'avion a plat. Les boucles, immelman et
retournements sont agréables. L'avion renverse également a la perfection, a condition de croi-
ser aux ailerons durant la rotation (diédre). Le vol dos est caractéristique des avions a calage
‘daile élevé, c'est a dire avec une assiette queue trés basse en palier dos. Cest parfaitement:
conforme a ce type d'avion grandeur, et personnellement, j'aime bien retrouver ce style pour|

Approche et atterrissage : Le PT 19 est moyennement fin et caler le plan d'approche n'est

ment. Attention, avec du vent de face soutenu, il peut redécoller méme a faible vitesse. On.

vraiment fort. Si dans le premier cas, je n'ai pas été surpris de trouver un avion d'un extréme.

Les pilotes sont four-
nis, ainsi que le bour
relet entourant les
cockpits. Les tableau
de bord sont sur la
planche d‘autocollant

pigces smaison» en contre-plagus
2 mm formant un «U» emprisons
la gaine. Méme chose d'ailleurs g
la commande de gaz

La roulette de queue est instalis
son tour, ce qui peut se faire a7
collage de la gouverne de direct
[voir photo}. Le support est robi
et inspire confiance. Pour une fos
roulette reste dans l'axe des ©
niéres de dérive et n'est pas def
atirées. On verra au taxiage i
change guelgue chose en denhon
fait de supprimer toute suspensie
On passe & l'avant pour installe
moteur.

Motorisation
La notice est un Peu pessim
quand aux capacités de |'avir
voler 1 6,5 cc a 10 cc en 2 temg
10 cc en 4 temps. 6,5 cc 2 tef
d'accord, mais surtout pas 10
serait vraiment surabondan
Quand a la motorisation 4 tem
Jjai installé un ASP 52, soit un 84
avec une hélice 12 x 5 Graupe
grise, et le PT 19 décolle de fi
réaliste 2 mi-gaz... Plein gaz, on
pratiguement suspendre [aviog
I'hélice: Mon conseil sera donci
ccen 2T et 7,5 a 8,5 cc en 47, ¢
largement assez et bien en raps
avec le modéle.
Quand a la position du moteut
notice indique qu'un 2T seraie
cal téte en bas, et un 4Tl
cylindre horizontal. En deh
d'une simplification de l'acce
la bougie, je ne vos pas de
son de faire deépasset
cylindre sur le coté d
capot de moteur en i
J'ai donc installé meos
temps vertical téte en b
seul I'échappement depa
mais il aurait aussi dépz
cylindre & plat. Il a juste &
faire une petite ouverture %
le capot pour le passage
cache culbuteur, mais ¢aF
discret et s'oublie totalement
vol. Pour l'alimentation de [ak
gie, jai fait sortir un fil qui este
a la bougie par un domino delg
cite.
Une fois le bati moteur visse s
cloison, on peut installer le résen

Centrage
80 mm du bord dattaque 2
I'emplanture.
Débattements

Profondeur : 20 mm vers le
haut, 15 mm vers le bas
Direction ; +/- 50 mm

Ailerons : 12 mm vers le

haut, 6 mm vers le bas:




| Lassiette au sol est
‘trés cabrée : pour faire
realiste, ou roulera en
faisant des zig-zags.
C'était le moyen de
voir ou I'on allait...

$ur celui-ci, j'ai ajoute la troisieme
sortie non prévue initialement, pour
e remplissage. Le réservoir est calé
dans le fuselage avec de la mousse.

Finitions

Pour terminer, il faut ajuster le capot
ot le fixer par 4 & 5 vis, et placer accu
de réception et récepteur dans le
uselage en fonction du centrage.
Jans mon cas, ces deux elements
ont sous la platine servos. La place
N avant de la platine reste dispo-
ible, mais je n'ai vraiment rien a y
OgEr.

| reste & peindre les habitacles en
0ir, @ peindre les pilotes et & les col-
e, 4 coller & la cyano les bourrelets
n tube fendu et a fixer les pare-
rises. Je les ai visses, les margues
our ce mode de fixation étant mou-
ces dorigine, plutdt que de les col-
er 4 la cyano, car le risque de
narques blanches est trop impor-
ant. Larceau de sécurité est collé a
epoxy rapide. Enfin, on pose les
utocollants et le PT 19 est fin prét
Jour son vol inaugural. Une préci-
jon : les marquages «157», sur les

flancs de fuselage, ont été ajoutés
pour rompre la monotonie du fuse-
lage intégralement bleu, et se non
pas issus de la planche de decor
d'origine.

Les perfectionistes pourront samu-
ser a habiller les jambes de train
pour un look encore plus sympa.

La grande surface des ailes du PT 192 est un gage
de qualités de vol aux basses vitesses.

La commande d'aileron, tres
directe, assure une belle préci-

Notez Ila qualité des chapes et
du support de la rouleite de
queue.

demande qu'a étre piloté facon
maquette, méme s'il est capable de
faire bien plus que l'original. Voila
un essai qui m'aura vraiment appor-
té beaucoup de satisfactions ! Je ne
peux qu'esperer que T2ZM nous pro-
pose dautres semi maqueties de
cette trempe |

Conclusion

Un kit vraiment remarquable que ce
PT 19, parfaitement construit, dote
d'accastillages de grande qualite, et
offrant des qualités de vol dignes de
lavion représenté. Elégant, perfor-
mant, peu chargeé, sain, cet avion ne

Dans le fuselage, Ia place ne manque vraiment
pas et la radio est a l'aise.

Le train, bien positionné, imite
Ia forme du réel. Il mériterait un
habillage pour le réalisme.
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