Plan Fly

Texte : | Alfred Bellec [CTCERE  Jean-Louis Coussot

Le lundi matin, je recois “Vol a Voile” dans ma boite a lettres, et

je découvre sur la couverture une photo et I'annonce de I'article

) sur le PW6. Pour tout vous dire, j'avais déja flashé sur une vue

.~ blan seul disponible [ d’artiste de cet appareil, apercue il y a quelques mois dans les
’ méme colonnes. Aussi je m'empresse de feuilleter la revue et I3,

: je découvre, avec diverses photos, un plan trois vues et une des-
Ailes structure ou cription du planeur.

Fuselage balsa

expanse coffré
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Standard Fabuleux “ate de mini Planéurs maqUEttes. Et pour une fOIs'
ard  Fabuleux |e fuselage n est pas monocoque ! L
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coup de foudre

OUs avez compris que c'est
VCE que jattendais depuis

longtemps et que Jje nai
Plus de temps & perdre... Alors, un
coup de scanner et voila I'objet de
mon desir sur I'écran du micro, Un
Coup d'ceil aux dimensions et |13 c'est
le déclic, ¢a rentre pile dans un plan
encart¢, ['échelle est donc toute
trouvée, le planeur fera 1 m 60 d'en-
vergure et 78,5 cm de long.
Maintenant on va Pouvoir attaquer
le dessin et définir le type de
construction.

Sous le fuselage, le
eminent.

pUit de train fixe est trés pPro-

Fuselage

Non I Vous avez tout faux, le fuseau
Ne sera pas en monocoque cette
fois... Ce sera une bonne caisse en
balsa avec des baguettes d'angle, le
tout sauvagement raboté, puis
ponce avec amour afin de restituer
les lignes fluides de Foriginal, mais je
vais vous expliquer ceci en détail. ||
faut vous munir d'une planche de
balsa 4 mm léger mais fibreux et de
densité homogéne dans laquelle
vous allez découper les deux flancs
du fuselage, découpez aussi les dou-
blages en CTP de 1 mm.

Préparez le gabarit en styrodur de
50 mm d'épaisseur représenté sur le
plan. Pour mener 2 bien le montage
du fuselage il faut préformer les
flancs qui, autrement, seraient trop
rigides pour respecter la bonne
forme. Nous allons donc encoller

l'aide de colle vinylique le doublage
en CTP 1 mm que nous allons ensui-
te appliquer contre le flanc en balsa.
Cet assemblage sera immédiate-
ment mis en forme et maintenu
l'aide de serre joints ou de gros bra-
celets caoutchouc contre le gabarit
en styrodur, une planchette rigide
sera la bienvenue pour éviter I'écra-
sement et la déformation du gabarit
sur le coté rectiligne. Laissez sécher
12 heures au moins avant de
démouler puis procédez de la méme
maniére pour l'autre flanc en pre-
nant garde de bien réaliser un flanc
droit et un flanc gauche.. ...
Pendant que ca séche préparez les
trois couples en CTP ordinaire de 3
mm, vous avez aussi le temps de
découper la dérive et le stab dont
Vous aurez besoin pour terminer 'ar-
riere de votre fuseau.

Maintenant que vous avez vos deux
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Vif et stable a la fois, le PW6 est un planeur trés
vivant a la pente.

flancs précambres, vous allez pou-
voir terminer leur préparation en
collant en place les baguettes
dangle triangulaires de 10 x 10
mm, pour les aider a epouser les
courbes pratiquez des traits de scie
espaces de 15 a 20 mm jusqu'a mi
épaisseur du bois ou plus si neces-
saire. Létape suivante consistera a
assembler les deux flancs avec les
trois couples pour constituer l'ossa-
ture de base du fuselage, mais avant
il faudra raboter |égérement de
facon degressive les baguettes

d'angle vers |'arriere afin de respec-
ter la largeur de |a poutre a cet
endroit. Lors de l'assemblage final
aidez vous de la vue de dessus figu-
rant sur le plan pour respecter |a
symetrie et |a rectitude de votre fuse-
lage. Ensuite il faudra coller le des-
sus et le dessous de la poutre arriére
en balsa 4 mm puis le fond de la
partie avant en balsa 10 mm. Laissez
secher et arasez tout cela avant de
coller les blocs supérieurs devant et
derriére |'habitacle ainsi que le bloc
du nez en balsa dur. Aprés ¢a munis-

S T

La grande bulle biplace et la poutre fine a I'arriére

rendent le Twin Piwi trés reconnaissable.

sez vous de votre fidéle cutter et de
votre meilleur rabot puis taillez et
rabotez joyeusement ou furieuse-
ment selon votre humeur pour
arrondir ce truc qui ressemble plus a
une massue d’homme des cavernes
qu'a un fuselage... Une seance de
poncage achévera votre travail et
vous aurez entre les mains quelque
chose qui commence a ressemble a
un planeur. Il reste encore a installer
les puits de roues et leur habillage a
base de blocs de balsa ainsi que le
patin arriére dans lequel est intégre
une roulette que nous considére-
rons comme facultative sur un tel
modéle.

La dérive sera collée dans une sai-
gnée pratiquée sur le dessus de la
poutre arriére. Lors de cette opéra-
tion, veillez a respecter la verticalité

Lancer : La prise en main est assez facile du fait de la position de I'aile et du puits de la rou
principale. Une fois le modéle centré et réglé correctement, le départ s'effectue bien droit, i
suffit de laisser le PW6 prendre suffisamment de vitesse avant de le titiller.

Le vol : Du fait des faibles cordes au saumon, il est impératif de conserver une bonne vitesse ‘
a votre PW6, sinon il saura vous rappeler a l'ordre... N'oubliez pas de lui faire subir le test du

décrochage, justement pour évaluer la vitesse de vol minimum, ca vous servira pour l'atterris- !
sage. Ceci étant dit le modéle se révéle stable sur trajectoire. H

Voltige : Le PWé grandeur supporte la voltige de base, alors pourquoi le modéle réduit ne la.
supporterait-il pas ? Veillez seulement a ne pas trop le freiner, moyennant quoi vous pourrez.
passer les figures de voltige classique a base de boucles et tonneaux sans difficulté majeu- |
re, les gouvernes sont efficaces et précises et, avec un bon badin, il est méme possible de
tourner des tonneaux a facettes. Le vol dos se controle bien a condition de conserver suf-
fisamment de vitesse et au prix d'une Iégére pression sur la profondeur, le profil HQ 2,5/9
trouve ici sa limite si la portance est faiblarde. Le renversement se réalise également cor-
rectement a condition de ne pas trop attendre pour botter la direction.

b

o

Latterrissage : Il faut bien y arriver 3 un moment ou a un autre et le PW6 est suffi-
samment stable et précis pour permettre une prise de contact en douceur avec la pla-
‘néte mais ne cassez pas trop tot sa vitesse.

Impression générale : J'ai trouvé dans ce planeur des comportements proches de ceux
‘du mini Foka et du Lunak déja parus en plan encarté dans votre revue preférée, ce qui
‘n‘est pas étonnant puisque la formule aérodynamique est similaire. Il s'agit donc d'un mini
‘polyvalent qui ne rechigne pas a voltiger un peu tout en étant réaliste et original. Avec lui |
\vous n'hésiterez pas a accumuler les heures de vol et son allure maquette ne laisse pas indif-
férent, peut étre méme que ca vous donnera envie de le faire en plus grand ... C'est vous qu
\voyez... (NDLR : je connais un certain Alfred que ca doit chatouiller I}
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par rapport au fuselage. Le stab sefa
vissé sur un support en CTP 2 mm
collé derriére la dérive perpendic
lairement & celle-ci.

Les ailes

Elles peuvent étre construites en
structure coffrée balsa 1.5 mm. Pour
ceux qui aiment ¢a et qui se sentent
des doigts de fée, une construction
de ce type est proposée sur le plan.
Celles du proto, pour gagner du
temps, ont éte realisées en polysty
réne coffré avec du samba de 0,6
mm (j'avouerai méme que, pour
aller encore plus vite, je les ai com-
mandeées a PG Modelisme, ses coor-
données sont sur le plan). La décou-
pe des noyaux ainsi que le coffrage
étant une technique bien connue
nous n'entrerons pas dans les
détails. Les gabarits de découpe
sont tracés sur le plan [avec le vrilia
ge SVP]. Lemplacement de la clé
ainsi que celui de la gaine de I3
commande daileron avec son rer-
voi d'angle a 60 degrés sont égale
ment representés, aprés sechage de
la résine, il Ny aura plus qu'a décou-
per laileron et refermer les
découpes a l'aide de balsa 2 mm ou
d'un mélange de résine et de micro-
ballon. Il reste encore a coller e
bord dattaque en balsa dur et a
confectionner le saumon 4 l'aide de
balsa moyen de 3 mm inseéré dans
I'épaisseur de ['aile aprés avoir
enlevé un peu de polystyréne
expansé. Le coffrage sera ensuk
te pince sur linsert pour

Centrage
36 mm du bord d'attaque
a l'emplanture.



reconstituer le profil. Il faut encore
coller en place la nervure d'emplan-
ture en CTP 2 mm et votre aijle est
préte & étre poncée finement avant
entoilage.

Empennages

Le sl:abpet la dérive sognt decoupés
dans du balsa de 4 mm de densité
moyenne. N'oubliez pas de coller
aux extremités les petites pieces fai-
sant office se saumon, elles ont pour
but d'empécher les déformations
ultérieures surtout lors de I'entoila-
ge. Sur cet appareil jai réalise les
articulations a l'aide de mini char-
niéres en nylon car l'alignement des
gouvernes par rapport au plan fixe
est mieux préserve et l'efficacité est
suffisante si vous prenez soin de
réduire la fente restante au mini-
mum en encastrant les charniéres.
Les puristes pourront toujours ajou-
ter une bande d'adhésif pour parfai-
re I'étanchéité de I'articulation.

Verriére

Elle sera thermoformée sur une
forme en balsa ou en platre, pour
plus de facilité on peut aussi tailler
une forme en roofmat qui sera
ensuite marouflée de trois couches
de tissu de verre 160 g posé & Ia
résine époxy. Le tout sera soigneu-
sement ponceé aprés polymérisation.
Le baquet sera confectionné en
contrecollant en forme su la décou-
pe de I'habitacle deux épaisseurs de
balsa 1,5 ou 2 mm fil perpendiculai-
re a l'axe du fuseau. Aprés un bon
séchage il ne restera plus qu'a ajus-
ter le pourtour par rapport au
fuseau et a peindre cette piece
avant d'ajuster et coller la verriére
en place. Le systéme de maintien et
de verrouillage est détaille sur le
plan.

Karmans

Pour cela, il faut commencer par
reperer sur votre fuseau I'emplace-
ment de la clé principale et tracer
lincidence de laile, comme référen-
Ce prenez le support de stab, le vé
longitudinal sera de 1 degré. Percez
le passage de la clé principale ainsi
que celui du téton d'incidence, enfi-
lez |a clé principale munie de son
fourreau en tube alu ou laiton de 5
mm de diamétre intérieur (laissez le
assez long pour recevoir les ner-
vures d'emplanture] au travers du
fuseau puis controlez son parallélis-
me avec le stab.

Si cest correct, montez les deux ailes
et procedez & un controle de géo-
métrie en mesurant la distance entre
chaque saumon et larriere du
fuseau puis vérifiez soigneusement
si lincidence des deux ailes est iden-
tigue. Quand le résultat vous satisfe-
ra vous allez immobiliser le tout
pour coller en place le fourreau de
la clé principale.

Le karman sera constitué par une
nervure en balsa dur de 5 mm collée
contre le flanc du fuseau en utilisant
l'aile comme référence. Un remplis-
sage en blocs de balsa terminera le
travail.

Radio

Jai équipé le PW6 de trois mini ser-
vos HS 101 et d'un récepteur Futaba
8 voies abreuvés en électrons par un
accu de 600 mAh. Les servos trou-
vent leur place sur la platine qui leur
est destinée. La commande de pro-
fondeur est constituée d'une CAP
vulgaris de 1 mm coulissant dans
une gaine plastique et sur laquelle
un embout fileté destiné 3 recevoir
une chape sera soudé & chaque
extréemite. Lattaque de la gouverne
de profondeur se fera par lintermé-
diaire d'un guignol nylon vissé direc-
tement sur celle-ci.

La gouverne de direction est action-
née par lintermédiaire d'une corde
a piano 1 mm coulissant dans une
gaine plastique. Cette c.a.p. recevra
un embout fileté et une chape a
chaque extrémité, la connexion au
volet de direction se fera par linter-
médiaire d'un guignol nylon vissé
sur ce dernier.

La commande d'aileron est consti-
tuee d'une corde 4 piano de 0,6 mm
connectee sur le renvoi dangle
monte dans l'aile. Elle coulisse dans
une gaine plastique. Le raccorde-
ment sur le servo s'effectue grace &
un domino d'électricien fixé sur le
bras du servo par une vis de 1.5
mm. Les ailes sont maintenues
contre les karmans a l'aide d'une
bande de ruban adhésif (blanc de
préférence) collé sur la jointure, c'est
suffisant, compte tenu de la rigidité
de la clé de 5 mm de diamétre, pour
garantir |a fiabilité des réglages de la
commande d'ailerons.

- L L N
Finition )
Le fuselage, déja marouflé, recevra
une couche d'apprét qui sera soi-
gneusement poncee. Les défauts
dapparents seront mastiqués puis

Avouez que I'on pouurrait penser quil s’agit d'un fuseau fibre, non ?

Vous pourrez passer a la peinture
qui sera obligatoirement de couleur
blanche sur ce modeéle. Les ailes, les
stabilos et la dérive ont été entoilés
& I'Oracover blanc également, puis
décorés 4 la peinture glycéro confor-
mément au modéle, c'est 3 dire un
peu de rouge sur les saumons des
ailes et du stabilo.

Les immatriculations sont décou-
pées dans de I'adhésif genre vénilia
bleu..

Conclusion

Le proto s‘est révélé une machine
stable mais “vivante” sur tous les
dxes et assez rapide sur trajectoire,

Aménagement radio
typique “Alfred”, avec
le servo dailerons cen-
tral.

les boucles passent trés bien et les
tonneaux sont faciles a réaliser sans
désaxer, mais grace au profil HQ
2.5/9 le comportement par petit
temps restera honorable & condition
de ne pas trop ralentir le modéle
pour faire plaisir 2 Mr Reynolds...
Voila, j'en ai terminé avec ma prose,
Jje vous laisse en téte & téte avec
vatre ceuvre en vous souhaitant une
agréable construction et des
seéances de vol a n'en plus finir
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