MODELE MAGAZINE

avion

nouveau venu de chez Svenson :

. LEPINTO

Tout le monde connait la firme SVENSON, qui s'est
taillé sur le marché une solide réputation de sérieux
et de compétence.

Une de ses derniéres productions, le « PINTO » ne
déroge pas a cette tradition, et la boite préfabriquée
est de trés bonne facture.

Le modele ayant servi au présent banc d'essai a été
réalisé par J. BAUM, vétéran des AILES MOSELLANES
a METZ.

Conception :

Le « Pinto » est un multicom-
mande de sport et d'entraine-
ment, prévu pour un moteur
de cylindrée moyenne.
Aucune innovation dans la con-
ception de la machine, qui re-
prend des bases trés conven-
tionnelles, connues et éprou-
vées. Eléments garantissant a
coup sur une construction fa-
cile, un comportement en vol
trés sain, et une maintenance
aisée.

L'ensemble a un aspect sym-
pathique qui inspire confian-
ce.

Caractéristiques :

Envergure : 1.500 mm,
Longueur: 1.080 mm.
Charge alaire : 55 g/dm?2,
Moteur: 5 ecm? a 7,5 cm?.

La Boite :

La construction entiére de |'ap-
pareil étant réalisée en struc-
ture, le prix s'en ressent bien
entendu et la boite reste dans
la gamme des prix abordables
et courants.

Le matériel fourni est lui aus-
si de bonne qualité, et avec
les sachets de visserie et ac-
cessoires divers, on trouve
également une grande canopée
moulée, un capot en plastique,
un bati moteur, les roues et
le réservoir. Nous avons éga-
lement noté la présence du
train, déja plié, en corde a
piano de forte section, prati-
quement indestructible, La dé-
coration proposée est élégan-
te et tres flatteuse.

Construction :

Les plans étant clairs, les pié-
ces bien découpées et repé-
rées, la construction n'a fina-
lement soulevé aucun proble-
me qui mérite d'étre signalé.
Aile: Haute rectangulaire,
avec ailerons de type =« full-
span », nervures ftoutes iden-
tiques avec un profil bicon-
vexe de forte épaisseur.
Le seul et petit reproche que
54 nous pourrions formuler, se

rapporte au maintien et a la
fixation des ailes sur le fuse-
lage, qui se font avec des
gélastiques. A I'heure actuelle,
et bien que nous ne cher-
chions pas a dénigrer les ca-
outchouc, nous pensons qu'il
existe d'autres moyens de

fixation, plus discrets, plus
modernes et plus esthétiques.

Fuselage: de type caisse a

savon, en plancher, avec le dos
arrondi pour essayer d'en at-
ténuer quelqgue peu l'austérité.
Empennages: en structure
également.

Essais en vol :
Le centrage conformement aux
plans ayant été obtenu facile-
ment, nous avons pu procéder
aux premiers essais.




L'avantage du train tricycle
pour une utilisation sur un
terrain en herbe, est indénia-
ble : peu de risques de capo-
tage et protection de I'hélice.

L'appareil reste collé au sol
jusqu'a ce qu'il ait atteint sa
vitesse de déjaugeage. Suite
de quoi une simple pression
sur le manche suffit a I'arra-
cher, et il grimpe allegrement
sous un angle impressionnant.

L

Malgré un profil épais, la vi-
tesse est relativement élevée
a plein régime et pourrait sur-
prendre un débutant non aver-
1

La ligne de vol pouvant étre
maintenue a demi-régime, le
modeélisme qui aborde le pilo-
tage aux ailerons avec le
« Pinto » aurait intérét a ré-
duire quelque peu les gaz

.0‘

pour s'accoutumer
vement a la vitesse.
Les trajectoires sont tendues
et la maniabilité sur tous les
axes extrémement satisfaisan-
te.

A la suite d'ennuis incompré-
hensibles de carburation et
apres démontage, nous avons
constaté que la durite d'ali-
mentation faisait un « S » trés
prononcé avant d'atteindre le
carburateur et qu'en consé-
quence les coudes excessifs
provoquaient un écrasement de
la tubulure.

C'est donc un point sur lequel
il faut porter une attention par-
ticuligre. La durite concernée
se branchant sur le bouchon,
il serait préférable de condam-
ner cet orifice, et de placer
une sortie sur le coété du ré-
servoir. Avec un peu plus de
recul, le trajet de la canalisa-
tion serait beaucoup moins
torturé et sujet a caution.
Pour obtenir un appareil con-
venablement réglé, il est es-
sentiel de commencer par ob-
server un comportement au
plané.

Cette réflexion pourrait sem-
bler une lapalissade et faire
sourire les pratiquants du vol
libre.

C'est beaucoup moins évident
pour quelqu'un qui aborde di-
rectement un avion radio com-
mande.

Pour ce faire, on monte assez
haut (pas trop, sinon on ne
peut plus rien voir du tout) et
on réduit les gaz. Les correc-
tions se font alors en utilisant
les trims, de facon & obtenir
un angle de descente, un taux
de chute, et une dérive les
plus proches possible de la
trajectoire idéale.

Une fois revenu au sol, on agit
alors sur les chapes pour ra-
mener éventusllement tous les
trims a zéro, tout en conser-
vant une position des gouver-
nes donnant le meilleur plané
possible.

Toujours refaire un vol de
controle aprés chaque réglage.
A partir de ce moment, il ne
faut plus toucher aux chapes,

progressi-

ni tenter de modifier la lon-
gueur des tringleries sous au-
cun prétexte.

Les défauts qui pourraient ap-
paraitre a plein régime, ne
devront @étre corrigés qu'en
faisant varier les incidences
du moteur: anti-couple si
l'avion a tendance a s'engager
en virage, et piqueur si I'appa-
reil a tendance a descendre
ou a partir en chandelle.
Avec un bati boulonné sur la
cloison pare-feu comme pour
le « Pinto », cela est trés fa-
cile au moyen de rondelles,
ou encore de cales spéciales
en sifflet que I'on trouve main-
tenant dans le commerce.

La condition impérative a ne
jamais transgresser pour ob-
tenir un modéle bien réglé,
est de ne procéder qu'a une
seule modification a la fois,
avec ordre et méthode.

On suit le méme processus,
en ce qui concerne le débatte-
ment des gouvernes et le ré-
glage de la sensibilité des
commandes,

Si des réglages autres que

ceux que nous venons d'évo-

quer  étaient nécessaires,
c'est-a-dire déplacement du
centre de gravité, ou encore
modification des incidences de
la voilure et du stabilisateur,
cela dénoterait une mauvaise
conception de la machine, cho-
se qui serait inacceptable pour
une boite préfabriquée digne
de ce nom.

Ce n'est pas le cas pour le
= Pinto » dont la totalité des
réglages a pu se faire en une
seule séance de vols.

Conclusion

Le « Pinto » est un excellent
avion de sport et d'entraine-
ment a la voltige, pouvant ser-
vir de transition parfaite en-
tre un appareil de début rusti-
que, et un modele évolué quel
qu'il soit,

C'est un modéle sar, aux re-
marquables qualités de vol,
qui ne devrait pas décevoir
les amateurs, et que nous pou-
vons recommander sans aucu-
ne réserve.
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tion par le signataire :

prés avoir disparu
du marché pour des
raisons qui sont
peut-étre liées a I'in-
vasion des ready-to-
fly et des produits venant d’Extré-
me-Orient, la marque Svenson est
revenue au gout du jour, preuve
du peu d'influence gu'exercent les
modes en tous genres sur I'aéro-
modelisme en général. A nouveau
distribués sur notre marché hexa-
gonal, en I'occurrence par Avio-
modelli-France, les kits Svenson
ont ainsi retrouvé leurs adeptes
gui aiment la construction bois et
les formes un rien classiques.
Aprés un premier essai d'un avion
de cette gamme (le Fly-Boy - voir
Modeéle Mag n°564), voici donc le
Pinto qui retrouve a son tour les
feux de la rampe.

L'histoire devient amusante
quand vous saurez qu'il y a environ
18 ans de cela, un pére de famille
accompagne de son bambin de fils
faisait I'acquisition d'un kit de ce
Pinto sur les conseils avisés d’un
moustachu de I'époque. Le bam-
bin, c'était moi, et I'avion, aujour-
d’hui souvenir, a été un élément
déterminant dans notre progres-
sion en pilotage a tous les deux. En
1998, un brin de nostalgie a fait re-
passer mon pére (surnommeé de-

Le Pmto cvant eniollage c’est une bonne vieille sffucmre
bois - d'antan - @ réaliser avec I'amour des choses bien
faites mais qui ne présente aucune difficulté parﬂt.ut:are En
gros plan, les deux modifications apportées a la construc-
la fixation de I'aile par vis et I'aréte
dorsale ajoutée devant la dérive.

puis Papy Boyington) de ses
constructions échelle 1 a nos petits
modeles. C'est dans ces moments
flash-back que I'on mesure combien
certains modeles ont plus que
d'autres marqué notre mémoire. Le
Pinto fait partie de ceux-la!

Vous avez dif
demodeé ?

Vous connaissez bien sir I'ex-
pression : “c’est dans les vieilles
marmites que |'on fait les
meilleures soupes”. L'aéronau-
tique, loin d’échapper a ce cliché,
en propose l'illustration quasi par-
faite, puisque la qualité s’y
construit dans la durée. A titre
d'exemple, savez-vous que le Cri-
Cri de Michel Colombant a pris
I'air en 1973, que le Robin DR 300
Petit Prince volait en 1970, et que
les mythiques Rallye MS 880 et
Cessna 172 survolaient nos cam-
pagnes en 1959 ! Non, je ne crois
pas gue mode et aviation fassent
bon menage.

Le modele réduit ne s’éloigne
pas beaucoup de ce concept.
Cette logique, Aviomodelli I'a par-
faitement pergcue en mettant a
nouveau sur le marché les kits

CARACTERISTIQUES

Envergure :
1480 mm
Longueur :
1120 mm
Corde :
256 mm
Profil :
biconvexe
dissymétrique
Surface :

35 dm?
Masse :
2800 g
Charge alaire :

80 g/dm?

EQUIPEMENT

Radio :
4 servos standard
Moteur :

6,5 a 7,5 cm® (OS
46 SF pour I'essai)
Hélice :

12 x5

REGLAGES

Centrage :
a 88 mm du bord
d’atiaque

Débattements * :
ail. #/- 12 mm
prof. +/- 10 mm
dir. 2 x 33 mm

(* : “+” s’entend vers le
bas et “-" vers le haut)

cour
Prix indicatif :

495 F

Distributeur :
Aviomodelli-
France

Mal 1999 - MODELE MAGAZINE m




Essar

Svenson, qui plus est a des prix
canons, surtout vu le contenu du
kit. Le facteur prix, voila un autre
element qui n'a guére pris de ride
en 20 ans, ce qui est d'ailleurs un
autre atout de cet avion.

Un kit tout bois

Comme ils étaient a I'origine,
les kits Svenson sont restés. Le
Pinto est donc propose sous la
forme d'un kit tout en structure,
sans aucune prefabrication, dont
il faut prévoir la construction inté-
grale (il est sans doute bon de le
préciser en ces temps ol le fast-
food est de rigueur dans tous les
domaines et pas seulement dans
celui de la restauration).

Plutét que d'énumérer le
contenu de la boite, il apparait
plus court de mentionner ce qu'il

faut ajouter a I'achat de celle-ci
pour étre en mesure d'achever
I'avion : les commandes, les pro-
duits de finition, le moteur et
I'equipement radio. Tout |le reste
est fourni, jusqu’aux réservoir et
bati-moteur en passant par les
roues. Le bois prédécoupé, sans
étre du balsa plume, est de quali-
te satisfaisante. Le plan et la noti-
ce de montage vous prennent
quant a eux veritablement par la
main pour mener & bien le travail
arealiser.

Bref, pour un prix inférieur a
500 F, les prestations sont a la
hauteur et je dis chapeau et merci
a Aviomodelli pour avoir pris la
décision de remettre sur le mar-
ché ces avions au colt d’acquisi-
tion sans concurrence.
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L'OS 46 SF retenu
pour cet essai
constitue la

cylindrée maximale

que le Pinfo peut

recevoir. Un simple

40 suffira amplement

Améliorations
apportees a
la construction

Comme mentionné précédem-
ment, le plan, la notice et la
conception sans surprise de cet
avion ne méritent pas un long et
ennuyeux descriptif. Je me borne-
rai donc a vous spécifier les mo-
difications gue nous avons appor-
tées a quelques points de la
construction qui nous parais-
saient perfectibles.

La premiére piece modifiée a
été le capot moteur en ABS, jugé
trop fragile (d’expérience, ce type
de mateériau résiste mal aux vibra-
tions sur le fuselage). Nous avons

pour le domaine

de vol inifial - fagon
trainer - de I'avion.

C’est un matériel radio archi
classique - et économique
comme I'avion lui-méme - qui
équipe le Pinto : 4 servos stan-
dard, récepteur 4-voies et accu
500 mAh. Tout cela tient facile-
ment dans la caisse du fuselage.

utilisé le capot fourni dans le kit
comme master, pour confectionner
dans un premier temps un moule,
puis un capot en fibre de verre et
résine polyester nettement plus so-
lide. Moyennant un minimum de sa-
voir-faire, |'opération s'avére plus
longue a expliquer qu'a réaliser.

La deuxiéme et seule modifica-
tion majeure concerne la fixation
des ailes au fuselage, confiée ini-
tialement a des élastiques. Sur
notre premier Pinto, construit
comme indiqué, il m'est arrivé de
me poser avec un seul élastique
encore accrochg, les autres ayant
declare forfait suite a un appren-
tissage des tonneaux deéeclenchés
peut-étre un peu violent. Ces élas-
tiques ont été remplaces par deux
vis au bord de fuite. Il a de ce fait

Comme “Papy Boyington” est de
I'ancienne école, la finition du
Pinto a été faite a la soie plus
enduit plus peinture. Les plus
pressés se contenteront d’un
entoilage au film plastique, mais
ce sera sans doute au détriment
de la longévité de ladite finition.

- Rapport
qualité/prix
du kit
- Consfruction
sans difficulté
- Comportement

en vol

- Fixation

de l'aile

a revoir

- Capot
mofeur en ABS




eté décide de désolidariser la ver-
riere de l'aile (nous y revien-
drons), pour degager |'accés a
ces vis. Et puis un renfort en CTP
de 1 mm a été collé au droit des
tétes de vis sur I'aile pour rigidi-
fier le coffrage dans cette zone.
Au bord d'attaque, un téton de
bois dur vient finir d'immobiliser
tout mouvement de l'aile sur le
fuselage.

La verriére est collée sur un
cadre gu'il convient de confection-
ner selon le profil de 'aile, en inté-
grant le capot avant (celui du com-
partiment reservoir). La fixation de
I'ensemble est assurée par un te-
ton de bois dur a I'arriére de |a ver-
riére et une vis a 'avant du capot.

La surface de la dérive a pour
sa part eté augmentée par I'ad-
jonction d'une “aréte dorsale”
confectionnée en balsa.

Le kit prévoit, pour animer les
ailerons, un servo central relié a
chaque gouverne par des com-
mandes rigides et un renvoi. Cette
cinematique a eté simplifiée par
I'utilisation de commandes
souples. Il est également possible
de monter un servo par aileron, ce
dernier pouvant alors se fixer
contre le longeron. Quelle gue soit
la configuration choisie, sachez
que les trois fonctionnent, et que
les jeux engendreés par ['utilisation
d’un seul servo sont tout a fait sa-
tisfaisants si celui-ci est correcte-
ment monte.

Finition
a I'ancienne
et equipements

La cellule a été intégralement
marouflée avec de la soie suivant
le procedé bien connu, du moins
par les anciens. Pourquoi s’em-
béter avec de la soie alors qu’il
est si simple et rapide d'utiliser
du film thermorétractable ? Sans
rentrer dans un débat vieux d'un
quart de siécle déja, je dirai que
si vous voulez voir votre bel avion
bien vieillir, il faut lui donner
toutes les chances de résister
aux agressions des chocs, du
carburant et du temps tout sim-
plement. Pour cela, la solution
soie + peinture est la plus intéres-
sante. Si vous n'étes pas
convaincus, matez voir sur les
terrains les vieux “trucs” entoilés
avec du film plastique et dites
vous qu'a |'origine ils devaient
étre beaux. La peinture, appli-
quée a l'aérographe, est de type
polyuréthanne deux composants
que l'on peut se procurer en
grande surface de bricolage.

Le moteur utilisé est un OS 46

SF, ce qui représente la cylindrée
maximale que la cellule peut rece-
voir. Un 40 suffira amplement pour
exploiter le domaine de vol de cet
avion. Il est monté sur un bati en
Nylon, cylindre horizontal, ce qui
permet de placer la sortie du si-
lencieux sous le fuselage.

Coté réception, 4 servos de ty-
pe standard suffisent amplement
au brave Pinto. Les commandes
de vol sont réalisées en cable al-
ler-retour pour le volet de dérive et
en baguette rigide (balsa) pour la
profondeur. Un récepteur 4-voies
et un accu 500 mAh completent
ce matériel des plus classiques.

Sa qualité
principale :
le vol !

Avec son esthetique se démar-
quant des actuelles caisses a vo-
ler, le Pinto semble avoir traverse
le temps sans en subir les effets.
Sa construction, aux quelques
modifications prés, se révéle un
modele du genre et parfaitement
accessible a tous. Mais c'est le vol
qui demeure la qualité principale
de cet avion, qui permettra aux
“plus tout a fait” débutants de
commencer a apprendre a piloter,
et aux plus aguerris de s'amuser,
tout simplement.

J-P. et H.M.
Photos Hervé
MOURICHOUX

Ceux qui n'auraient pas choisi
Ioption, comme pour cet essai,
de fixer I'gile par vis devront
utiliser 4 @ 6 bons élastiques en
parfait état pour résister @ un

vol musclé par un 8 cm3. Car le

Pinto, pour trainer qu’il soit, sait
aussi jouer de la voltige.

Comme au bon vieux temps

C’est sans siress ni surprise que le moteur est démarré dans
un des hangars de I'aéro-club de Morestel. J'ouvre ici une
petite parenthése sur ce club ou toutes les activités
aéronautiques coexistent sur la méme plate-forme :
modélisme, ULM, avions, planeurs... Une réussite sans doute
liée a la passion des responsables, et au fait que pas mal de
membres pratiquent plusieurs activités. Exemple a méditer...
Fermons la parenthése et revenons a nofre Pinto immairiculé
“Fox Papy” qui, aprés les habituelles procédures de
vérification pré-vol, roule vers la piste. Aprés une frentaine de
meétres de roulage rectiligne, une sollicitation soutenue a la
profondeur 'arrache du monde des rampants.
Aprés a peine quelques secondes de vol, deux impressions se
dégagent : Fanimal va vite avec une fendance & piquer
persisiante. Papy Boyington n‘ayant pas I'habitude de
construire tordy, il faut se rendre a Pévidence : le Pinto est
centré frop avant. En effet, en raison de Pagencement des
éléments de la réception, le cenirage au sortir de Patelier
était a la limite maximale avant prévue (il faut souligner
qu’un moteur plus léger permetirait d’équilibrer plus
facilement). Pour s‘approcher du centfrage d’origine - G 82
mm du bord d’attaque -, nous avons reculé Paccu pour le
placer demiére les servos : le cenirage s’est alors refrouvé
plus arriére que celui du plan, mais comme celui<ci est
probablement frop avant par “prudence”, le comportement
en vol s’est finalement avéré parfait pour la suite des essais.
Méme si ce n'est pas un pursang de voliige, le Pinto a
vocation a vous apprendre a vous retourner la crépe, et ¢a, il
sait le faire de facon frés propre. Les boucles droites sont un
régal, les boucles inversées soufirent quelque peu du diédre
de I'dile et s’avérent moins stables en roulis. Mais nous ne
sommes pas en F3A. Les fonneaux sont une formalité, le
renversement aussi, et le vol franche tient sans frop de gloire
car Poiseau affiche une volonté persistante & revenir a plat
(foujours le diédre). Quant & la vrille... ce sera pour pius fard,
car le Pinto ne s’engage que dans un inélégant virage

1 engagé (sans doute le cenirage encore frop avant).

Pour finir, nous avons méme tenté “Phélicoptére”

(stationnaire a la verticale facon 3D) : la puissance est

1, certes, mais il va falloir revoir Phélice (une 11 x5

devrait faire Paffaire).

Aprés ces quelques figures, réduction des gaz pour

tester le comportement de pére franquille de notre

ancien jeune ou nouveau vieux : ¢’est du niveau d'un
avion de début (c’est Ia que le diédre est appréciable)
ef ca ne surprendra pas un pilote maiirisant un frainer

a ailerons. Les frois aiterrissages, moteur calé, sur la

piste conforteront d'ailleurs ces impressions.

Papy Boyington, jusque-ia spectateur, décide de
prendre la béte en mains pour le quatrieme vol, car
n’oublions pas que c’est son avion. Trois lefires résumeront
ce premier essai : RAS. Les nombreuses années sans foucher
aux manches n’ont donc pas frop gomme les sensations,

tout juste un peu atténué la précision, mais ¢ca n’a rien de
méchant, surfout avec un Pinto au bout des pouces !
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