PLAN/ENCARTE (11558 PARTIE)

< TNENEZ BON:

[OUS ARRIVONS>

« Tenez bon, nous arrivons », c’est par ces quelques mots que le
général Leclerc, en 1944, annonca aux résistants de Paris que les
forces francaises arrivaient pour libérer la capitale. Ce message avait
été largué par un Piper L4, piloté par des aviateurs francais !

Qu'il est servit dans le civil ou sous les couleurs des armées,

le PIPER J3 ou L4 est une légende de l'aviation, et je vous invite
aujourd’hui a en découvrir la version militaire.

DIX ANS PLUS TARD...

Je n'en suis pas a mon premier coup
‘d’essaj avec la famille Piper. Il y a bien
longtemps, j'avais dessiné le plan d’'un
petit PA18 et, il y a dix ans, je m'etais
attaqué au mythique Piper J3 avec la
volonté de garder les formes tout en
adoptant une structure 100% bois.
Le J3 pardonne beaucoup mais il sait
aussi étre demonstratif lorsgu’il s’agit
de révéler les erreurs du pilote. C'est
d'ailleurs pour cette raison que le vrai
est apprécié car c'est un veritable avion
qui se pilote « aux fesses ». A l'epogue,
je m'étais focalise sur la version J3, la
version civile du modéle, en proposant
un plan ne permettant que la réalisation
de cette version. Depuis, mon fils m'a
rejoint dans ma passion et nous volons
souvent en patrouille, le besoin d'un
deuxieme Piper s'est donc trés vite fait
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sentir.... L'idée d’en faire la version mili-
taire « L4 » est donc venue tout naturel-
lement. J'ai conservé la méme échelle
a savoir celle du 1/5 pour obtenir une
envergure de 2m13. L'aile est dotée du
profil utilisé sur le vrai & savoir 'USA
35b, c'est d'ailleurs la seule solution
pour respecter le contour du fuselage
au niveau de sa jonction avec laile.
Un classique clark Y ne donnera pas
le méme resultat. Coté empennages,
aucune modification n’a été consentie et
la dérive restera donc a sa taille « ma-
quette », taille qui peut parfois diminuer
son efficacité aux grands angles et a

basses vitesses. Llimpasse a toutefois

été faite sur la structure en tube sou-
dée au profit d'une structure classique
en bois. Néanmoins, ce Piper dispose
de sa porte latérale fonctionnelle, porte
qui est ici utilisée pour I'acceés a la radio

ainsi qu'a la mise en place du pack de
propulsion. Pour ['anecdote, lorsgue
jlavais dessiné le plan de la version J3,
j'avais commis une petite erreur sur la
géométrie de la partie inférieure de la
porte, erreur qui-a été rectifiée sur cette
nouvelle version.

J3 OU L4, AU CHOIX!

Le travail de mise & jour sur le modéle
numérique a commence par quelgues
simplifications, comime les becs de bord
d’attaque situés entre chague nervure
qui ont disparu. La position des servos
de profondeur et de dérive a été rabais-
sée pour mieux les faire disparaitre
sous I'éventuel sieége du poste arriere.
Lidée étant de faciliter un aménage-
ment maquette de I'habitacle. Mais Ia
plus grosse refonte concerne bien sir la
partie du fuselage située juste derriere
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le bord de fuite de l'aile. La répartition
des couples a été revue, certains ont été
supprimes, remplacés par des couples
permettant de reprendre les formes
propres au piper L4. Mais, j'ai toutefois
maintenu la possibilité de reproduire la
version J3 en ajoutant une piece sur
chague flanc pour faire apparaitre le
contour de la vitre arrondie présente sur
cette version. La realisation de |a version
J3 nécessitera egalement un coffrage
du toit de la cabine. Si mon premier ca-
pot avait éte realise en fibre sur moule
perdu, le capot du L4 a pu béneficier

de la technologie d’'impression 3D pour
étre confectionné. Cette technologie est
vraiment formidable mais jaurai I'occa-
sion d’en reparler un peu plus tard dans
cet article. Coté vitrages, ils sont tous
développables et faciles a poser. Vous
trouverez sur le plan un gabarit qui vous
sera utile pour découper le pare-brise du
modele. Tout comme le J3, le L4 peut
recevoir une motorisation électrigue ou
thermique. En thermique, un moteur de
12 a 15.cm 4 temps pourra convenir. En
electrique, j'ai opté pour un AX14120-14
alimenté en 4S et entrainant une APC-

E 13x6,5 (kv de 660 tr/min/v pour une
‘masse de 320 gr).

Le fuselage

Ce dernier s‘articule autour de deux
flancs, composés de contreplagué a
I'avant, et d'un treillis pour la partie
arriere. Ces flancs sont assemblés par
l'intermédiaire de plusieurs couples.
Ces derniers donnent & la structure
avant du fuselage une forte rigidité as-
sociée a une grande légerete, méme
avec I'énorme ouverture latérale ren-
due nécessaire pour la reproduction de
la porte. Les quatre longerons en Pin
constituant la poutre arriere sont relies
par, la encore, des couples en contrepla-
gue de 3 mm fortement ajourés. Comme
indigué en introduction, les vitres ar-
rieres de la version J3 seront obtenues
en ajoutant des pieces en contreplaqué
sur chague flanc. La structure du fuse-
lage ayant été légérement allégée, les
baguettes rondes collées en biais et
situées devant, au dessus et derriere le
pilote sont necessaires a la rigidité glo-
bale et il ne faut pas les oublier durant la
construction. Les empennages sont réa-
lisés en treillis de balsa, la majorité des
pieces constituant le stabilisateur et la
derive sont fournies dans le short kit gui
accompagne ce modele. Une impasse a
été faite sur le raccord en toile reliant le
fuselage a la dérive. Cette toile tendue
sur la structure du vrai a, ici, été rempla-
cée par des blocs de balsa tailles puis
ponces.

La voilure

Les panneaux d’aile du Piper com-
portent le méme nombre de nervures
que le réel. La structure reste toutefois
classigue, avec longerons, nervures,
ames, chapeaux de nervure et coffrage:
L'aile comporte des renforts pour la fixa-
tion des haubans et le logement des ser-
vos (un par aileron). Le saumon est de-
coupeé dans une feuille de contreplaque
fortement ajoure, deux goussets de ren-
forts collés sur la nervure d’emplanture
viennent le rigidifier. Le raccordement
avec le fuselage est assure par un jonc
en carbone de 8 mm. Les deux demi-
ailes comportent donc des fourreaux
en tubes d'aluminium, le logement de
ces fourreaux est prévu dans toutes les
nervures qui les supportent. A cetie clé
vient s’ajouter de chague coté un téton
de positionnement en jonc de carbone
de diametre 4 mm. Enfin, les ailes sont
maintenues plaquées contre le fuselage
via des vis nylon qui prennent appui &
I'intérieur des flancs et viennent se vis-
ser sur des ecrous a griffes montes sur
les nervures demplanture. L'accés a
ces vis est possible via le vitrage situé
au plafond de la cabine. Comme d’habi-
tude, la notice de montage par photo est
disponible sur CD (voir encadré).
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Les empennages sont de type planche, en
balsa, Les volets de profondeur seront raccor-
dés par une tringlerie en Y.

Les empennages sont haubanés par du fil de
péche acier.

Le haubanage

Sur mon J3, j'avais réalisé le hauba-
nage des ailes a l'aide de profilés plats
en aluminium. Cette solution trés rapide
n'était toutefois pas trés réaliste et ces
haubans ne pouvaient pas se replier
contre lintrados de l'aile pour le stoc-
kage. La crise du logement touchant
egalement mon atelier, il fallait appliquer
sur le L4 une autre solution, a la fois
plus elégante mais aussi plus pratique
en terme de rangement et transport.
Les deux haubans de chaque aile ont
pour « ame » une tige filetée de 3 mm.
Coté aile, une chape de 3 mm vient se
visser sur la tige, cette chape est fixée
sous l'aile a I'aide d'une vis a bois. Les
deux tiges filetées se rejoignent au ni-
veau du fuselage, |a, une ligature asso-
ciée a une soudure a I'étain permet de

Le fuselage est constitué de deux flancs, en
contreplaqué ajouré sur Pavant, et en treillis de
baguettes a Parriére.

Les commandes d’aileron sont en tiges filetées

et chapes métalligues. Les servos sont fixés
sur des trapes.

les immobiliser ensemble. On trouve
enfin une chape métallique qui se visse
egalement sur l'extrémité de I'une des
tiges filetées et qui se fixe sur une fer-
rure solidaire du fuselage. Le démon-
tage est donc tres rapide puisqu'il suf-
fit d’dter qu’une seule chape. Les tiges
filetées sont ensuite habillées de balsa,
cet habillage est poncé, entoilé puis
peint. Les petits mats verticaux a mi-
longueur sont en corde a piano de 1,5
mm, ils sont fixés sur les tiges filetées
par lintermédiaire d’attaches en nylon
pour bras de commande. [ci, ces piéces
ont été repercées au diamétre de 3 mm
pour coulisser librement sur la tige file-
tée afin d'étre rapidement positionnée
a mi-longueur. Ces mats verticaux sont
clipsés a l'intrados de l'aile lorsque l'aile
est montée sur le fuselage. Ces petits

¥ 4 “‘ b £ .
Les clés d’ailes sont en joncs de carbone, le
haubanage ajoutera de la solidité 3 Pensemble.

La commande de direction est en cables aller-
retour, celle de profondeur, en Y, est en corde 3
piano/kwik link et baguette de bois dur.

clips ont été obtenus par impression 3D.
La notice vous donnera tous les détails
pour realiser ces haubans. Leur fixation
sur 'aile via deux chapes a rotules per-
met de- les rabattre contre l'intrados :
'encombrement est donc fortement
reduit pour le transport et le stockage,
j'envisage de refaire les haubans du
J3 en appliquant cette méthode. Coté
empennage, le haubanage est 1a aussi
indispensable pour garantir une bonne
rigidité de la dérive par rapport au sta-
bilisateur. Il est realisé a partir de fils
d’acier gaine utilisé a l'origine pour la
péche aux carnassiers.

L’équipement embarqué

L'avion est simple, son eéquipement
I'est aussi avec un servo pour la dérive
(commande par cable aller-retour), un
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Les mats d’aile sont en tiges filetées habillées en

balsa, ils sont raccordés au fuselage par des

chapes métal, et a P'aile par des chapes a boule. Les petits mats verticaux sont clipsés, ils sont

facilement démontables pour un transport facile.

Vidéo en vol

servo pour la profondeur (commande -
via une baguette équipée de kwik link 3
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chaque extrémité) et un servo par aile-
ron (commande rigide et courte). Dans
le fuselage, les servos sont installés sur -
deux baguettes de bois dur traversant
le fuselage au niveau du siége arriére,
ils sont parfaitement accessibles via la
porte latérale. L'alimentation de la re-
ception est directement assurée par le
controleur. Coté émission, c’'est une T16
Multiplex qui est utilisée, accompagnée
d’un récepteur RX7 M-Link installé juste
derriére les servos de profondeur et de
dérive. Coté motorisation, la propulsion
est confiee a un AXI 4120-14 equipe du
set de fixation par I'arriere. En effet, le
nez est pointu et seul ce type de mon-
tage est possible. Ce moteur est equipé
d'une APC-E 13.5x6 et il est branché
sur un controleur Xpower de 80A. Pour
I'alimentation du moteur, la « rampe
inclinée » peut recevoir des packs LiPo
48 de 3000 a 5000 mAh. Cette tension
d'alimentation est parfaite, elle apporte
un surcroit de puissance en cas de né-
cessité et permet de voler a mi-régime
pour une autonomie voisine des 10
minutes (voir nettement plus en 5000
mAh). Et dire qu’il y a dix ans, mon J3
avait réalisé ses premiers vols alimenté
par un pack de 12 éléments NiMh...

INFO

Echelle : 1/5

Envergure : 2130 mm
Longueur : 1370 mm

Masse : 3400 gr

Surface alaire ; 62 dm*

Charge alaire : 57 gr/idm?
Motorisation : AX| 4120-14
Contrdleur : X-Power 80A
Hélice : APC-E 13,5x6 :
Accu : LiPo 4S 3000 a 5000 mAh
Radio : 5 voies, 4 servos + controleur
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Les tourillons en hois simulant ia structure en
tube du L4 sont indispensables a la rigidité
de la structure du modele, il ne faut pas les
oublier !

La porte latérale est maquette, elle permet un
acces au compartiment radio pour le change-
ment du pack de propulsion.

LE CD « NOTICEe

DE CONSTRUCTION »

Vous avez craque pour ce modeéle, c'est normal, le Piper J3/L4 est un appareil
mythique et presque un passage obligé dans Ia carriere d'un aéromodéliste.
Vous avez déplié le plan et vous doutez quant a vos capacités pour monter la
machine. Pas de probléme, nous avons pensé & vous et nous vous proposons
une notice de montage qui va vous guider pas a pas dans la réalisation de

ce modele. Uassemblage est détaillé sur un peu plus de 200 photos, toutes
accompagnees de leur Iégende, Vous aurez tous les détails pour mener a bien la
construction que ce soit pour le fuselage, Ia voilure, le haubanage ou encore le
faux moteur. Le format « Acrobat » le rend lisible sur la majorité des PC (et mac).
Si vous ne disposez pas de PC, vous pouvez toujours vous rendre dans une
boite a copies qui pouirra vous imprimer les pages de cette notice. Pour recevoir
ce CD, c'est simple : Envoyer vos commandes directement & Laurent accom-
pagnées d'un chéque de 10 euro a 'ordre de Laurent Buissyne a I'adresse sui-
vante : Laurent Buissyne — Notice PIPER L4 — BP 30929 — 59509 DOUAI CEDEX

Le capot

Deux possibilités s’offrent a vous pour la
realisation du capot. La premiére est la
fabrication par moule perdu. Il convient
dans un premier temps de réaliser une
forme du capot dans du polystyréne,
recouvrir ensuite cette forme de tissu de
verre puis la forme est ensuite dissoute
a l'acétone, aprés avoir poncé et enduit
le capot pour obtenir une surface apte
a recevoir la peinture de finition. C’est
un ftravail long et fastidieux. La deu-
xieme solution fait de nouveau appel a
l'impression 3D, aprés avoir modélisé
en 3D le capot, j'ai récupéré un enre-
gistrement de la piece au format stl afin

d’étre compatible avec les logiciels d’'im-

pression 3D. Le capot est constitué de
deux parties, I'une supérieure et l'autre
inferieure. Aprés impression, ces deux
parties sont assemblées par soudage
via Iapplscatlon dun filet dacetone au

deux pieces en ABS, l'acétone appli-
quée avec précaution et en petite quan-
tite permet de ramollir I'abs en surface
et d'assurer un collage parfait. Il reste
ensuite a éliminer 'effet de « marche
d'escalier » du a la superposition de
couches successives d'ABS (principe
méme de l'impression). Pour cela, je
commence par poncer grossiérement la
surface a 'aide d'un peu de papier de
verre (grain fin). Ensuite, je frotte la sur-
face a 'aide d'un bout de chiffon imbibé
d’'acétone. Ce frottement répété va per-
metire de faire disparaitre les stries en
surface. Enfin, I'application d'une fine
couche d'apprét pour ABS (voir acces-
soire pour automobile) poncée & l'eau
permet d'obtenir une surface compa-
tible avec I'application d'une peinture,
L'opération peut paraitre longue, mais
pour avoir realisé deux capots suivant
ces deux methodes e Peux vous assu-
d




