Didier Cervera

Il est des challenges que I'on reléve plus ou moins facilement, et celui que 'on m’a propo- |

sé pouvait paraitre insurmontable @ beaucoup de modélistes. La mission éfait de réaliser =

un petit gros, semi-maquette, @ choisir dans une liste d’avion, ceci dans un 1emps relative-
| ment court pour un tournage cinéma. Aussi, Patrick Bordas, notre vénéré président de
" 'LLM.A.A., chercha des personnes susceptibles de convenir pour un tel défi...




Drrrrriiiing ! Drrriiing !

-"Allo, bonjour, c’est le président de
I'lLM.A.A. Est-ce que ca t'intéresse de chaisir
un avion pour un film?

- Benl.. faut voir... Cékoidon ki faut faire?

- J'ai une liste de modeles a choisir mais je
preférerais que tu fasses un bimoteur,

- Quel genre? (notez au passage l'extraordi-
naire dialogue de votre serviteur)

- Il me reste un Bloch 174 et un Potez 63...

- OK ! Va pour le Potez.”

Le président raccrocha son téléphone heu-
reux d‘avoir trouvé le dernier larron de la
bande.

C'est exactement & ce moment |& que je me
suis demandé dans quelle galéere j'allais
devoir ramer. ;

La documentation

Pour mener a bien une construction de ce
type, la premiére chose a faire est de trou-
ver un peu de doc et si possible un plan.
J'avais dans ma collection le plan du Potez
63 de René Fouquereau dessiné par René
Degieux (plan RCM) et je m’en suis servi
pour redessiner les lignes générales de
I'avien, jusgu'au moment ou, en fouillant
plus précisement dans la vie de St Exupéry,
je me suis apercu qu'il volait sur un 63-11 et
non pas sur un 630. Autant le 630 me plai-
sait, autant je trouvais le 63-11 affreux, mais
tant pis, il faudra que je m'y fasse. Les diffé-
rences les plus remarquables se situent sur
le fuselage, les ailes et empennages étant
identiques sur toutes les versions.

- -
Aerodynamique
D'abord, je n'ai pas le droit a I'erreur pour la
conception aerodynamique et je me dirige

tout naturellement vers des concepts déja

connus et éprouveés sur d'autres modeles.
Le classigue NACA 2415 pour 'emplanture
évolue en NACA 2412 au saumon. L'aile est

calée a deux degrés d'incidence et compor-

te un vrillage negatif de deux degrés égale-
ment. Les cordes sont plus que confortables
et on obtient une surface alaire de 150 dm2.

Le stabilisateur est doté du non moins

célebre NACA 009 calé a 0,5 degré positif, la
combinaison des deux donne un vé longitu-
dinal assez faible de 1,5 degré. Les deux
moteurs seront calés & 2,5 degrés de
pigueur et 1,5 d’anticouple.




Par quoi je commence ?
Un modele-réduit construit 'd‘aprés un
cahier des charges précis ne peut étre qu'un
exemplaire unique ; aussi je commencais la
construction par la confection des gabarits
de découpe d'aile et de stabilo ainsi que la
poutre arriere du fuselage. La découpe pro-
prement dite a été réalisée sur une machine
automatique, donnant un résultat proche de
la perfection. Tous les angles de diedre ont
été coupés avant coffrage, dans l'optique de
ne pas perdre de temps & ajuster par la
suite: Le coffrage de ces éléments est en
samba de 9/10, renforce par des cravates en
tissu de verre aux endroits critiques : 5 cm
tout le long du bord de fuite et un V. partant
de I'emplanture coiffant les clés d'ailes.
' Les clés sont en dural de 30 x 5, ajustées
dans des fourreaux en contre-plaqué avia-
tion multiplis. Je vous laisse :maginer le
nombre de gabarits en formica quil a fallu
couper pour construire cet avion. Les

noyaux sont ensuite coffrés sous vide a

I'époxy. Les 16 heures d'attente paraissent
interminables et enfin, je sors du sac a vide
une paire d'ailes et un stab de toute beaute
et d'un poids plus que raisonnable: Pour
tout dire, je ne me suis guére soucié du
poids tout'au long de la construction.

Un morceau
de bravoure

Passons maintenant au morceau de bravou-
re du modele : la partie centrale de |'aile. Si
on fait un rapide calcul, on s'apergoit que ce
morceau de |‘avion doit étre, a la fois solide,
rigide, antivibratoire, léger, apte a supporter
les panneaux d'aile, et encore plein d'autres
choses que je n'aborde pas ici. En plus, il y
a le train rentrant qu’il
faut loger dans I'epais-
seur, les réservoirs , une
tripotée de servos et deux
moteurs. Face a toutes
ces difficultés, j'ai choi-

si de cOnstruire cette
partie de |'avion
en structu-

re classique.
“Les douze nervu-
res sont en contre-plague
largement évidé, montées
sur des longerons en spruce.
Des ames en balsa viennent rigi-
o difier 'ensemble et les bojtes 3
clés .insérées entre les longerons. La
place est finalement trés comptée en raison
de la cinématique du train rentrant. Les sup-
ports des vis de fixation d’aile sont insérés &
la construction et emprisonnés entre les
nerviures. Les couples pare-feu sont en
contre-plaqué de 12 mm, montés sur les
flanes des nacelles moteur en contre-plague
de 6mm. Ces quatre flanes sont découpes,
percés et ajustés ensemble car il font office
de support de train. De
la précisi_on s‘impo-
se si l'on veut que ¢a
marche du premier
coup. wi==s

Le frain :

LD L
du “sur mesure
Puisgue nous parlons du train,
je vous explique vaguement:
de quoi il s'agit : d'abord,
'mutale de chemher dans ]e

ntrant avac cette
courant et de toutes fagons hors de
de ma bourse modéliste. Ensuite, et m ik
en ‘admettant que je me procure un train de

némat:qug est trés __pa_uﬁ

la sorte, il faudra I'adapter ou le modrﬁer et

cela prendra autant de temps que de ie falre :

moi-méme.
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Un rapide calcul conﬁrme Ia
systéme puisque, alimenté
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‘Cette partie de la construction tern

fuselage est déja commencé (la

nee et mise au point, j'ai enfin pu
pousser un grand ouf de soulage- &
ment. A ce moment la... r
Patrick me téléphone pour m'aver
quil y a du changement, que le: =
modéliste qui devait faire le
Bloch 174 s'est désisté & un mois
dutournage. Or, la production
préfére avoir un Bloch 174 pour S
le tournage, car il apparait
dans plusieurs scénes
alors que le Potez 63
n'en tourne gu‘une.
Aie, aig; aie | Misére,
enfer et damnation,

il faut modifier le
Potez pour gqu'il res-
semble au Bloch.
Malheureusement, mon

poutre arriere). Je me remets a la ta-
ble a dessin pour voir comment faire

pour modifier sans tout changer dans
la structure initiale. Le nez intégralement vi-

tré du Bloch est & peu prés identique au Po-

tez mais le volume du fuselage est différent,
ainsi que la verrigre principale.

L'aile du Bloch est implantée plus haut dans
le fusalage et la forme générale, bien qus
voisine, comporte des différences notables.
Patrick me dit de ne pas me casser la téte et
de faire comme ¢a me plait, du moment que
I avion porte le décor du Bloch.

tie avant a I'assise du stah:lo Marﬁ En bas de la page ;

Assemblage

On peut maintenant assembier avion et
verifier la géomeétrie. Grand moment de
satisfaction lorsque jaligne les repéres de
construction et prends le métre pour mesu-
rer la triangulation: 3 mm d'écart en bout

5 d'aile et ‘2 mm pour le stabilo.
Franchement, ca fait plaisir et ré-
compense du temps passé a
Iatelier & pinailler. Tout va
bien mais rien n'est pour autant
fini. Le temps passe vite et
nous sommes a deux semai-

-nes du tournage. 2

rentranrs persa =
queue était rérmmb

a Sylvaln

8]i3é Cﬂtt& pame dé'l* fmv derﬂére g



Mon week-end a la Ferté est un véritable pouvoir m'atteler a la tache. On va vivre une
régal mais intérieurement, je broie du noir, semaine a deux cents a |I'heure dans l'ate-
si Vous voyez ce que je veux dire. lier, vingt heures sur vingt quatre.

Heureusement gue la famille et - ;

les copains sont la. lls vont _»
tour a tour venir me donner
le réconfort nécessaire.
Jean-Louis (Coussot) /
prend aussitét une A
déeision que beaucoup ||
aurait laissée de coté :
Il prend gquelques
jours de vacances
pour venir m‘aider a
finir. Sylvain, de son W
coté, embarque le plan §
des dérives qui ne sont '8
pas encore construites et

Gérard me propose ses ser-

Que reste-t’il...?

Les capots moteurs, les
\ verrieres, I'entoilage, la
.\ peinture, toute linstal-
lation radio, faire les
pots d'échappements,
les raccords karmans,
trouver des pilotes,
enfin bref, tout ce qui
prend un temps non
" nul et gu'on ne voit pas
/' avancer.
y J'ai réalisé une forme
# pour le capot moteur, sur
vices pour les capots et les pots laquelle f"t_ fait un moqlfa,
d’échappements. De mon coté, je _—— dans lequel Gérard a stratifié
pose une semaine deux capots en un temps record. Les
de congé pour e formes de verriéres ont été confectionnées
par Jean-Louis qui est monté les faire ther-
moformer chez André Moreau (Kit Concept).
L’entoilage en Solartex a été
réalisé en un temps record
pour pouvoir mettre I‘avion
en peinture. Gérard a confec-
tionné deux pots d'échap-

—

o

pement en tube de cuivre brasé, s’adaptant
sur la pipe des Super Tigre 3000 en moins
de 3 heures.

Pendant ce temps, j'avais mis en branle e
compresseur et les pistolets a peinture, st
c'est la premiere fois que je peins un avion
avec guatre couleurs en moins de trois
heures ! Malgré tout, le résultat est plus
qu'acceptable. L'avion est ramené a |'atelier
et on commence a monter la radio.

Radio sérieuse

Un tel modéle ne peut prétendre voler de
maniére fiable sans une installation radio de
premier ordre.

C'est tout naturellement que je me suis
orienté vers des servos connus et réputés
pour leur fiabilité : les Futaba S 9201 et
Robbe RS 700.

Nous trouvons donc, dans le désordre :

-2 x 9201 aux ailerons,

-2x 9201 a la profondeur,

-2 x 9301 au gaz,

-2 x RS 700 aux volets,

- 2 x mini pignons métal aux dérives,

- 1x 9201 a la roulette directrice,

-1 x RS 750 a la roulette rétractable

- Et enfin deux modules duo-switch Robbe
pour la commande électronique du train
rentrant.

Une parenthése concernant ces modules
qui sont de véritables petites merveilles. lls
fonctionnent en lieu et place d'un servo et
sont reglables au niveau de la commutation.
On peut donc les asservir sur un inter deux
ou trois positions ou sur une voie propor-
tionnelle. Le tout pour le prix d'un servo de
moyenne gamme, avouez que ¢a vaut le
coup.

En haut : le plus difficile a réaliser : les
grandes verriéres. A gauche : le ST
30 cc se logeait facilement sous les
gros capots ronds.

L'avion passant dans les nuages :
c'est ce qu'on verra dans le film...



Bon, si on fait le compte des servos, on en
trouve 14, qu'‘il va falloir brancher sur un
récepteur 9 voies PCM Futaba en liaison
avec un émetteur FC 28. Quelques dizaines
de metres de fil électrique et deux cent sou-
dures plus tard, je branche un accu et verifie
que tout fonctionne. Les liaisons electriques
sont des fiches multibroches Cannon infor-
matique verrouillables a |'aide de vis garan-
tissant un fonctionnement parfait. Les accus
sont au nombre de trois, soit un 7,2 V,1200
mAh pour le train rentrant, un 6 VV 1800 mAh
pour |'alimentation générale et un 6 V
600 mAh pour l'alimentation de secours.
Les batteries sont connectées a un Sécal
spécial grands modéles. Un voltmetre est
embarqué pour contréler la tension avant
chaque vol. On ne badine pas avec la sécuri-
té sur ce genre d’avion.

Nous sommes mercredi, il reste a coller les
verrieres, faire |'aménagement du poste
avant, le centrage, roder les moteurs,
peindre encore divers éléments, etc. Nous
travaillons toute la journée avec |'impres-
sion que les heures tournent en trente
minutes, le désespoir nous envahit petit a
petit, il est clair que nous n'aurons pas
fini pour la date...

Quand le téléphone sonne a 22 heures
30 ce mercredi soir, je m'attends au
pire :

-"Salut, c'est Patrick | T'es bien assis ?
(Que va t'il m'annoncer?)

- Le tournage est annulé pour demain
et ¢ca aura lieu le 5 juillet a la Ferté.

Je remercie Saint France Télécom et
vais enfin pouvoir dormir une nuit
presque entiére.

Le reste des travaux s'échelonne sur le
restant de la semaine a un rythme moins
soutenu pour se terminer par la pose des
décors de dérive la veille du départ pour la
Ferte.

En route de pour
de nouvelles aventures

Le lundi 4 juillet, je charge la voiture avec
tout le matériel nécessaire, un bidon de dix
litres de carburant, et en route pour de nou-
velles aventures. J'arrive sur le lieu du tour-
nage ou m'attend Claude Masson qui tour-
ne une scene le méme jour. Les gens de la
production ne sont pas la. Je vais patienter
jusgu’au soir et ne verrai rien venir.

Ambiance de guerre : on s'y croirait.
Notez la précision des tirs de la DCA
(on ne voit plus que la queue du mode-
le derriere Ia fumée !).

Coup de téléphone qui m'apprend que le
rendez-vous est fixé pour le lendemain
matin a neuf heures précises.
Aprés une nuit plutét agitée et pleine de
questions, nous prenons la route de la
Ferte-Alais.
A notre arrivée, le terrain est desert.
J'assemble le “Potobloch 174" et fait les
pleins des réservoirs. L'avion n‘a pas encore
volé mais je suis confiant, les moteurs ont
tournés quelgues jours avant sans probleé-
me ; Ces Super Tigre sont de vrais horloges.
Enfin, I'équipe des effets spéciaux arrive.
Lorsque nous les interrogeons sur I"équipe
de tournage, ils nous répondent qu'ils n'en
savent pas plus que nous.
Dans la matinée, je mets les moteurs en
route pour faire un essai de roulage qui
s'avere concluant : Jean-Louis a vu les
roues se soulever.
Vers midi, I'assistante de production arrive,
toute mouillée de chaud en nous disant que
le reste va arriver bientot. Il est quatorze
heures et rien ne s'est encore passe.
Une voiture surgit derriére le hangar, on
nous présente le cameraman et son
assistant, qui vérifie que le modele est
conforme au cahier des charges. Le
cameraman me fait part de ses désirs
au niveau des scénes a tourner et
nous tombons d'accord assez rapide-
ment. |l faut maintenant procéder au
vol d'essai. Le démarrage des Super
Tigre est immediat, et I'essai plein gaz
confirme que |‘avion ne manque pas
de puissance.

Alea jacta est

L'avion part vers son destin. |l est taxie
jusque sur la piste du plateau de Cerny,
une derniére vérification des gouvernes et
je pousse lentement le manche des gaz. Le
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“Potobloch” s'élance, je sais que je n'ai pas
le droit a 'erreur puisque I'équipe de tour-
nage se prépare a l'autre bout du terrain.
L'avion roule de plus en plus vite et décolle
sous un angle des plus réalistes. Je m'aper-
gois aussitot que j‘ai décollé @ mi-gaz et que
c’est bien suffisant. Tout se passe comme
dans un réve : les trajectoires sont tendues
a souhait et la vitesse de vol semble parfai-
te. Des camescopes ont filmé tout le vol et
tant mieux car je ne souvenais pas de tout.
Le train est resté sorti pour ce vol d'essai et
je présente |'appareil en finale pour |'atter-
rissage. La vitesse diminue et le Bloch se
pose apres un arrondi facile.

La satisfaction est immense et les félicita-
tions des copains me vont droit au cceur.
C'est I'esprit serein que je procede & une
vérification générale du modeéle. Rien n'a
bougé, pas méme les trims sur la radio.
Seule une brindille est venue coincer un
interrupteur de fin de course du train, pro-
bleme vite résolu.

L’équipe de tournage
est enfin préfe...

La premiere scéne se passe dans le
brouillard ; enfin,dans la fumée et |'avion
doit faire des passages dans un nuage
simulant le brouillard. Les trajectoires du
Bloch sont si pures que ce vol n'est qu'une
formalité. Train rentré, |'allure est superbe
et le réalisme a son comble, jusque dans le
bruit des moteurs synchronisé a8 mi-gaz. Je
me décontracte et arrive a placer |'avion pile
ou me le demande le cameraman. J'ai
I'impression de l'avoir toujours piloté
(I'avion, pas le cameraman). Deux autres
vols se font dans la foulée pour la méme
scene puis nous passons a la scéne suivan-
te. 'avion se comporte de maniére extraor-
dinaire, les commandes sont douces et pré-
cises, la motorisation surpuissante et la
conception aérodynamique exempte de
reproches. Ca fait plaisir de voir voler un
avion comme ¢a aprés deux mois et demi
passés a |'atelier.

Je dois maintenant voler au milieu de tirs
de DCA. Les gars des effets spéciaux réglent
le tir de maniére a ne pas viser I'avion en
vol car vu les pruneaux qu'ils balancent, il
vaut mieux que ¢a ne touche pas...

Le “Potobloch” va encore faire deux vols
fabuleux de réalisme aux dires de Laurent
(le réedac’chef). Si au sol on voit nettement
que l'avion n'est pas terming, I'allure en vol
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Les moindres détails avaient été peau-
finés : les pilotes avaient recu des
tenues realisées sur mesure, avec des
casques en cuir, SVP !

est bluffante et aprés finition, il aurait été
parfait.

Je parle du “Potobloch” au passé car a la
fin du sixieme vol, alors que rien ne le lais-
ser supposer, le Bloch est devenu incontré-
lable, le récepteur passant visiblement en
fail-safe sur le dernier ordre connu. L'avion
a effectué, comme pour me dire au revoir,
une grande boucle avant de s’'écraser a
I"autre bout du terrain.

Consternation de toute |'équipe et incom-
prehension du pilote. Jean-Louis, qui était a
cote de moi lorsque j'ai dit que je n'avais
plus de radio, est resté les yeux braqués sur
mes mains et m’'a garanti que je n‘avais pas
fait d’erreur de pilotage. Nous avons tout de
suite pensé a une coupure d’alimentation,
mais avec deux accus, deux interrupteurs,
toutes les fiches scotchées et un voltmétre
integre, cela reste peu probable... Alors il ne
reste plus gue la thése du brouillage radio.
Par la suite, nous avons procédé a d'innom-
brables essais de rupture de contact d'ali-
mentation, de test de portée, sans résultat
probant. En tous cas, I'avion est compléte-

ment détruit et je dois dire que j'étais com-
pletement abattu aprés le crash et c’est en
pleurs que je suis allé récupérer le vrac de
morceaux. Claude et Jean-Louis ont démon-
té ce qui restait des bouts. Un moteur était a
environ vingt metres du point d'impact,
seule une extréemité d’aile et la poutre arrie-
re sont presque intactes, tout le reste est
detruit.

Je vous assure que tant de travail réduit a
neant aprés seulement six vols est pour le
moins décevant et pourrait dégofter de
construire a tout jamais !

Epilogue

La passion du modélisme reste intacte,
méme aprés des moments aussi pénibles
et je continuerai a construire et concevoir
des modéles reduits pour vous les présenter
de temps en temps dans la revue. Je sais
dés maintenant que je referais un Potez 630
sur la méme conception aérodynamique,
tellement I'avion hybride volait bien. Je ne
peux terminer cet article sans remercier les
gens qui ont contribué a la réussite de cette
entreprise que beaucoup ont considére
comme folle. Tout d’abord Patrick Bordas,
qui a été I'intermédiaire entre la production
et moi méme, ensuite les professionnels qui
m'ont aidé pour les fournitures, & savoir
Coop Aéro, Import modeles, Au modéliste a
Mécon, et André Moreau de Kit concept.
Enfin et pour terminer, je tire un grand coup
de chapeau a toute ma famille qui m’a aidé
maoralement pendant un peu plus de deux
mois et un grand Merci 8 Gérard Moque,
Sylvain Wassermann et Jean-Louis Coussot
qui m'ont aidé et n‘ont pas compté les
heures passées a |'atelier.

Encore merci a vous tous pour la qualité du
travail que vous avez fourni, c'est mainte-
nant que je m'apercois que 'amitié n'a pas
de limites.

Caractéristiques

Nom : “Potobloch 174"
Envergure : 3,50 m
Longueur : 2,42 m
Surface : 150 dm?

Masse : 20 Kg
Moteurs : 2 x 30 cc Super Tigre
Helices : 20 x 67 Menz
Radio : Futaba FC 28
en liaison avec 14 servos.




