Depuis toujours, monsieur Henri Mignet est passionné d’aviation. Depuis six ans, il travaille sur
un projet « d’aéronef sans vrille ni perte de vitesse ». Il a sorti et essayé clandestinement six
prototypes avant de s’estimer satisfait et de faire paraitre dans le journal « Les Ailes » du 1°*
novembre 1934 cette annonce tout a fait alléchante :

« Le Sport de I’Air » — Pourquoi et comment j’ai construit le Pou du Ciel. Un livre de
vulgarisation scientifique et sportive — Un roman passionnant d’aventures vécues — Un aéronef
nouveau sans vrille ni perte de vitesse — 450 pages, 200 photos et croquis sur beau papier ».
L’étincelle de la fameuse trainée de poudre | En quelques mois, des centaines de « Pou du Ciel »
sont en chantier en France, en Angleterre, en Espagne, en Hongrie, en Pologne et jusqu’en
Russie. Plus preés, sur I'aérodrome de Méacon-Charnay, messieurs Verchére et Grapin montent un
magnifique exemplaire doté d’un bicylinde Saroléa qui, aux mains d’Emilien Croses, volera
jusqu’aux années 50 sans immatriculation car le Pou en restait officiellement dispensé.

Le 13 aoiit 1935, Mignet traverse la Manche & bord de son Pou & moteur Aubier-Dunne de 20 ch.
Le 6 octobre de la méme année, au rassemblent de I’Aviation Iégére & Orly, une effarante
escadrille de 9 « Pou du Ciel » réussit un vol de groupe. Il y a 13 le Pére de tous les Pou,
plusieurs Pou standard, un Pou aérodynamique & moteur caréné et méme un Pou fou d’orgueil a
moteur en étoile. C’est jour de triomphe pour I'espéce, c’est 1a qu’il faut rejoindre les précurseurs
et fonder nos répliques du plus extravagant des avions légers d’avant-guerre, le Pou du Ciel type
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Le plan décrit la version semi-maquette a
I'échelle 1/4 d’'un Pou moyen. Le choix d’un
prototype défini peut conduire a des modifi-
cations mineures : contour de la dérive,
forme de I'avant du fuselage, etc. Ces modifi-
cations seront sans conséquences sur le vol.
La stabilité du modéle est excellente en lacet
et roulis, suffisante en tangage avec le cen-
trage indiqué. |l est clair toutefois que la sta-
bilité longitudinale est le point délicat de la
formule Pou et il faut recommander de ne pas
trop dévier du plan de voilure proposé.

Au travail

La construction elle-méme est assez rapide.
Par ot commencer ? Sans ailerons, ni atter-
risseur, ni phare de recul, les ailes sont de
construction simple (c’est évident) et solide
(mais si). Préparer un mini-chantier pour for-
mer les parties courbes du bord d'attaque, et
des chantiers bien nets pour monter les ailes
d'aplomb. Penser au renforcement du longe-
ron principal avant par fils de verre collés a
I'époxy. Le contreventement diagonal de I'aile
haute apporte quelque rigidité en torsion mais
I'essentiel de cette rigidité viendra du revéte-
ment. C'est pour cette raison que j'ai utilisé la
Coverite, produit ruineux mais sensationnel
qui reste collé sur les creux du profil et tendu
comme on |'a réglé. La Coverite a un sens
préférentiel de rétraction : selon le sens
choisi, on obtiendra une aile lisse ou feston-
née (voir le plan et les instructions du produit).
Dans tous les cas, utiliser le méme sens sur
les deux ailes, & l'intrados comme a I'extra-
dos. ll n'y a pas de différence appréciable de
comportement en vol entre les ailes lisses ou
festonnées, bien que le profil moyen soit plus
fin dans le second cas. Pour éviter de mauvai-
ses surprises, monter a blanc toutes les ferru-
res sur IES longerclns pour vous assurer que
les baguettes de renfort ne se fendent pas.
La dérive sera construite légére et son revéte-
ment tendu trés modérément pour ne pas la
déformer.

Peu a dire a propos de la partie bois du fuse-
lage : il y a une petite difficulté mécanique
avec la commande profondeur en laiton : le
bras de commande servo se soude mal,
méme avec un gros fer, a l'intérieur de la
caisse. |l est préférable de le souder a priori a
la lampe et de prévoir 2 paliers de montage
qui permettront lintroduction oblique de
I'arbre de commande. Les palonniers d’extré-
mité se soudent au fer 150 W sans probléme.
Ensuite, il faut passer au bati-moteur et c'est
la grosse affaire pour qui n'est pas transfor-
mable en serrurier. Former d'abord les 2
arceaux « avant », bien symétrigues, en lais-
sant 30 mm de fil en haut. Puis |'arceau
« arriere » en y enfilant les 2 arceaux
« avant », dans le bon sens, avant de fermer
la deuxieme boucle ; cette recommandation
devient limpide ferrailles en main. S’ octroyer
un petite pause avant d‘attaquer le reste du
bati qui devra s'adapter au moteur employeé.
L'échappement long conduit & utiliser un
moteur 4-temps ; un 40 sera suffisant. On
peut également choisir un 26 2-temps, droit
(échappement a tribord) ou inversé (échappe-
ment & babord). On trouverait des prototypes
pour toutes les configurations.

Le 40 4-temps et son long tube produit un
ronronnement discret, trés « in », et renvoie le
plus gros de son huile a 'arriere du modéle.
Un 2-temps sera plus sale, plus bruyant, mais
probablement plus proche des prototypes

équipés de moteurs a réducteurs et échappe-
ments dont on imagine la discrétion.

Bien | Le moteur choisi, terminer les bran-
cards du bati-moteur en fer plat de 10 x 2 et
téle de 10/10. Couper les brancards princi-
paux 10 mm plus longs gue nécessaire et
percer |'extrémité arriére seulement. Apres
coudage, battage, formage et trituration,
vous serez heureux de pouvoir régler :

— I'angle de piqueur, soit 2° par rapport a la
face supérieure du fuselage, en jouant sur la
hauteur de |la fourchette avant.

— la position de l'aile haute en jouant sur le
point de montage des arceaux « avant ».
Adapter les corniéres de fixation et les entre-
toises avant et arriere selon le moteur
employé.

Reste a haubanner, et sérieusement car les
haubans sont fonctionnels. lis seront formés

en cables de VCC torsadés en triple a la chi- 35
gnole pour leur donner un peu de corps. Les —
boucles d’extrémité sont arrétées dans un
bout de tube laiton de 2 mm intérieur, long de &
15 mm, et soudé. Pour faciliter le montage et a
I'isolation électrique, certains haubans (H1, =&
H3 et H4 selon plan) sont attachés coté fuse-
lage par un élément en fil de fer galva de =
0,9 mm (fil dit « a attacher le grillage »). Pour %
les vols de réglage, on pourra se contenter de =
serrer le fil sur les isolateurs entre les doigts ;

on aura ainsi une faculté de réglage des lon-
gueurs de haubans et un fusible en cas d‘inci-
dent : l'isolateur glissera et ouvrira la boucle.
Quand tout sera au point, il faudra fermer et
arréter ces boucles avant d'attaquer des vols
plus sportifs. Selon le type de radio, il peut
d‘ailleurs étre possible de se dispenser entie-
rement de cet isolement électrique. Si vous
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Les deux feuilles du plan de cet inénarrable Pou du Ciel sont en
vente sous la réf. 4171 (ex réf. 415 PC désormai annulée) au prix de
90 F franco a joindre a la commande (port et autocollant de /a
revue gratuits). Une merveilleuse machine que ce Pou volant !




