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Nous sommes en 1934, on ne
parle que d’‘aviation populai-
re et ce bout d’avion va

connaitre un succés fou.
Si vous savez clouer
une caisse d'emballa-
ge, vous pouvez
construire le Pou du
ciel. C'est par cette
phrase que mon-
sieur Henri Mignet
commence la descrip-
tion de I'avion dans son
cher bouquin “Comment et
pourquoi j'ai construit le Pou du =g
Ciel “. S T
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Présentation du modéle
Tout n'a pas commence le soir ott David Vineent cherchait un rac-
courci que jamais il ne trouva, mais le jour ot mon épouse moffrit le

livre de monsienr Henri Mignet. Ce bouquin est tout simplement gé-
nial | Pour Ja réalisation du modéle réduit, compte tenu des impératifs
du format plan encarté, échelle fut fixée au 1/5. On obtient donc un \

modéle plutot dodu et facilement fransportable, le tout pour un
moteur dune cylindrée maximale de 4 cm’. Aucune di-
mension n'a été agrandie, le modeéle est ma-
quette du point de vue géo-
meéfrique.
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Notre jeune collaborateur Laurent Buissyne (qui n'a pas fini
de nous surprendre) a réalisé ce Pou du Ciel sur un coup de
ceeur, juste aprés avoir terminé la lecture du livre d'Henri
Mignet.

Assemblage
; du fuselage

Encore plus simple quun Baron, la construction
de la caisse faisant office de fuselage sarticule

autour de deux flancs reliés par frois couples.

Pour l'assemblage d'un flanc, réaliser le

treillis de base puis poser le coffrage exté-

rieur en balsa 15/10™, attention aux

- sens des fibres ! Il est impératif

dutiliser des baguettes en bois

dur pour les longerons infé-

rieurs du fuselage, ces pieces

vont supporter tous les efforts

lors des atterrissages. Coller le

renfort interne en contre-plaqué

#\ de 4/10™. Préparer les couples et assembler les deux
k flancs. Pincer et coller les deux flanes pour former I'etambot
ciu l‘ust:lage Procéder de meme pour Tavant en utilisant la

C'est I'un des modeéles les plus difficiles a pho-
tographier en vue de dessus. On dirait un pa-
pillon.




Structure avant entoi- -
== ‘lage, on admire...

Ci-dessus : structure des flancs
avant la pose du coffrage inter-
ne en contre-plaqué de 4/10.
Ci-contre : mise en forme du nez
de l‘appareil

Avant de procéder au coffrage du des-
sus el du dessous du fuselage, coller
le tube guide pour la vis Nylon et le
couple en contre-plaque servant d'ap-
pui a cette méme vis. Le support de
pare-brise et de tableau de bord sera
réalisé aprés la cabane.

Construction
des ailes

On pourrait tenter une comparaison
plutot fatteuse pour le Pou du Ciel :
son aile ou plutot ses ailes, sont a

Ci-dessus : cintrage des lon-
gerons par la méthode de
I'arc

Ci-contre
vures d’extrémités

: calage des ner-

Ci-contre a drai-
te : détail d'un
saumon

Ci-dessous
écrou a griffes
de fixation sur
I'aile arriére

I'image de celle du Spitfire : toute en courbure ! La construetion reprend
pratiquement le méme principe que le vrai Pou du Ciel. Découper la to-
talité des nervures, épingler le longeron d'intrados sur le plan (unique-
ment sur la partie droite). Coller uniquement les nervures qui sont si-
tuées sur la partie droite puis coller le longeron supérieur et laisser sé-
cher. Coller les ames sur les longerons dans la partie cenirale, n'oubliez
pas de coller entre les longerons les bloes de bois dur de renfort. Arrivé
a ce stade, on obtient une partie centrale de l'aile trés rigide. Pour cin-
trer les longerons et obtenir le diédre “elliptique” des bouts d'aile, on
adopte la méthode de l'arc. Ici, la fleche est remplacée par une baguette
de balsa fixée verticalement sur les longerons a l'aide d'épingles. Coller
les nervures restantes puis, a l'aide d'une corde fixée sous les longerons
inferieurs, déformer les longerons afin d'obtenir la distance "Y" fixee sur
le plan (voir photos). Ajuster et caler les nervures afin qu'elles restent
perpendiculaires aux longerons, coller les ames sur les parties exté-
rieures de laile et laisser sécher puis seulement aprés, enlever les
cordes de tension. Coller ensuite le faux bord d'attaque constitué d'une
baguette 10 x 2 mm puis coller le bord d'attaque (lamelle de 2 fois
30/10*~ d'épaisseur). Le bord de fuite est constitué de planchettes de
balsa de 15/10=, assembler ces planchettes puis coller le tout en posi-
tion sur l'aile. La construction se termine par la pose des chapeaux de
nervures. Les deux ailes sont pratiquement identiques dans leur forme.
Sur l'aile arriere coller le couple en contre-plaqué supportant I'écrou a
griffe pour sa fixation. Sur l'aile avant, il faut placer le méme type de
renfort, pour la fixation des guignols assurant le pilotage en incidence
de cette aile. Un poncage de l'aile ainsi qu'un affinement du bord de fui-
te achéveront votre travail.

Construction de la dérive

Prenez le livre de monsieur Mignet & la page n°284 et suivez ses indica-
tions. Voila la méthode suivie pour assembler la dérive. Plus sérieuse-
ment, le longeron de la dérive est constitué par une baguette de balsa
de 20 x 5 millimetres. Coller les baguettes de balsa de section 3 x 1.5 de

A droite : Détail des paliers du
gouvernail de direction.
Ci-dessous : gouvernail avant fini-



Le décor de la maquette réalisée par |'auteur re-
prend en tous points le schéma appliqué sur de
nombreux Pou construits dans les années 35. Le
numero 166 correspond a une machine restau-
rée par des passionnés de la formule.
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part et d'autre du longeron, ces baguettes vont consti-
tuer les nervures de la dérive. Coller le bord d'attaque et
le bord de fuite aprés avoir humidifié pour le ramollir.
Pour l'articulation, je vous propose un montage plus
classique a l'aide de charniéres.

Cabane

Voici la partie la plus délicate de la construction.
Préparer les supports de moteur en laiton ainsi que les
différentes ferrures de fixation. Former les différents ti-
rants en corde a piano de A 3 et 2,5 millimétre.
Assembler a blanc la cabane avec le moteur en posi-
tion, rectifier si nécessaire les tirants (forme ou lon-
gueur). Vous devez respecter I'angle du moteur qui doit
étre aligné par rapport au dos du fuselage et légere-
ment a droife pour I'anticouple. Respecter également le

Train
L'axe principal est découpé dans de la corde a piano de
A4 millimétres. Un habillage a I'aide de tubes permet

| d'obtenir un diamétre plus conséquent et surtout plus LERPOU-DU-CIEL

Si vous ne connaissez pas en-
core le fabuleux bouquin
d'Henri Mignet "Le Sport de
I'Air", dans lequel il détaille la
construction du HM 14 et sa
philosophie des choses de
I'air, vous pouvez vous rattra-
per en le commandant au ser-
vice Doc en Stock contre 295
F (franco de port). Un ouvra-

-ge fabuleux @ découvrir... et a
lire par simple curiosite !

Ci-dessus : la roulette de
queue est fortement ins-
pirée de celle décrite par
le Maitre Mignet dans
son bouquin.

Ci-contre : le train est
suspendu par des san-
dow, ici sur la maquette
par des élastiques. De
I'élastique a chapeau,
vendu en mercerie
conviendrait mieux.

réaliste. Pour 'amortissement, on ufilisera des élastiques. Le guidage
transversal est assuré par des piéces fixées sur I'axe du train et qui em-
péche l'arbre de glisser a droite ou a gauche (voir plan). Pour la roulette
de queue, jai repris le dispositif utilisé sur le vrai Pou du Ciel. Vous
pouvez vous simplifiez la vie en utilisant une roulette unique montée
sur un support du commerce,

On distingue nettement le systéeme simple qui retient la voilu-
re : au centre I'axe de pivotement de l'aile avant et les hau-
bans de part et d'autre des ailes.

cenlrage du support de l'aile supérieure par rapport a I'axe du fuselage.
Une fois I'ensemble correctement ajusté, procéder a l'assemblage par
soudure. Pour éviter de chauffer votre moteur avec vofre chalumeau,
remplacez-le par une plaque en contre-plaqué ayant les mémes points
de fixation et la méme épaisseur que les pattes de votre moteur. Une
[ois la cabane finie, vous pouvez la démonter pour passer a la finition.
Attention, vous trouverez sur le plan les différentes indications concer-
nant le montage d'un OS 26 Surpass. Pour un moteur 2 temps, il
conviendra de modifier la forme d'un des firants (vue J sur le plan) pour
laisser passer le pot d'échappement.

Montage du modeéle

Assembler l'aile arriére sur le fuselage a 'aide de la vis Nylon puis mon-
ter les haubans sans trop les fendres, sertir les tubes laitons pour im-
mobiliser les cables. Pour T'aile avant, fixer l'aile sur le fuselage par l'in-
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Pour tous les amateurs du RSA, cette silhouette est trés fami-
liere. Pas de doute, c'est bien un Pou du Ciel !

termédiaire du pivot situé sur la cabane. Caler l'aile horizontalement et
fixer les haubans. Cette fois, tendez bien les haubans pour eéviter que
l'aile ne pivote de trop sur l'axe de lacet. Les chapes et les haubans res-
tent solidaires du fuselage aprés démontage de la voilure.

Installation radio

Les 3 servos prennent place sous le pilote. Le
moteur est commandé par un cable coulissant
dans une gaine. La dérive reprend le principe
du vrai Pou, par renvoi a poulies. Sur le plan,
je vous propose une commande un peu plus
classique par cables aller-retour. Le servo de
profondeur actionne la barre de renvoi qui va
piloter en incidence l'aile supérieure (voir pho-
to). Il convient de prévoir un servo costaud
pour cette commande. La batterie sera dispo-
sée le plus en avant possible, le récepteur
prendra également place dans la pointe avant
de la carlingue.

Le fuselage est suffisament spacieux
pour accueillir des servos standards.
Notez I'axe de commande de ['aile, qui

dans cette formule sert de stabilisa-
teur et de commande de profondeur.
C'est [a tout le génie d'H. Mignet.

Finition

L'ensemble du modéle est entoilé au Solartex, chauffer symétriquement
I'intrados et l'extrados des ailes pour éviter les déformations ; attention,
le bord de fuite reste {rés souple. Le modéle recoit ensuite une couche
de peinture passée au rouleau. Le travail le plus long consiste a repro-
duire les différentes inscriptions sur la dérive. Le tableau de bord est
constitué d'instruments du commerce collés sur un support en contre-
plaqué verni. La finition s'inspire d'un modéle dont le photopack est
disponible auprés de la rédaction de mWm réf. T 163/S. 1l s'agit d'une
construction d'un Pou du ciel 100% bouquin que l'on doit, entre autre,
a monsieur Maurice Garsault, fervent défendeur du R.S.A : le Réseau
du Sport de T'Air.

Réglage

Le Pou du Ciel étant plutét original dans sa forme, il est difficile de dé-
terminer le centrage et les débatlements. J'avais prévu d'essayer cetie
petite semi-maquette en adoptant les réglages du livre, lorsque le ré-
dac'chel minvita a conlacter Pierre Eclancher, propriétaire d'un Pou
réalisé au 1/3 et présenté dans ce méme numéro. Jai donc suivi ses
conseils pour régler mon modeéle. Le réglage trés précis de la voilure né-
cessite un incidencemétre, l'aile arriére sera prise comme référence.
Placer incidencemétre sur laile supérieure et caler le fuselage pour pla-
cer Taiguille sur le zéro. A partir de 1, caler l'aile supérieure avec 2°
d'incidence négative. Régler les debattements pour oblenir 7 4 8° a ca-
brer (le bord de fuite doit se baisser) et 3 a 4° maximum a piquer (le
bord de fuite se léve). Pour le débattement de la dérive, adopter + 25°
Le centrage se situe a 12 centimétres du bord d'attaque de l'aile supé-
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Sur un Pou du Ciel, l'instru-
mentaion est réeduite a sa
plus simple expression. C'est

un avion qui se pilote "aux
fesses".

Essais en vol

Je ne vais pas vous décrire en dé-
tail le premier vol, mais je vais
vous indiquer les points a suivre
pour faire voler cette drole de ma-
chine. Tout d'abord et contraire-
ment a ce qui est dit en préesenta-
tion, un moteur de 4cc est dix fois
trop puissant pour faire voler un
Pou du Ciel a cette échelle. Je
compte dailleurs modifier le mien
trés prochainement et I'équiper
d'un simiple OS 10 FP !

Pour le décollage, les gaz doivent
étre mis frés progressivement afin
d'éviter au Pou de passer sur le
nez (4 hélices en moins d'une heu-
re). Pendant la phase d'accéléra-
tion, maintenez le manche a ca-
brer et relachez légérement la trac-
tion quand le modele a pris sa

Le Vol du Pou du Ciel est
une simple formalité, pour
peu que l'incidence de ['aile
avant soit correcte et que le
moteur ne soit pas trop puis-
sant

ligne de vol ; laissez le prendre en-
core un peu de vitesse et cabrez de
nouveau pour décoller. Lors du roulage, soyez trés doux sur la dérive,
n'hésitez pas a pousser le manche si le Pou se cabre sous l'action d'une
rafale de vent | La vitesse idéale de vol se situe entre 30 et 40 km/h.
pas plus ! Avec I'OS 26 FS, le manche des gaz de ma radio ne dépasse
pas le sixieme du débattement possible. Dans la plage de vitesse indi-
quée, le Pou est plutot trés agréable a piloter, le vol est frés realiste, on
a tout le temps d'admirer sa machine. Comme tout deux axes qui se
respecte, les mises en virage s'effectuent avec un léger temps de retard
qu'il convient d'anticiper. On peut quand méme virer avec plus de 45°
d'inclinaison, en soutenant a la profondeur pour serrer le virage. Si
votre Pou a du mal a décoller, vous pouvez augmenter fres legérement
l'incidence de T'aile supérieure (+ 0.5° & la fois).

Conclusion

Le Pou du Ciel de Monsieur Mignet a volé avec un moteur de 17CV, il
en va donc de méme pour la maquette. Je vous conseille de choisir un
moteur de 1,7 a2 2,6 cc maximum en deux temps pour propulser le mo-
deéle. Vu la vitesse de vol, il est bien évident que le Pou ne quittera pas
le sol le jour ot le vent sera présent. Bien quiil s'agisse d'un deux axes,
le pilotage demande une certaine attention et surtout une bonne antici-
pation ; n'oubliez surtout pas que cette machine excelle dans le vol lent
| Quant a moi, ma planche & dessin m'appelle. je vous donne donc ren-
dez-vous trés bientot pour un autre sujet un peu plus classique, mais
tout aussi original...

Caractéristiques techniques

Reel Maquette
Pou du Ciel HM 14 Idem !
6m 1.20m
3.50m 0.70 m
1hny 48 dm*
150 kg (a vide) 1570 g

Nom

Charge alaire :

_ 33 g/d
Echelle : | 1/5

0S26FS
10 x 4 Graupner
MC 3010
Micro 5/7 Multiplex
MS11, Europa BB

Motenir :
Heélice :
Emetteur:

Aubier et Dunne 17 ov




