En ce début d’année,coup de téléphone a RCM pour sou-
haiter la bonne année. Gros bisous et patin et couffin et sur-
tout de bonnes pompes pour cette année!
“Dis-donc, Jean-Francois,me dit Jean-Louis,aurais-tu un peu
de temps libre en ce moment pour coller deux ou trois bri-
coles ?
Mouaif, bof, tu sais, je suis plutot dans le papier peint et la
peinture des boiseries en ce moment ! Raconte quand
méme un peu, pour voir de quoi il s’agit.
Ben voila, me dit-il, le sournois coyote, il s’agit de faire le
banc d’essai de I'aile volante de Graupner : la SB 13 !
Silence frisé sur la ligne... Glurp ! Was ? Une aile volante !
Eh oui, continue-t-il, je te I'avais réservée car je me dou-
tais bien que c’est le genre de bricole qui te ferait ba-
ver | ”Ah le traitre | Comment résister a cette ten-
tation ? Vous connaissez une raison valable pour
refuser, vous ? Ben pas moi !

Jean Francois Berthier
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"Cette aile que j'aime !"
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Bon gres, mal grés, aprés quelques repara-
tions du modele reduit, le prototype avance
. Le premier vol a lieu pendant I'hiver 1989.
Les caractéristiques du prototype sont les
suivantes :

Envergure : 15 meétres
Surface alaire : 11,6 métres carrés
Allongement: 19,4

Fuselage:L:3,02m,H:0,66,|:084m
Masse a vide : 258 kg
Finesse estimée : + de 40

On s'apergoit immediatement a la lecture de
ces guelgues données que la masse a vide
est du meme ordre que celle d'un planeur
standard classique tel qu'un Pegase ou
ASW 19. Le choix de la formule aile volante
n‘a donc pas permis de realiser les gains
escomptés sur la masse car il a fallu telle-
ment renforcer les ailes pour qu‘elles tien-
nent en torsion que ce sont de veéritables
enclumes.

Bon, il est bien gentil le clown qui rédige,
mais avec tout ¢a, c’est quoi ce qui nous
intéresse ? C'est un modele réduit ! Alars on
en cause !

La boite

Elle est belle, elle est belle mon Allemande !
La boite de qualite renferme tous les éle-
ments du bétail sauf bien sir la finition et
les colles. Les ailes sont superbes, en poly-
styréne coffré. Le coffrage en balsa est de
toute beaute. Les derives sont deja decou-
pees, il suffira juste de les poncer un peu
pour les mettre en forme. Le fuselage,
mignon tout plein, est en plastique moule,
la verriere est en espece de rodhoid assez
rigide fumeé brun. Il est predécoupé, ce qui
est un plus indéniable car le contour de la
verriére est tarabiscoté. Pour couronner le
tout, la verriere repose non pas sur le fuse-
lage Iui méme mais sur un support qui sert
d’habillage. Il regoit un buste de pilote et un
haut de console instruments.

La piece la plus massive est alors la clé
d'aile principale gui est un morceau de rond
d’acier de 8 mm de diametre et de 380 mm
de long. Heureusement que cette clé est en
avant du centre de gravite car bonjour la
masse ! Plusieurs sachets renfermant de
l'accastillage et une planche d'adhesifs de
décoration campletent utilement la boite.
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La construction

Il avait raison le bougre de Jean-Louis, il n'y
a vraiment pas grand chose a faire dans
cette boite. Donc, gaillardement, le Jean-
Francois il attaque et se plante en beaute.

Et oui ! Ayant fait plusieurs boites
Graupner, mis en confiance par l'expéerien-
ce, je colle en place les eléements du fusela-
ge. Tout tombant impeccablement en place,
j&e ne me mefie pas et lorsque je monte le
baquet support de verriere en place, il ne
veut pas rentrer car le fuselage est trop
large !

Damnation, ventre saint-gris et palsambleu,
il faut tout casser et refaire les pieces !

Ah, pendant que |'y pense, la bonne colle
pour assembler les couples en contreplague
sur le fuselage est, entre autre, la Stabilit
Express. Elle a en outre |"avantage de
prendre rapidement, ce qui permet de
construire vite. La seule precaution a
prendre consiste a laver le fuselage a 'eau
savonneuse et a gratouiller avec un papier
de verre a gros grains les zones recevant les
joints de colle. Ne dégraissez surtout pas
avec du solvant du type acétone car le plas-

tique fond | Pour construire le fuselage,

faites donc gaffe a ne pas le deformer.
Renseignements pris auprés de plusieurs
modélistes ayant aussi construit la SB 13, ils
ont tous eu des problémes a ce niveau.
C'est donc une attention imperative qu'il
vous faudra apporter a la réalisation correc-
te du fuselage, tout ¢a parce-que les couples
sont apparemment et volontairement trop
larges a la fabrication. .
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Le reste de la cellule se fait tranquillement.
La version planeur ne necessite que
I'assemblage de quelques pieces. Les win-
glets se posent sans probleme et un bon
coup de poncage genéral sans trop insister
sur le bord de fuite des ailes pour ne pas les
affaiblir permet d'arriver rapidement au
stade de la finition .

L'aile a éte recouverte de solarfilm blanc, un
voile de peinture blanche a eté passe sur le
fuselage car le joint de raccord des moules
a necessité un coup de pongage. Le nez de
I"appareil a alars eté peint avec coup de
bombe anti-collision, histoire de jeter un
brin et les decorations génerales provien-
nent d'un kit de déco, que I'on trouve dans
tous les magasins pour voitures . Le para-
chute frein n'a pas éte monté pour aller plus
vite (1). Parait qu'il est tres efficace, je vou
recommande donc de faire gaffe lors de sa
sortie a ne pas avoir un badin comateux
sinon ¢'est le pose dur incontrolé garanti:

En vol, le modéle a une allure bien par-
ticuliere qui nécessite une certaine
accoutumance. A droite, une installa-
tion radio limpide... elle le serait sans
doute moins en version électrique !



Radiocommande

Bon, pour des raisons de rigidité de com-
mandes el de perte de jeu inutile, les servos
ont éfé montés en attaque directe dans
I'aile, ce qui ne surprendra personne. Les
servos utilises sont des RS 500 mais des
servos un peu plus eépais feront 'affaire.

La fleche de |‘aile étant assez importante, le
centrage ne pose absolument aucun proble-
me a obtenir. Les consommateurs

d’amperes et autres volts pourront réaliser
la version eélectrique sans avoir Lrop
d'inquietude quant au centrage.

Le vol

Avant d'en venir au vol proprement dit, fai-
sons un tour d'horizon. Oh, surprise, dans la
revue “flug und Model Technik” de janvier
1992, nos collegues allemands ont fait le
test de cette SB 13. Il convient donc de faire
traduire la chose par le voisin qui se trouve
étre prof d'Allemand a la retraite et |'affaire
est dans le sac.

Bon, et bien, qu'est-ce qu'il nous dit cet
article teuton ? Ben si vous voulez le savoir,
faudra d'abord lire la prose relative au
modele RCM et alors seulement une analy-
se plus complete sera tentee.

Les vols ont été effectués pendant la
reunion de |"Ascension a Macon 1992 (vair
compte rendu dans RCM n* 136)

Le jeudi, un vent du tonnerre soufflait sur la
pente du bois de Faye et I'occasion de tester

la bete était idéale. Jean-Louis Coussot fait
les photos statiques en cas de mauvaise
surprise et apres veérification des com-
mandes, des calages des gouvernes (le bord
de fuite des élevons doit étre relevé de 2 4 3
mmj) et centrage identique a celui indiqué
sur le plan (axe arriere) crac, au trou.

Bon | ¢ca vole !

Rien a dire si ce n'est des caractéristiques
assez classiques propres aux ailes volantes.
La profondeur est sensible et les ailerons
demandent plus de débattement. Lors de
vos reglages pensez-y bien. Les virages se
font d'abord en inclinant aux ailerons puis
en soutenant a la profondeur en relachant
les ailerons. Gare au lacet inverse, car on
vole vite en crabe. Un décrochage n'a pas
eté effectue car I'article de FMT dit que ca
décroche assez violemment et que ¢a peu
se mettre en vrille facilement ¥ Si ca vous
arrive, et hien sir a condition que vous ayez
du gaz sous la quille, laissez {'aile se sartir
toute seule de cette situation et allez
“molle” sur les ordres aux commandes. Ca
va generalement mieux et plus vite que
lorsque |'on cherche a controler totalement
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fois l'aile a
retourneée,
dent sous I'intra
sol. Ceci a. parmls de vértf‘ ier que Ias érives
sont solzdes et que Ieu; f'xatlon estrobuste.

avec dsux autres pmprmtalres de SB13 . lis
ont eu donc les mémes problémes de
couples de fusel ge. L'un a carrément choisi
de découper le b'aq; et*de vernére plutat




