Les formes du
Saturne sont
plutét simples,
mais son
domaine de vol
tres étendu
vous permettra
de débuter ou
méme d'a
pendre la
volti ge.
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e modele devait &tre un deux axes pour étre abor-

dable par tous. |l fallait donc créer un-avion poly-
valent pouvant étre rapide et lent, stable et acroba-
tique. Bref, il fallait une fois encore I'avion ideal.
C'est donc un moedele “club”, sous la houlette de
notre véneére président Christian Bossard, qui a
alors vu le jour.

Le Saturne doit la majorité de ses qualités a son aile. Le profil
pourra surprendre mais se montre trés polyvalent. La legere
fleche participe également a ces performances. L'aile reste
néanmoins avec une base rectangulaire afin den simplifier la
construction. Le choix raisennable des surfaces d’'empen-
nages, le bras de levier assurent le reste des qualites.

Depuis ces années, le Saturne a beaucoup évolue, mais seu-
lement evolué. Quant une formule est bonne, pas question de
tout modifier.

Bien slr, une version & ailerons est apparue, entrainant la
réduction importante du diedre.

La derniére version a méme regu un servo par aileron. Les
petits moteurs de 2,5 cc sont parfois remplaces par des 7,5 cc
bourrés au nitro. Le Saturne est foujours aussi respectueux
de remplir sa mission gu’‘au jour de sa naissance.

Je vous ai dessine les deux versions sur le plan. Ne tenez pas
compte des ailerons et adaptez le diédre 2 axes, ou choisissez
le 3 axes. Respectez surtout la voilure et les calages. Le cen-
trage n‘est jamais critique et il peut s'avancer de 2 cm. La sec-
tion du fuselage peut étre adaptée a votre moteur, réservoir
ou radio,




Caractéristiques

Envergure : 150 cm
Longueur : 105 ecm
Surface : 33 dm®
Moteur : 2,5 cc a 4 cc
(maxi 7,5 cc pour la voltige)
Poids : maximum 1,8 kg
Radio : 4/5 voies




2) Ne pas oublier la baguette bois dur au
centre du volet de profondeur.

4) Construction
identique pour
la dérive et

son volet. -«

s e RS e "
Coller le tout sur les planches 15/10.

7) Passer deux couches d’en-
duit nitro poncées a sec au
papier n° 600 et vous obtenez
un poli parfait.

6) Recouvrir de I'autre face
en balsa 15/10 et aprés
séchage, poncer et profiler.

9) Coller le treillis de ba-
guettes arriére...
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11) Poncer les flancs ensem- 12) Coller les couples F3 et 13) Assembler I'autre flanc

ble pour les égaliser. F4 bien d’équerre. sur ces couples.

15) Rassembler les deux flancs a I’arriéere.

A
14) Coller F1 et F2 en vérifiant la symé- 16) Passer les gaines de commande de direction
trie du fuselage. et de profondeur. Et coller-les sur les flancs.

: = < 18) La platine de fixation du train est renfor-

17) Vous pourrez ensuite coffrer dessus et cée a la fibre de verre. Le rab de résine servi-

dessous de fuselage. ra a enduire tout I'avant du fuselage, inté-
rieur et extérieur.

19) Installer le moteur. Le
logement du réservoir est
recouvert par une trappe
fixée a I'adhésif.

bien centrés et d’équerre.

20) Coller les empennages,’
Poncez, enduisez.
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21) Faire un gabarit en For-
mica ou aluminium et décou-
per les nervures.

22) Vérifier, en bloc, les loge—}
ments de baguettes.

23) Coller les nervures 5 a 13 sur les longe-  24) Coller les baguettes 5x2 sur les longerons

rons (caler le bord de fuite). Rajouter les pour les réserves de clé d’ailes.

baguettes 4x4.
= 25) Coller toutes les ames

entre les longerons (fil du

bois vertical).

26) Rajouter les 1/2 nervures
1a 4. La n° 1 est en biais
en fonction du diédre.

29) Apres
avoir collé
les blocs
entre les
nervures
centrales,...

30) préparer le bord d’attaque
roulé. Vous voyez qu’un balsa
15/10 bien mouillé a I'eau chaude

27) Coffrer le dessus du bord
de fuite, le coffrage central, - -
et celui entre longeron et 28) Retourner et faire les cof- peut étre sou-ple. Laissez-le

baguette avant. frages d’intrados... sécher en forme.
48 Looping




32) Faire

31) Ajuster et coller le coffrage. as‘sembiéz_: e

35) Les barres de tor-
sion sont utilisées pour
les ailerons. Si vous
e =1 avez des monoblocs,
34) Rajouter des blocs balsa placez-les avant de
si vous voulez des charnieres finir de coffrer l'intra- 36) Un r
a axe. dos. servo.

37) Apreés le téton avant, coller le
CTP d’appui de vis sur l'aile et per-
cer pour les vis nylon.

o

38) Entoiler. Ici I'Oracover métallisé |\
est employé. [/5

/1 39) Installer la
\ radio. Bien gui-
der les gaines.

40) Fixer le train. :




Les ailerons découpes sont assez delicats avant entoilage,

mais si vous les loupez ou les déformez, ne paniquez pas et
8 refaites-les au rabot dans une planche de 15 mm tendre.
Votre Saturne volera aussi bien. Concernant le bord
d'attaque roulé, apprenez a bien mouiller le balsa que vous
aurez choisi régulier et de dureté moyenne. C'est finalement

¥ si simple que vous n'aurez plus jamais envie de poncer une

8l grosse baguette.

Allons donc sur le
terrain.

chauvins mais mieux, ce n'est pas évident. La précision du

=2 ol permet d'apprendre tous le rudiments, droite-gauche, |§
8 atterrissage sans devoir se battre contre des reactions para- 8
B sites.
B Avec le trois axes, aussi facile de débuter si vous étes bien
& encadré. Le choix pourra dépendre de vos golts, des habi- 3
| tudes de votre club ou plus simplement de votre budget. 3
| Si vous étes déja un pilote rods, le trois axes vous autorisera 3%

toute |'acrobatie imaginable. Les deux servos aux ailerons
vous permettront d'en faire un appareil ideal pour des séries
1 1/2 en concours. (Christian a méme grande envie d'en
étonner plus d’'un en série 2).

A mon niveau, c'est le premier appareil qui m'ait permis
d'effectuer des tours de terrain en vol dos sans la moindre
appréhension. Ne croyez surtout pas que le profil limitera
les figures inversées. La photo du modele de Christian en
vol dos au ras des paquerettes est la pour les sceptiques. La
limite du Saturne sera plus souvent liée au pilote gu'a
I'avion. Avec un 7,5 cc, vous monterez en tonneaux a perte
de vue. Les boucles rondes ou carrées s'inscrivent a volonté
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dans un mouchoir
de poche. Le ton-

; 8 neau tourne bien
B Si vous passez par notre terrain de la RAM, il y aura certai- &8
@8 nement un Saturne a essayer. i
B Dans sa version 2 axes, le Saturne est un avion de début |
modeéle. || existe certainement aussi bien, ne soyons pas 8

en ligne et la correc-

gl tion dos est minime.

Bien que le décrochage soit particulierement gentil, ]P
départ en vrille est franc, et vous pourrez inverser le sens de §

B rotation a souhait pendant la descente. Le renversement
: n'est qu'une formalite.

Christian s'est également amusé a programmer des
mixages directions, ailerons, profondeur pour obtenir des
figures plus nettes. Le Saturne est un excellent avion ecole

pour en apprendre les consequences car sa neutralite sur les @

3 axes permet de bien juger du résultat. Ce travail, “pour le
prestige” n'est toutefois pas vraiment indispensable.

B || est clair qu'aucun pilote ne pourra regretter le temps passe

a la construction.

Au fait, rappelez-vous que pour tous les avions, le poids est
I'ennemi :
d'autant mieux qu'il est léger. Le trois axes equipe ne doit

8 pas dépasser 1800 grammes (avec un 7,5 cc), en ordre de

vol, si vous étes soigneux. Pour les débattements, prevoyez
+/- 10 mm & la profondeur, +/- 20 mm a la dérive et +- 8 mm
aux ailerons, ceci au départ. Vous affinerez suivant votre
tempéerament.

Je serais ravi que ce modele vous tente et vous permette,
qui sait, de rejoindre un jour les étoiles auréolées.

Saturne est tolérant, mais se comporte lui aussi §

..1) Sur la version
Saxes le servo
d‘ar[prons prend
place ‘sous laile.
s Les dammos, =04
servem‘ a a;us— »
ter les ttmg!e- -
ries. 2) Un clas=
--sique .25 _est uti-

= lisé sur-le mode:

- le présenté. 3) ..
Sortie des com-
' nrandes et patin
_de protection e
CAP :
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4) Une trappe s'ouvre pour

- acceder au réservoir.

“Avant de descendre aussi bas .
en-vol-dos, il vous faudra

5 quelques bonnes heures. d'en-

vo!ent sous des décorat:ans
dtﬁerentes au_ c!ab de =
Mauges : 3
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_trainement, Plusieurs modéle s




