le Stam-
pe SV4, maintes et maintes fois réalisé par les modélis-
tes. Vous ? Je ne peux pas y croire !

Néanmoins, nous allons ici étudier le montage du kit au 1/4 pro-
duit par la firme britannique “Precedent”. Or les fidéles lecteurs
de RCM se souviendrons que nous avions déja publié I'essai de
ce kit, écrit par P. Nicolas, le modéle étant réalisé par le lyon-
nais Pascal Fontaine... dans le n® 2 de RCM ! Il nous a donc paru
utile de revenir sur cet appareil d’autant plus qu’il est ici traité
en semi maquette selon la décoration proposée par le construc-
teur, celle de la patrouille acrobatique des Rothmans qui uti-
lisa le Stampe de 70 a 73, avant de passer sur Pitts... et avant
de disparaitre I'an passé victime de contraintes budgétaires !
(comme c’est bizarre !)
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Issu d'un kit Precedent, ce Stampe est réalisé d'une
maniére extrémement réaliste.

A la limite du petit gros

Avec ses 2,09 m d’envergure, le Stampe
au 1/4 de Precedent peut étre consideré
comme un petit gros (d'autant plus que
c’est un biplan). Mais d'un autre cbte,
comme toute sa structure a été calculée
pour qu'il pése moins de 5 kg si possi-
ble et qu'il vole avec un 10 cc classique,
on peut aussi considérer qu'il fait partie
de la classe “traditionnelle”. Ici, ce n'est
pas le cas puisque la motorisation a éte
laissée a un Saito 120 puis a Super Tigre
2000 au vu du poids (7,4 kg) da a la fini-
tion. C’est donc déja un petit gros a part
entiére !
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QOuelques détails “maison" ajoutés pour améliorer
le réalisme : bouchon de réservoir d'huile et ven-
turi du badin.

La dérive et le fameux dessin des lions
Rothmans, réalisé a la-main.
Nerveux s‘abstenir!

The box :
no comment !

Le contenu de la boite de construction
est on ne peut plus classique: des
fagots de bois, des planches de contre-
plaqué pré-estampé mais qu’il faudra
néanmoins redécouper, le capot moteur
en ABS, les CAP de train et de cabane,
deux verrieres en Rhodoid (bien que la
version Rothmans proposée soit mono-
place et que |a feuille de CTP qui recou-
vre |e poste avant soit livrée), le plan en
4 feuilles, une notice anglaise succinte,
la frangaise I'étant encore plus. Par con-
tre, présence de charniéres, guignols,




Le Stampe au point fixe avant décollage : toujours bian se mettre dans le lit du vent (de face), sinon gare au saumon qui touche !

Gros plan sur le rétroviseur placé
sur l'aile haute et les 2 poingnées.

chapes etc, et bonne nouvelle d'un rese
voir de 375 cc.

La notice présente quelques phad
(copies) du Stampe Rothmans grande
et du modeéle “écorché".

Notons que les guignols d'ailerons fol
nis dans la bofte sont astucieux : ils r
versent I'aileron de I'aile basse et fo
ainsi directement la transmission enf
la commande de servo et le tirant ¢
I'aileron supérieur (1 servo par aile). |l &
pris entre 2 nervures.

Les ailes classiques

Entierement en structure, coffrées se
lement sur le 1/4 avant et contenant
longerons, elles sont tres rigides. €
remarquera les nervures plus hautest
centre de |'aile supérieure destinées
figurer le réservoir. Les ailerons sont co
frés entiérement et on peut s'amuser
les encastrer. Les 2 ailes sont d’un sel
tenant et donc assez encombrante
L'aile supérieure est tenue par 4 vise
nylon prises au sommet de la cabanet
I'aile inférieure par 2 de ces mémes Vi
I'avant étant blogué par un carré de bol
dur venant contre un couple : c’est plu
solide gue les classiques tourillons ¢
hétre. Les saumons sont assez spi
ciaux : ils sont, en plan, formé par d
CTP 1 mm sur lequel on vient mettre de
piéces de balsa pour donner la forme. U
vrai Stampe, basé a Meaux a montr
gu’il fallait en fait ajouter deux fausse




Ci-contre, 2 vues de I'installation du Super Tigre
ST 2000, téte en bas. Le pot est entidrement réa-
lisé & la main et posséde 4 tubes d'échappement
qui sortent en dessous de ['avion.

nervures pour correspondre a la réalité
au bout des ailerons et prés du saumon,
au bord d'attaque. L'aile du bas est un
Peu plus courte. Le diédre des 2 ailes
doit étre identique.

Le fuselage : treilli
et coffrage

Toujours dans le but d’avoir une cons-
truction trés légére, Précédent a opté
pour une structure en ftreilli, coffrée
jusqu’au poste de pilotage puis simple-
ment entoilée.

De I'avant vers I'arriére, voyons les prin-
cipales modifications apportées par rap-
port a la boite.

Pour loger le 4 temps Saito 120 (puis le_
ST 2000) le couple pare-feu a été reculg,
mais le bati en bois a été conserve, la
partie avant du capot en ABS aussi, par
contre, les 2 cotés du capot, prévus pour
étre réalisés en en CTP formé (bonjour
I'angoisse) et démontable par 4 vis, ont
eteé remplacés par des flancs en alumi-
nium, avec charniére en haut, permettant
I'ouverture du capot moteur comme sur
le vrai. Subtile raffinement, une chan-
delle les retient ouvert, comme le capot
d’une voiture. Leur fermeture se fait par
4 vis quart de tour, faites & I'échelle et
reproduisant fidélement 'original.

A Pintérieur, le moteur est bien sir en
position inversée et I'échappement, mai-
son, tout brasé, reste camouflé sous le
capot.

L'ouverture de I'échappement moteur
est donc a gauche du modéle, et I'échap-
pement a droite, les 4 tubes sortant en
dessous, comme le vrai. La liaison a été
faite avec un flexible métalligue.

La glow du moteur est alimenté au
démarrage par un accu placé sous le
reservoir, avec une grosse lampe en
serie pour contréler le débit. On peut
changer la bougie sans sortir le moteur
par les larges ouvertures de refroidisse-
ment du dessous du capot moteur.

Le pointeau est accessible directement
de I'extérieur.

Cabane et haubans

Le systéeme de fixation de I'aile supé-
rieure sur la cabane est bien pensé parce
que tres peu visible : il vient s’encastrer
dans |'épaisseur de |'aile.

Les CAP qui composent la cabane sont
déja pliés, et forment un U arrondi au
centre vers le haut pour suivre la forme
du fuselage. Elles sont vissées sur les
couples par des cavaliers et des vis et
des écrous nylstop.

A noter un probléme de réservoir : ayant
reculé la cloison pare-feu pour mettre |e
4 temps, cela ne posait pas de probleme
tant que le Saito était monté : peu gour-
mand, il se contentait d'un réservoir de
300 cc. Mais avec le ST 2000, ce n'est
plus la méme chose: il lui faut un
500 cc... et il ne rentrait pas: il a fallu
ouvrir le couple avant de la cabane et




La roulette arriére est folle.

Le croisillonnement latéral de la cabane
est prévu, mais pas le V central que I'on
retrouve sur le vrai. Il a été réalise avec
de la CAP soudée a des chapes au lieu
de lamelles plates, plus réalistes mais
qui ne renforcaient rien en flexion.

De la méme maniére, sur les ailes, mis
a part les mats écartant les ailes, aucun
haubannage n’est prévu. Il a été réalisé
en lamelles plates d’acier a ressort ce
qui donne une excellente rigidité a
I’ensemble... sans parler du réalisme.
Toutes les petites piéces d'attache des
haubans sur les ailes et sur le fuselage
ont été réalisé d’apreés le vrai Stampe de
Meaux, en alu.

Le train d’atterrissage

Ce sont les CAP de la boite qui ont été
reprises. Elles se fixent sur la cloison
pare-feu et la cloison support avant
d'aile : le train reste solidaire du fuse-
lage. Ce train avait le défaut de ne pas
étre souple car fixe au centre, d’ot une
suspension inexistante. On a donc sec-
tionné les CAP du croisillon central, con-
fectionné une croix en tube laiton emboi-
tée sur ces cordes a piano qui coulissent
maintenant dedans : ¢ga amortit et n’a
pas tendance a s’écarter. Les roues sont
des Airtop dont les moyeux ont été
cachés par une piéce reproduisant les
flasques plates trés caractéristique des
Stampes.

Les cordes a piano du train sont habil-
lées de balsa puis entoilées.

Le poste de pilotage

Rien n'est prévu dans le kit pour son
aménagement. Le siége a été réalisé en
baguettes de brasure (!) et recouvert de
skail. tout comme le vrai.

Le panneau d’instrument reproduit celui
de Meaux, les instruments étant des
Wanitsckek du commerce au 1/4.

On a aussi installé : le manche a balai,
le palonnier, un micro a droite du poste
et la prise de charge de la radio arrive
sous les fesses du pilote, ce qui permet
de recharger sans demonter ['aile
inférieure.
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Passage en P.S.V. (Noter I'écharpe sur les yeux du pilote !)

Le biplan en approche : peut-étre amené trés lentement.
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les mains et les pieds, le corps etant

formé en polystyréne. En effet, il faut §
savoir que cette figurine au quart pése §

600 g !
Les vétements sont l'ceuvre de ma

femme, mais j’ai fait le serre-téte en skai, §

les lunettes, etc.

Notez que certaines inscriptions ont éte ‘

faites sur le tableau de bord & la main
sur carte a gratter.

Le pare-brise utilise le Rhodoid de la &

boite mais sa base est formé d'un U en ==
alu, le rhodo étant fixé par des petits ==
clous qui traversent I'ensemble. Cette ==
visiére est collée a l'araldite dans une =

saignée pratiquée sur le fuselage.

Le stab et la dérive sont en structure non
coffrée et sont aussi haubannés par les
languettes d'acier a ressort brasées sur
les chapes.

La commande de profondeur n'est pas
fidele puisque sur le réel elle ne sort pas,

par contre les 2 cables aller-retour de la §

dérive sortent bien du fuselage le long

des flancs, un peu en arriere du poste de &

pilotage.

La roulette est perso, réalisée en laiton
et finie avec un petit soufflet, comme sur
le vrai. Elle est folle.

Les “raffinements”

Il y a déja pas mal de détails prévus dans
le kit, le bossage du réservoir d’huile, les
poignées sur 'aile haute... mais il est
nécessaire pour parfaire cette semi-
magquette, d’en rajouter un certain
nombre.
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Le pilote était & I'origine un Airtop au §
1/4... mais il n’en reste plus que la téte, §

| d'hélice en alu tourné (préalablement,

3 trigue jaune.

Le Stampe SV4 “Rothmans”™ en
vol : Une bien belle machine. Le
réve serait évidemment une
patrouille de 4 avions semblables
passant l'acro de concert, comme
le faisait I'équipe des Rothmans
de 1970 & 1973 ! A doite, le poste
de pilotage est entiérement amé-
nagé (cette version avait la place
avant masquée lors des mee-
tings).

On remarquera tous les rivets qui son{ fi= =

de petits clous mis en place, la fausse

antenne radio (celle du récepteur étant == =

tendue sous le fuselage), le cone

¢’'était un moyeu du plus bel effet, avec

! |e Saito), la prise d’air sur le capot droit

avec sa petite grille, des trappes figurées =
de ci de |a par des plaques de CTP, le i
gainage des sorties de commande, le EiEer e

venturi du badin, le bouchon de remplis-:

sage du réservoir d'huile, ces deux der- [EREEEEE e
niers accessoires étant tournés en hétre. I s

N’oublions pas le rétro, sur ['aile haute,
le niveau du réservoir d'essence, en
balsa et hétre, le tuyau étant du fil élec

Finition et peinture

C'est la que tout se joue !
L'avion a été entierement entoilé au
Solartex qui reproduit assez bien la toile
et se tend facilement tout en collant trés
bien sans nécessiter d'apprét, c’est de
plus assez léger.
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La peinture est tout simplement de la
Humbrol en pot passée au pinceau. Est-
ce que ¢a se voit ? La peinture Humbrol
étant soluble au carburant, I'avion une
fois sec est recouvert d’'une couche de
verni V33 pour parquet: c’est ensuite
indestructible. Ca ne jaunit pas non plus.
Le décor retenu est celui du Leader des
Rothmans. Les sigles et les dessins ont
eté faits a la main en utilisant du venilia
adhésif comme cache. Il n'a pas éte
facile de retrouver le dessin: il a fallu
acheter une boite de cigarettes, et par
photocopies, I'agrandir aux tailles dési-
rées (aile et derive). Les traits des des-
sins ont été faits au crayon pour cils. Le
plus dur, en fait, a été de centré le cache
du blanc une fois le rouge du chiffre 1
peint. Enfin, I'effet est a la hauteur du
travail, je pense.

Le vol : toujou_rs égal ©

a lui-méme

En ayant bien fait attention a suivre les ===

conseils de P. Nicolas dans |'article du =

n° 2 de RCM en ce qui concerne l'inci- =

dence des 2 ailes, on peut partir tran- §8
quille, ca marche. |l vaut mieux en effet |
toujours mettre plus d’incidence a l'aile -
supérieure qu'a |'aile basse d’un biplan.
Avec |'appréhension comprehensible du
premier vol, le décollage avec le 4 temps
Saito 120 ne posa pas de probleme par-
ticulier (en restant bien face au vent), il
suffit juste de contrer un peu le couple
moteur a la dérive et c’est parti. Atten-
tion a mettre les gaz progressivement :
le Stampe peut decoller a mi-gaz.
Mais aprés 8 vols avec le 4 temps, on
s'apercoit gue cela ne permettait pas
grand-chose d'autre que la boucle, et
encore, en la serrant sinon gare au
decrochage au sommet !

On opta donc pour le ST 2000, il fallut
enlever 300 g pour étre centré comme
avec le Saito. On ne peut pas dire que
maintenant la bete soit surmotorisée,
mais la voltige passe comme avec... un
Stampe... grandeur, c'est-a-dire
mollement.

Dans le renversement, le vrai ne monte
pas plus de 10 a 15 m, le modélede 5 a
7 m, les tonneaux sont trés lents et pas-
sent assez bien dans I'axe. La boucle est
correcte a condition de prendre du
badin. Le vol dos passe bien mais il faut
beaucoup soutenir a la profondeur.
Comme le vrai, la maquette vole queue
haute... donc sur le dos, il I’a trés basse
et traine pas mal... comme s'il avait
besoin de ¢a en plus. Le décrochage sur-
vient trés tard et les atterros sont déli-
cats si le vent n'est pas parfaitement
dans l'axe (classigue des biplans). La
machine a aujourd’hui 70 vols & son actif
et aprés s'étre plantée au cours d'un vol
dos au cirque des Cigognes, est main-
tenant reconstruite. Tout ce que je peux
dire, c'est qu'aprés avoir tant révé d'un
Stampe, maintenant que j’en ai un, je
continue de réver ! Quelle machine !
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