Le Sun d'Airtech

un F3 J fait pour” '@

rESSElI % par Benoit SOMMACAL
l

ourquoi choisir ce pla-

neur, a priori destiné

au F3J, plutét gu'un

autre ? D'abord parce

que sa grande verriere
allait faciliter I'installation d'une
propulsion électrique. Ensuite
parce que sa bonne surface alaire
allait facilement supporter le
poids de cette électrification qui
du méme coup ne pénaliserait
pas les qualités de vol. Afin de ju-
ger de l'intérét d’'une propulsion
dans le Sun, I'essai a donc été fait
avec deux fuselages : I'un en pla-
neur pur, 'autre électrifie.

Le kit : rien que de
la qualité

Lors de la commande du Sun,
on a, comme pour tous les pla-

neurs vendus par Airtech, le choix
de plusieurs options : I'entoilage
vinyle (adhésif a froid) en quantite
adaptée, les servos nécessaires
au montage du planeur, des
planches de déco sympa. A noter
encore, pour ceux désirant électri-
fier le Sun, que Airtech distribue
les trés bon moteurs Electronic
Model (made in France !) ainsi que
les accessoires gui vont avec. Il
est donc possible de recevoir un
kit archi complet dispensant d'al-
ler courir aprés tel ou tel acces-
soire. Dans le détail, on trouve
dans le kit les éléments suivants.

1 - Un superbe fuselage moulé
en fibre de verre avec des renforts
aux endroits stratégiques (comme
un renfort carbone au niveau de
I'assise des ailes ou une bande de
kevlar qui part du milieu de la
poutre arriére jusqu’au pied de
dérive). La couleur est au choix :

Je recherchais un planeur
polyvalent - pente ou

plaine - qui soit

facilement électrifiable et

ne nécessite que peu

d'entretien. Finalement
mon choix s'est porté sur

le Sun d'Airtech, un

planeur de 3,21 metres
d’envergure a empennage

en croix.
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jaune, vert, bleu, orange... ¢ca
change du sempiternel blanc que
I'on trouve dans la plupart des
kits des grands fabricants. Ce fu-

selage inteégre un bossage pour la
sortie de la commande de dérive ;
quant au systéme de renvoi de

profondeur, il est déja réalise et la

tringle est posée : c'est toujours
ca de moins a faire. Les ailes
viennent se poser sur le fuselage,
ce qui facilite la mise en oeuvre.
Leur assise est ajourée d'origine,
ce qui permet de loger la le ré-
cepteur pour la version électrique.

A noter : si vous volez régulié-
rement dans des conditions de

fort vent, a la pente par exemple,
Airtech peut ajouter des renforts
au niveau de la poutre arriére car,

dans ces conditions extrémes, il a

été constaté une légére torsion de
I'empennage par rapport aux
ailes (lors de fortes turbulences).

2 - La verriére moulée en fibre
est assez longue pour permetire
un acces aisé audit fuselage, ce
qui est important pour l'installa-
tion d'une propulsion électrique.
Elle est de la couleur de son
choix ou entiérement en carbone.

3 - Les ailes sont en trois pan-
neaux, d’une envergure totale de
3,21 meétres. Le profil est le Selig
3021 modifié. Les clés de monta-
ge sont en acier de 8 mm de dia-
métre, mais il est possible de les
remplacer par des clés en carbo-
ne (plus légéres) pour la version
électrique. Le trongon central me-
sure 1,60 m ; de tres belle factu-
re, il est fait de polystyrene coffré
samba. |l présente un diedre et
une fléche (le bord d’attaque re-
vient |égérement sur l'arriere). Un
longeron de bonne dimension
court sur toute la longueur des
ailes. Les ailerons et volets sont

Machine polyvo-
lente quant a son
domaine d'ufilisa-

tion - plaine ou
pente, planeur ou
électrique -,

e Sun d'Airtech
est en toute
circonstance
d'une grande
efficacité en vol,
alliant la perfor-
mance au plaisir
de pilotage.




ctrique

articulés a la construction par un
tissu de polyamide placé sous le
coffrage. Ces gouvernes sont par
ailleurs renforcées par une bagust-
te de balsa placée avant coffrage,
qui les rigidifie en torsion. Le bord
d'attaque est posé et poncé. Les
fourreaux de clés sont également
posés, et les emplacements des
pions de calage sont fraisés. Les
nervures qui soutiennent les four-
reaux de clés sont en bois dur de
10 mm. Tout cela respire donc la
solidité | Enfin les trous pour le
passage des vis de fixation sont
déja percés et I'emplacement des
servos est fraisé.

4 — L'empennage est livré fini :
la dérive est en structure tandis
que le stabilisateur est en polysty-
rene coffré, I'un et I'autre livrés ter-
mines, fourreaux posés.

Le devis de poids avant as-
‘semblage est le suivant :

- fuselage = 330 g (avec gaines et
renvoi de profondeur).

- verriere = 10 g.

- partie centrale des ailes = 680 g.
- parties externes des ailes =
450 g les deux.

- stabilisateur avec clé = 80 g.

- dérive = 12 g.

Au fond du carton, on trouve
encore un sachet d'accessoires
renfermant : les clés d'ailes, les
queues de chapes, les chapes, les
vis et écrous a griffes, les guignols
en epoxy, les charnieres pour le
volet de dérive, et le peu de bois
nécessaire pour installer les ser-
vos dans le fuselage. Il y a aussi
de trés beaux carénages de ser-
vos (en fibre de verre et a la cou-
leur voulue) et les autocollants
pour la décoration.

Enfin une notice compléte ce
kit : elle est bien faite avec des
schémas clairs et, a la fin, des

photos en couleurs illustrant les
points essentiels de la construc-
tion.

Il faut cependant vous procurer
un crochet de treuillage, ce qui est
dommage pour un planeur destine
au F3J... Mais mis a part cela (qui
est aujourd'hui corrigé car Airtech
fournit désormais ce crochet),
vous pouvez sereinement attaquer
la construction du Sun une fois
muni de vos outils habituels.

Les ailes :il y a peu
de travail a y faire

Pour assurer la jonction du pan-
neau central avec chaque panneau
exterieur, il faut installer le pion de
calage en CAP 3 mm collé dans le
panneau extérieur et son fourreau
en aluminium collé dans le plan
central. Ensuite, il faut dégager
I'articulation des gouvernes : le tis-
su de polyamide qui se trouve
sous le coffrage est repéré par une
saignee a l'extrados. Coté extra-
dos, on doit donc creuser la sai-
gneée avec une lame de scie a mé-
taux jusgu'a ce gu'il n'y ait plus de
bois de coffrage, et a l'intrados il
faut, a |'aide d'un foret de 4 mm
guidé par un réglet métalligue fixé
au double-face, dégager la fente
d'articulation afin que ia gouverne
soit libre et débatte suffisant. J'ai
personnellement ponce ces articu-
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CARACTERISTIQUES

Envergure :
3210 mm

Longueur :
1550 mm

Cordes :
240/220/135 mm

Profil :
Selig 3021

Surface :
68,5 dm?2

Masse :
- planeur 2160 &
. 2400g
- électrique 2580
(7 x 1000 mA/h + brush-
less et ailes vernies) a
3150 g (10x3A/h +
Ulira 930 et finition vinyle)
Charge alaire :
- 31,5 a 35 g/dm2
(planeur)
- 38 a 46 g/dm2
(électrique)

EQUIPEMENTS

Radio :
= &6 mini-servos
- accu RX 4-€éléments
Ni-MH de 1.6 A/h

REGLAGES

! voir texte

‘cout
Prix indicatif :
2.400 F

Distributeur :
Airtech




LE CHOIX DE LA PROPULSION
ELECTRIQUE EST TRES LARGE

Voici la présentation de cing motorisations différentes que
je trouve intéressantes pour le Sun (ou tout planeur
équivalent).

1 - Moteur Ulira 930-8 Graupner associé a un contacteur 40
A, une hélice 11 x 7, et un accu 10-éléments de 2400 mA/h.
C'est la moftorisation de I’essai. Le taux de montée est bon
pour du vol loisir, de I'ordre de 10 m/s, et I'autonomie est
importante avec 4 minutes. Lavantage de cette propulsion
est qu’on la trouve facilement en matériel d’occasion. Par
contre son poids est important : le moteur pése 290 g et
I'accu 600 g, soit un total de 890 g.

2 - Mofeur SMT Météor avec réducteur 2,8/1, accu 7-
éléments de 2.4 Afh et hélice 11 x 8.

C’est un moteur @ charbon performant qui posséde une
masse intéressante (moteur + accu = 200 + 420 = 620 g).
Le taux de montée est supérieur a celui procuré par I'Ulira.
3 - Moteur BSL 20/3 spires en direct avec accu 7-éléments
de 2,4 A/h et hélice 12 x 7.

Pour un prix Iégérement supérieur @ celui d'un moteur
classique, vous avez un brushless avec des performances
supérieures et une masse sans commune mesure (moteur
+accu = 170 + 420 = 590 g). Cette motorisation, qui
emportera facilement le Sun avec une bonne autonomie,

lations avec du papier de verre
jusqu'a ce gu'elles soient suffi-
samment souples.

Il faut encore effectuer un frai-
sage afin que les vis de fixation
d'ailes viennent affleurer |'extra-
dos du profil (vous pouvez y aller
sans inquietude car, a cet endroit,
le panneau est renforcé d'un bloc
de bois dur).

Concernant les quatre servos
4 installer dans ces ailes, il peut
étre nécessaire, suivant les mo-
déles utilisés, d'agrandir les frai-
sages d'origine, |'épaisseur dis-
ponible étant de 16 mm. A ce sta-
de, il ne reste gu’a faire un léger
poncage avant finition.

Un petit mot sur |'empennage
avant de passer au fuselage. Le
stab est de type monobloc, arti-
culé sur une CAP 30/10 a l'avant
et maintenu par une CAP 20/10 a
I'arriere. Une cravate en tissu de
verre 50 g/m2 placée sous le cof-
frage renforce les efforts en
flexion transmis par les fourreaux.
Toutefois, afin de renforcer la fixa-
tion des fourreaux, j'ai creuse
avec un foret un trou dans le poly-
styrene de chague c6té, puis jai
injecté de I'époxy.

Le fuselage et ses deux
Versions

- Planeur pur

La mise en croix du planeur
est — pour une fois ! - une formali-
té car tout est fait coté empenna-
ge. |l faut cependant repérer le
bon positionnement des ailes sur
le fuselage puis percer celui-ci au

M
\JUIX
- Kit frés avancé ef complet
- Qualités de vol
- Planeur vraiment polyvalent

- Rapport qualité/
prix imbaftable

CONTRE

- Mangue (manquait !)
le crochet de treuillage
- Pas assez de précisions
sur les réglages

droit des vis de fixation de 5 mm.
Une astuce de construction
consiste a laisser un espace de 1
ou 2 mm entre la platine de fixa-
tion (qui recoit un écrou prisonnier
de 5 mm) et le fuselage : on
plague ainsi les ailes au fuselage
au fur et a mesure gu'on serre la
vis de fixation sans comprimer
ces ailes. Cependant, cette astu-
ce a pour inconvénient de prendre
un peu d'espace, ce qui a pour
effet de diminuer la hauteur né-
cessaire a la présence d'un even-
tuel accu de propulsion.

Si vous utilisez le Sun au treuil
ou en électrique, je ne peux gue
vous recommander les vis metal-
liques fournies, mais si vous
n'étes pas encore trés sir de
votre pilotage, des vis en plas-
tique pourront faire office de fu-

Echappant a la mode de I'empenna-
ge en V@, le Sun a un classique stab
pendulaire articulé au bas de la déri-
ve. Outre la considération esthétique,
cela donne au planeur un controle du
lacet trés précis et complétement
déecouplé du tangage.

est a conseiller @ ceux qui veulent les performances du
brushless a un prix trés abordable et une charge alaire
aussi faible que possible.

4 - Moteur BSL 15/1,5 spire spécial Electro-7 avec réducteur
Reisenauer 4/1, accu 7-€léments de 2,4 A/h.

Avec une hélice 15 x 16, la consommation est trés
importante puisque de l'ordre de 90 A. ’autonomie ne
dépasse donc pas la minute. Mais le taux de montée est
phénoménal pour seulement 7 éléments. Le devis de
poids est ici le suivant : mofeur réducté + accu = 200 +
420 = 620 g.

5 - Moteur BSL 20/2 avec réducteur 3,7/1, hélice 14,5 x 10
RFM et accu 10-éléments de 2,4 Af/h boosiés SMT
(consommation d'environ 60 A).

Attention missile ! Le faux de montée est en effet de 'ordre
de 18 m/s, si bien que 10 secondes de mofeur suffisent
pour que le Sun se refrouve a une altitude vraiment trés
conforiable pour gratter. Le moteur réducté ne pése que
225 g (+ 600 g d'accu = 825 g au total).

Il existe d'autres réductions pour ces moteurs, mais surfout
je pense qu'il n’y a pas une motorisation idéale mais une
motorisation adaptée a I'autonomie, au taux de moniée
et d la masse embarquée que I'on s'impose. La réduction,
le nombre de spires, la taille de I’hélice dépendent de tous
ces paraméires, alors avant d’acheter, renseignez-vous
chez des professionnels qui sauront vous guider dans voire
choix. |l faut toutefois noter que le bras de levier avant du
Sun est assez important, ainsi les moteurs légers (les
brushless en particulier) seront avantagés car un centrage
correct sera plus facilement obtenu.
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sible en cas de besoin...

Il s’agit maintenant de fermer
la dérive par une baguette de bal-
sa, fibrée au préalable pour une
meilleure rigidité. Mais attention,
le palonnier de profondeur affleu-
re cette Ame de dérive, qu'il peut
donc étre nécessaire de poncer.
Pour ['articulation du volet de dé-
rive, deux choix : soit avec les
charniéres du kit, ce qui est préfé-
rable si vous voulez démonter ce
volet pour faciliter le transport du
planeur, soit avec du scotch aprés
avoir poncé le bord d'attaque de
ce volet en biseau (solution plus
légére mais moins esthétique).
Ensuite, creuser dans le balsa de
ce volet I'emplacement pour le
guignol en époxy, en regard du
bossage prévu sur le fuselage.
Vous n'avez plus gu'a finir les
commandes de dérive et profon-
deur grace aux chapes et gui-
gnols fournis par Airtech.

- Planeur électrique

Pour équiper le planeur en
électrique, il va falloir faire
guelgues modifications. En com-
mengant par scier le nez au dia-

metre du coéne utilisé : le diamétre
le plus approprié est 38 mm (le
cone prolonge alors a la perfec-
tion la courbe du nez). Puis en
confectionnant un couple mo-
teur : personnellement, j'utilise
de la plaque de circuit intégré
collée a I'époxy.

A ce stade, vous devez déci-
der du mode de fixation de |'accu
de propulsion dans le fuselage :
maintenu par du velcro (c'est
simple et efficace), ou scotché sur
une platine en CTP maintenue
dans le fuselage a l'arriere par un
arrét et a I'avant par une vis (dans
ce cas, il faut au préalable coller
un écrou au fond du fuselage).

La verriere est fixée au fusela-
ge par une CAP collée au fond de
ladite verriere et qui fait office de
ressort. Je préfere cette solution a
une fixation par deux vis (une a
chaque extrémité) comme le pré-
voit la notice. Cette vaste verriere
permet un accés total a la radio et
a la propulsion, ce qui est par
exemple bien pratique pour chan-
ger de pack entre deux vols.

6 mini-servos a bord

La réception nécessite tout
d'abord 4 mini-servos, comme
les C3341 Graupner, a installer
dans les ailes. Pour gagner de la
place (trés utile en version élec-
trique), creuser un petit trou a la
sortie des fils cété intrados afin
gue les ferrites puissent se trou-
ver dans les ailes : en électrique,
il y a déja suffisamment de fils
comme ga pour ne pas en ajou-
ter inutilement. Au passage, une
trés bonne solution pour ras-

sembler les fils qui trainent est la
spirale plastique vendue par
Graupner.

Deux exemples de l'installation de
la récepfion, avec ou sans le
matériel de propulsion élecirique.
Dans un cas, 2 servos standard
sont fixés verticalement, dans
I'autre 2 miniservos sont fixés a
plat au fond du fuselage (sous le
coniréleur du moteur). Quelle que
soit I'option choisie, la large ouver-
fure de la vermriére permet toujours
un acces facile.

Le Sun électrique regoit a l'avant
du fuselage 2 mini-servos qui sont,
au choix, vissés classiquement sur
une platine (photo du haut), ou
vissés a plat sur une platine collée
plus bas dans le fuselage

(photo ci-dessus).

Pour la version
électrique,
l'ouveriure
découpée
d'origine dans
I'assise du
fuselage (sur
laquelle les
ailes viennent
se visser) per-
met de loger
le récepteur.
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'Essai V.

Pour faciliter le transport, le volet
de dérive articulé avec les
charniéres fournies peut éire
démonté, ce qui réduit d'autant
la longueur du fuselage.

La nofice manque un peu de
précision quant aux réglages du
planeur, mais cet article vous
donne le détail des débattements
retenus au terme des essais,
notamment pour les ailerons et
volets (articulés d'origine par un
tissu placé lors du coffrage).

Les panneaux:externes des ailes se fixent sur le
troncon central & l'aide d'une clé'de'8 mm de
diométre en acier (disponible en i
carbone’pour un gain de poids
appreciable sur la version -
électrique) et d'un

pion de calage.

= =

=

==

106 wmobEE MAGAZINE - Mai 2001

Dans le fuselage, positionner
les 2 servos (j'ai utilisé des Hitec
HS 85 MG+) sur une petite platine
ou les monter horizontalement au
fond du fuselage (dans ce cas, le
bois est fourni), ce qui libére da-
vantage de place pour l'accu de
propulsion.

L'accu de réception se trouve
derriére le bord de fuite. J'ai utili-
sé un pack 4-éléments Ni-MH de
1,6 A/h, qui a I'avantage d’étre
peu encombrant. Sa position est
facilement réglable grace a une
platine en CTP de 15 cm de long
sur laguelle d’un coté 'accu est
scotché, et de |'autre sont perces
plusieurs trous a différentes dis-
tances de l'accu. Un écrou est
collé au fond du fuselage, et il ne
reste plus qu'a visser la platine au
trou qui correspond au centrage
désiré. Le récepteur trouve quant
a lui sa place sous la deuxieme
vis de fixation des ailes.

En planeur pur, le crochet de
treuillage se trouve a 80 mm du
bord d’attaque. J'ai aussi installé
un crochet de remorquage com-
mandé par le servo de derive, so-
lution économique et fonctionnel-
le. Ainsi gu’un tube a ballast pro-
venant de chez Graupner, mais
rien ne vous empéche d'en mou-
ler un. Tout ceci permet de faire
du Sun un planeur vraiment pas-
se-partout.

Finition : une affaire de
poids. ... et de goit

la finition a un impact impor-
tant sur la masse finale, et il ne
faut donc pas la négliger. Vous
pouvez utiliser le classique film

thermorétractable, mais il y a
mieux : le vinyle. Pour ceux qui
ne connaissent pas encore ce
produit fabuleux, rappelons que
c'est un film autocollant gui se
pose a froid a I'aide d'un simple
chiffon. Il se deforme facile-
ment lorsqu'on le chauffe (au
fer a repasser ou au seche-che-
veux) pour épouser |'arrondi
des saumons par exemple. En-
suite, on arase le vinyle au ni-
veau du bord de fuite sans
chercher a faire de retour intra-
dos-extrados. Ce film est vendu
par Airtech et les couleurs pro-
posées correspondent a celles
du fuselage.

Si vous privilegiez une mas-
se réduite, vous pouvez simple-
ment vernir les ailes : esthéti-
quement c'est moins joli (enco-
re que soit une question de
golt) mais c'est léger et ¢a
vieillit bien.

A titre d'exemple voici les
masses obtenues pour deux
planeurs identiques, tout équi-
pe, I'un entoilé au vinyle, 'autre
verni :

plan central
panneau ext.
stab + clés

8509
31049
95¢g

7800
260 g
759

On arrive a une différence de
masse de 190 g en faveur de la fi-
nition vernie ! A vous donc de voir
si vous voulez de belles couleurs,
et éventuellement faire une déco
personnalisée sur les ailes, ou si
vous étes & l'affat du moindre
gramme superflu.

Aprés I'entoilage, on peut col-
ler les guignols a I'époxy et mettre
en place les commandes termi-




nées par une CAP pliée en mani-
velle coté guignol et une chape
coté du servo. Il ne reste qu’'a
scotcher les carénages sous les
ailes, et éventuellement a mas-
quer comme je I'ai fait les fentes
d'articulation a l'intrados grace a
du transparent de rétroprojecteur
scotché au double-face pour al-
bum photo.

Les réglages dans
e détalil

La notice indique une plage
de centrage et les mixages
eventuellement program-
mables. C'est bien, mais jau-
rais aimé voir figurer les
mixages et |le centrage que le
constructeur considére comme
optimal. En tant que compéti-
teur F34, il est bien placé pour
en parler... Voici les débatte-
ments que j'ai retenus :

- la profondeur est a +/- 12 mm.
- les ailerons ont + 12 mm (vers
le bas) et - 20 mm (vers le
haut).

- les volets fonctionnent en ai-
lerons avec + 6 mm et - 10 mm.
- les mémes volets en position
gratte débattent de 4 mm vers
le bas.

- les ailerons fonctionnent aussi
en volets + 2 mm vers le bas et
- 1 mm vers le haut.

- les volets en position vitesse
se baissent de 1 mm.

- les AF sont obtenus en bra-
quant les volets au maximum
vers le bas et les ailerons a - 12
mm, avec compensation a pi-
quer de 4 mm.

Pour les treuillages sans
vent, on peut avoir un program-
me type : volets + 10 mm et dif-
férentiel aux ailerons de 50%.
On peut éventuellement ajouter
"profondeur donne volets" (2
mm vers le bas).

Le centrage était quant a lui
a 92 mm du bord d’attaque
pour le premier vol, puis il est
passé a 98 mm par la suite.

Si vous recherchez un
planeur polyvalent. ..

Si vous recherchez un planeur
polyvalent, aussi bon pour la plai-
ne que pour la pente, trés facile-
ment électrifiable de 7 a 10 élé-
ments grace a sa grande verriére,
et dont le kit est a la fois tres
complet et fortement préfabriqué,
alors c'est le Sun qu'il vous faut !
Pour seulement 2400 F, ce serait
vraiment dommage de s'en priver.

B.S.

Photos de I'auteur

(ndir : certaines photos ont été
faites avec un autre Sun que celui
décrit, ce qui explique des diffe-
rences au niveau de I'équipement)

IL A TOUT POUR SEDUIRE

- EN ELECTRIQUE

Le premier vol a été réalisé en plaine avec
un vent quasi nul, le Sun ceniré comme le
prévoit la nofice et motorisé par 'Ultra 930.
Cette propulsion procure un bon faux de
montée pour des vols de loisir. Le planeur
est sain et ses commandes homogénes. La
dérive est un régal : elle permet de spiraler
sans souci ou d’effectuer aisément des
renversements. A la différence des planeurs
& empennage en Vé, le conirdle du lacet
est trés précis, et complétement découplé
du tangage. Les ailerons sont quant @ eux
trés mordants, ce qui n'est guére étonnant
dans la mesure ol ils courent sur toufe
I'envergure des panneaux extérieurs : on est
loin de la mollesse en roulis de planeurs
dédiés a la gratte pure.

La moindre ascendance est signalée par le
Sun, les ailerons et volets Iégérement
baissés permettant alors de le ralentir pour
exploiter au maximum la pompe. Une

clair, c'est un électrique pour une masse
proche de celle du planeur pur, le surcroit
de masse en 7-eélémenis (et moforisation
brushless) n'étant que de 400 g par rapport
& la version planeur.

- EN PLANEUR PUR

J’ai essayé le Sun "standard™ en plaine
avec un freuil de compétition F3B : surprise,
malgré la puissance du treuil, les ailes ne
bronchent pas d’un poil, preuve que la
construction est sérieuse et le longeron bien
dimensionné. La différence avec un fout-
plastique de F3B se fait lors du zoom : le
Sun, du fait de son profil, restitue un peu
moins et monte donc moins haut. On ne
peut pas avoir le beurre et 'argent du
beurre...

Par rapport a I'électrique, la charge alaire
plus faible permet de ralentir un peu plus le
planeur, et de spiraler encore plus serré. En
utilisation F3J, la charge alaire peut

dégueulante ?
Alors les voleis en
négatif permettent
de transiter
rapidement.

En élecirique, le
Sun avance plus
vite qu’en planeur
du fait de sa
charge alaire, mais
il ne perd rien de
ses qualités
voiliéres. Au
cenfrage indiqué,
le décrochage est
tardif et se rattrape

facilement. Ce cenirage a été reculé
progressivement jusqu'a 98 mm, ce qui
montire la tolérance du Sun. Avec ce
cenfrage, le planeur pénéire mieux, il est
plus gratieur, et c’est le centrage que
préfere.

On peut aussi enchainer quelques figures
de voltige a 'occasion : looping, tonneau...
mais ce n’est pas la vocation premiére du
planeur. On notera toufefois la frés bonne
tenue du Sun en vol dos, le profil S3021 y
étant pour quelque chose.

J’ai ensuite monté le moteur BSL 20 avec 10
éléments : alors 1a, ca décoiffe ! Le planeur
s'arrache des mains du lanceur, la montée
est trés rapide, bref la puissance qui se
dégage de cet ensemble est vraiment
impressionnante. Aprés 10 secondes d’une
montée rapide et sécurisante, le Sun se
retrouve @ la méme hauteur qu'aprés un
treuillage en F3J, mais avec une charge
alaire de 41,5 g/dm2 (en 10-éléments de
2400 mA/h). Le méme moteur a été essayé
avec 7 éléments de 1100 mA/h (charge de
37 g/dm2 dans ce cas) : la montée est
beaucoup plus tfranquille, mais c'est une
{rés bonne propulsion pour s’entrainer seul
au F3J en plaine ou comme roue de
secours pour remonter du frou en pente. En

descendre a 31,5 g/dm2, soit une masse de
2160 g avec des ailes vernies (donnée
constructeur). La robustesse des ailes
permet d'utiliser sans aucun probleme le
Sun en compétition F3J, et ce pour une
somme modique.

Le choix par le constructeur de
I'empennage en croix va a conire-courant
de la tendance actuelle qui consiste a
utiliser des empennages en Vé. Ces derniers
sont a priori plus légers et encaissent mieux
les chocs, mais I'empennage en croix
posséde le frés gros avantage de toujours
partir bien droit au treuillage et également
d'étre entiérement démontable pour le
transport. En dernier lieu, le stab pendulaire
permet de jouer avec le centrage
beaucoup plus facilement qu'avec un Vé.
Lorsque le vent se léve, pas de probléme :
quelques lests dans le tube a ballast (qu'il
est facile d'installer en lieu et place de
I'accu de propulsion) permefient de
pénétrer plus facilement dans le vent.

Il reste une chose que je n’ai pas essayée :
le remorquage. Mais vu la masse et le bon
caractére du Sun, cela ne devrait pas poser
de probléme. N'importe quel avion équipé
d’'un 10 cm3 fera Iaffaire pour grimper
I'oiseau sous les nuages.
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