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construire un Baron

Christian Chauzit

Dans Ia vie beaucoup
diaventures commen-
cent par un pari.
LChistoire du Super,
Baron Light est de
celles-la. Jean Louis
Coussot m'avait
demande de Iui preter,
le Super Baron pour
décorer son stand au
Mondial de Ia
Maquette et du Modele
Reduit de Paris et je
fui avais repondu sans
trop reflechir que je
pouvais aussi Iui

électrique pour. Voler
dans les fllets. '

1400 mm
800mm
200mm
250 mm

34 dm2
GC 187
dm2
Planche
Masss annonces 600-700¢g
IMassa ohtenue

Charge alaire obtenue

CONSTRUCTION

g
Charge alaire annonceelB20g,/dm2
g/ dme

o Facile Moyen Délicat

PILOTAGE

Difficie

\ Débutant Confirmé
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i Mauvais Correct
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“donnges de choisir les différents elé

‘espace de 48 x 48 x 22.m
peut paraitre suffisant quant
on regarde évoluer Christophe
Faysant Le Roux, mais avec un avion
moins puissant, moins maniable, et
piloté par un pilote « normal », les
choses ne sont pas aussi simples.
Jean Louis pravait donc mis en garde
des difficultes,

SE SOI".ZII‘ dune srtuanan scabretse

ments constitutifs compatibles avec
le projet et mes finances... Comme
au salon, le temps de vol est limité a

TP Christian Chauzit |

er ses consignes.
étaient de construire léger (moins de:
20g/dm2), d'avoir assez de puissan-
ce pour décoller sur quelques
metres, et assez de maniabilité pour

quelques minutes {en fait 2 au maxi-
mum). un pack d'accus de 600 mA
devrait étre suffisant 18 pese que
180 g en 8 cléments SANYO Cadnica
N&00 -AA, Toutefois je voulais pou-
voir equiper le modele indifféram-
ment avec des accus KR 1100 ou KR
1400 AE qui pésent respectivement
240 et 250 g en 8 elements: mes

~aussides 1000 SCRC qui. sont beai:
- coup plus lourds et voluminetx. et
pesent 340 g ou encore des KR 1800

SCE qui atteignent 400g.

~ Pour le reste; je cholsls un morelr
type Planeta 400 réducte 3.7/1 de
Robbe annonceé pour 8.4V soit 100

g plus 25 g de moyeu et dhelice

bois retravaillée.

~Deux micro-servos économigues a
plgnons pfastiqur: sojt 20 g chacunisi
on raccourcit fes.fils. 3
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‘Un récepteur 4 voies IXO 4 de 12 g.

Un variateur NES 20 do :
g et qui approche 28 g avec les fils
le cannectedr,
Ce qui nous donne un total em

qué de 385 g dans le meilleur des-

cas et 455 g dans le cas des 1400
mA qui donnent apparemment le
‘meilleur compro' >
Avec une envergure de 1400 mm et
une corde de 250 mm on obtient
le 34 dm2 utiles
asse totale en

ordre de vol de 578 g pour ne-pas
dépasser 17 g/dm2 et 680 g pour
ne pas dépasser 20 g/dm2. Soit un
poids de celluie compris entre 190 et
225 g

Maas teut ca cest de ia théorié car

SUrprises et je crols avoir passé pJus
de temps a peser qu'a construire.
- Lesbut etant de faire evoluer un

Al ce sujet je renie compiétement
I 4

| to Mini Barons que l'on trouve
ci oul & dans le commerce et dont je
ne suis _pas lauteur. Ce ne sont que
des mauvaises copies er reduction
S du vérftable Baron dont ils n'ent pas
su conserver les qualités de. vol
ﬁDans mon cas ce nouvea ol

initial... vaste progmmme 1

Passons c'l'
I"épure du

plan...

L@ silhouette étant conservée dans
ses grandes lignes, et le choix étant
i

résolument 2 axes pa

fallait des gouvernes géné
ainsi qu'un diedre important.

La corde de Ialle & Iéc

 I'extrados avec un creux m-ayen:ahn-
trados donnant une Jolie courbe &
l'osil et u

épaisseur | sufﬁsante
'pour fa ngidité de laile. :

l.a surface d ‘aile est tres genereuse et garante d I.II'I. vol lent ldeal

Le plan fixe est enﬁérement_-.r_npbile_._ :

comme pour beaucoup davions de =

I'epoque mais surtout pour simplifier
la_construction ou corriger, au pre-
mier vol, un éventuel defaut du cala-

.;ge de 'aile.

La construction devant rester (rés -

legére tout en etant assez solide pour

e :.étudnér des so&mam simples

_La Base etant rectangu!aire mutes
les nervures sont identiques, ce g

permet .un découpage facile avec

Lentonlage en thespan.'- S

lal se devzhr.‘r la structi.lre du Super Baron nght. =
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Le Sﬁper Bafo Lighi : de la dentelle bretonne !
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Les roues sont en balsa, et ca tient
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Le support du pack d’accus.

meéthode du bloc. Les trous sont
commencés avec une perceuse au
niveau du bloc et terminés 4 la lime
queue de rat et au papier de verre
collé sur une baguette ronde ou un
tube. Vous pouvez ne pas faire
autant de trous que moi car le gain
de poids est minime... quoi que ?

Ce qui est surtout important, c’est de
bien réussir les encoches de maniere
a obtenir de bons ajustages avec les
baguettes, surtout pour une aile
multi longerons sans aucun coffrage,
la rigidité et |a solidité en dépendent.
Les deux nervures d'emplanture sont
en contre-plaqué 10/10 et servent en
méme temps de gabarit. Elles sont
doublées par une contre nervure en
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ie coup !

balsa 20/10 tendre pour augmenter
les surfaces de collages. Toutes les
autres nervures sont en balsa 15/10
tendre [balsa plume tri¢ au pese
lettre),

La solution multi longerons fait
gagner du poids mais offre en plus
l'avantage de créer un turbulateur
efficace sur l'extrados du profil ce qui
améliore encore les caractéristiques
de vol a basse vitesse. |l faut porter
beaucoup de soin au choix du bois
des longerons en veillant surtout 4 la
symeétrie des masses pour les deux
ailes, car un mauvais choix de bois
peut alourdir une aile de 10 g ce qui
est énorme sur une aile de 30 g.
Pour votre informationm mes deux
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Le stab est également ultra léger.
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Capot supérieur en cours d'assem-

blage.
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ailes pésent respectivement avant
entoilage 29 et 32 g et toutes les 18
nervures en balsa réunies, ne pésent
que 12 g... Le poids est donc bien
dans les longerons et les deux ner-
vures en contre-plaqué qui, par
contre, ont toutes les chances d'étre
identiques.

Les ailes, pour étre demontables,
portent deux tubes en alu servant de
fourreaux pour les ciés en carbone.
On peut éventuellement se passer
des tubes en alu en collant directe-
ment les demi clés en carbone mais
cela m'avait paru plus mécanique de
pouvoir les retirer. Pour ceux qui
n‘auraient pas de carbone je crois
que des tourillons de bois dur 6 mm
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Le fusé'lage': pas de doute, c’'est bien un Baron 1

1]
B
ES
B
&
B
E
B
E
B
7]
]
E

stab de se déebrancher.
Les planeuristes retien-
dront l'idee.

seraient suffisants en en mettant 2
par exemple.

Les saumons sont en lamellé collé de
balsa arrondi par poncage. Le bord
dattaque et le bord de fuite sont
réalisés ‘en collant ensembles deux
baguettes qui seront ensuite pon-
cées en forme.

La triangulation est réalisee en
baguettes balsa 2x2, clest facile a
faire et efficace.

Coté temps de construction, il m'a
fallu une soirée pour faire les ner-
vures, préparer les gabarits et le
chantier de montage avec les cales
de diédre et une soiréee ensuite par
aile plus une soirée de poncage, soit
4 jours pour les deux ailes tout en
dessinant I'épure du plan... Cest pas
silong que ca!

Poids 61g avant entoilage pour les
deux ailes.

Empennages

Le stabilisateur est réaliseé en deux
parties identiques a partir d'une
forme en lamellé colle et quelques
baguettes de balsa 4x4. La seule dif-
ficulté réside dans le percage des
baguettes pour le passage des tubes
d‘alu 3 mm destinés aux joncs de car-
bone de 2 mm servant de liaison.

Sur le proto, je nai pas utlisé le
lamellé collé pour le stab et je le
regrette car le résultat obtenu sur la
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LA CONSTRUCTION
_ 2 éafatio du fmellclé T _

| Le principe du lamellé collé utilise les contraintes différentielles de plu-
| sieurs couches de bois collées entre elles pour conserver des courbures
complexes en augmentant la rigidité de la piéce.
Plusieurs méthodes peuvent etre utilisées mais il faut au préalable bien
choisir son bois droit fil, et assez souple tout de méme. Jutilise du 10/10
ou méme moins larsque cest possible, en balsa mais aussi en bois dur.
« |l faut d'abord réaliser une forme intérieure de la piéce a reproduire en
| découpant du contre plaqué que I'on protége avec un film de Nylon
ainsi que le support.
| On deécoupe ensuite |es lamelles de balsa que l'on fait tremper dans de
* l'eau trés chaude (dans la baignoire) le temps nécessaire pour bien les
imbiber et les rendre malléables. |l suffit de les enduire, au pinceau, de
colle vinylique blanche [juste ce qu'il faut de colle pour ne pas trop char-
ger) et de les maintenir pressés sur la forme avec des épingles ou méme
une contre forme en bois jusqgu'au séchage complet (au moins 24 h).
- Lorsque plusieurs pieces sont identiques on les moules en une seule
piéce plus haute que |'on découpe ensuite avec la méthode du trusquin
. ouméme a la scie,
- Pour les pieces circulaires ‘on peut utiliser des tubes en FVC ou des
; boijtes en fer blanc, mais on peut aussi imaginer des formes plus com-
plexes, Lorsque 'on ne peut pas utiliser d'epingles, il reste les elastique
* mais attention cela marque souvent le bais et il vaut mieux au prealable
~ utiliser une feuille plastique de protection style Rhodoid. Laissez sécher
© plutt trop que pas assez.
Essayez el vaous serez é€tonneés par les possibilités de cette technigue.
- Rappelez vous que c'est ainsi que l'on réalise les trés belles charpentes
| en bois de nos salles de sport.
| On peut aussi réaliser avec cette méthode des planchettes que l'en
| découpe ensuite en baguettes, cela donne des longerons trés résistants
et surtout bien draoits,

| L= 5 et atesy P

gnol en plastique et il ne faut que
guelques minutes pour le decouper
4 la forme que |'on souhaite.
Temps de travail ; trois soirées avec |a
realisation des formes et des pieces
en lamellé collé.
Poids 8g pour la derive et 10 g pour
le stab avant entoilage.

Le fuselage

Contrairement a mes habitudes Jai

La structure de la vorlure - pas de coffrage mais
du multilongerons.

Fabrication de la deri-
ve en lamelie colle

dérive est étonnant et donne surtout
beaucoup plus de rigidité pour une
épaisseur moindre.

Pour eviter de les perdre en vol, jai
rainuré les bouts du jonc de carbone
servant d'axe de rotation en les pon-
cant en ogive de maniére a venir les
coincer entre 2 cordes a piano de 3
ou 5/10 collées entre deux morceaux
de baguette. C'est trés propre et cela
fonctionne trés bien ; on peut egale-
ment utiliser ce systéme sur les pla-
neurs avec stab pendulaire (a repla-
cer dans la rubrique « astuces »...).
La derive est construite de méme.
Larticulation est réalisée avec des
mini charniéres axiales pour 1/2A et
un guignol découpé dans de ['¢poxy
10410 pour circuits imprimes. [l suffit
d'un trait de scie et d'un peu de colle
pour le poser apres entoilage. C'est
plus léger et plus propre qu'un gui-

gardé le fuselage pour la fin car je
voulais avant tout vérifier le poids de
la wvoilure. Ouf ca va, jai méme
gagné quelques grammes... Le
lamellé colle et les trous sans doute. ..
La construction du fuselage est du
plus pur style Baron a quelques
détails prés pour gagner du poids.

On réalise d'abord les flancs dont la
base est constituée de baguettes

E!!"”H’l!'ﬁ'ﬂﬂ’!"l

Le couple avant et le bati moteur.

balsa 4x4 triees pour leur legérete et
leur nervosite avec surtout des fibres
bien orientees dans l'axe. Eliminez
toutes les baguettes tordues ou trop
irréguliéres et choisissez surtout des
baguettes identiques pour chague
partie des deux flancs. Le dessus et e
dessous doivent utiliser les deux
mémes qualités de baguettes pour

les deux cotés, méme si les baguettes
du dessous sont différentes de celles
du dessus, cela nest pas grave car
elles travailleront de la meme facon
de chague cété et il en résultera
moins de risques de vrillages.

Larrondi a lavant est en [amellé
collé, cela simpose bien sar.

Seule particularité, un renfort en
baisa 20/10 sert d'appui aux ailes,

EEEaEEEEEEEER

Un support de Servos astuueux.
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Le plaisir de voler tout pres de soi, en securite.

cela ma parl plus léger que du
40/10 ce qui aurait eteé plus simple,
mals mieux adapte pour transmettre
les efforts & condition de renforcer les
‘montants verticaux a lintérieur, Amsi
les montants des flancs au niveau de
['aile sont en delx parties, ['une en
balsa 4x2 pour I'extérieur qui s arréte
au niveau du repfort et une partie en
bois dur (pin] 4x2 qui traverse com-
plétement la hauteur du flanc et le
rigidifie ‘tout en récuperant l'epais-
seur de 4 mm, A [usage cela fonc
tionne- pan‘alternent et il ne m'a faliu

que 2 soirees pour faire les deux

flancs.

Les deux flancs sont ensuite mMontes
4 l'epvers sur le chantier en com-
mencant par la partie’ avant qui est
parallele avec des entretoises en
balsa 4x4.

On a réalisé au préalable e caisson
des batteries en balsa 40/10 trés
tendre et ajouré pour les cotés, et en
20/10 pour le dessus et le dessous.
Ce caisson sera collé en place dans le
fuselage et participera largement &

Les empennages s'écartent serieuse

sa rigidité. Les trous permettent de
gagner un peu de poids mais surtout
de bien aérer |es batteries.

Une fois la partie avant terminee et
la colle séche on pincera l'arriere en
respectant bien laxe de symetrie
pour placer toutes les entretoises en
balsa 4x4 et |es renforts de tnangula-
tion en baisa 2x2.

A ce stade on peut installer les sup-
ports du wrain en bois dur et les cof-
frages du dessous avant de retirer e
fuselage du chantier.

Paralielement on aura découpe la

ci'oisun pare-feu et les piéces consti-

qué 10/10 pour les assembler sol-

gneusement avec de la colle époxy.
Le support du moteur proprement
dit est réalise en lamelle collé de
deux couches de: cunrre-pfaqué 5/10
roulées et collées a la colle vinylique
& bois (le premier bati utilise au salon

était en balsa roulé de 2 couches de

10/10 et il & trés bien tenu égale-
ment, je ne |'ai change qu'en chan-
geant de moteur|.

Capot retire, on voit le faut moteur, juste Ia pour

Une fois toute cette armature realisee
{compter une soiree si la piece rou-
lée a été réalisée la veille pour secha-
ge complet} on peut la coller sur
lavant du fuselage avec queiguies
serre-joints aprés avoeir verifie, et
ponce si necessaire, la plangite de
'avant du fuselage. Velller a eoller 1a
cloison pare feu parfaitermnent droite
et dans I'axe.

Les clés d'alles sont maintenues dans
le fuselage par deux tubes d'alu plies

‘a chaud. Attention les tubes cassent

facilement sl fa manoceuvre est mal
réalisee. |l vaut mieux si vous avez
des difficultés pour plier-les tubes
assembler deux tubes avec le bon

angle entre un chassis réalisé en
«contre plagué collé a I'epoxy. car
‘meme st le tube est bien plie il faudra

quand méme le renforcer avec du

‘conitre plague.
Le reste du fravail n'est que routine ;

quelgues couples en balsa 15/10

supportent les fisses du dessus de

larriére du fuseiage et a lavant un
capot amowvible sert de tfappe diac-
cés et forme Ia cabine de pilotage.

Ce capot est réalisé a lidentigue du

Super Baron sur quelques couples et

deux contre flancs en baisa 15/10

ajustés pour semboiter parfaitement

ment de ceux du Baron d'origine, avec

entre autre un stab pendulaire.
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se faire plaisir.

dans le fuselage. Une baguette balsa
2x2 placeée dessus rigidifie e monta-
ge’ avant de passer au coffrage en
balsz:10/10. Aprés avoir arase le col-
frage debordant des contre ‘Aancs

par poncage, on colle deux pieces
de balsa 40710 trés tendre de - -

chague cotes et on: recupére |arrc=n-
di par poncage

Le capot est retenu a Iavant parun

téton central,-par Ia tension des hau-

riere.

Le-travail se termine par un poncage >
SOigNeE pour élirminer la: mmndre lrre—. o

quiarite.
Le capat moteur est en lameiié colle

de 2 couches: de balsa k 0710 moule
“sur une boite de the au bon diametre
et renforcé 3 Iavant_'p

contre plagué de ﬁa!sa maison (3

couches de balsa 10410 croisees col-
lées sous Un poids de 10 kg avec de
ta colle vinyligue & bois. [égerement -

diluée)
Le capot mﬂteur est fixé par 3 vis

dans des petits blocs de bois durs, ;

collés sur [a cloison pate feu.

"Il faut compter une benne semaine
de travail pourle ﬁ:se;age_entxer__L_,e -
poids sans le train ar.t-.d‘eiwirgn 40 g

Le frain
d’ aﬂerrlssuge

Pour étre & la foisléger et résistant. nt.

ne fallait pas utiliser trop de corde 3
piano. et
d'amortisseur efficace.

Larmature principale est donc en
“deux parties de corde 4 piano de
12/10 [maxi 15/10] assemblees par

ligaturage au hi de:laiton et ._brasure
aletain.
Lensemble est coffré de r;alsa 15/10

{cest pius facile 3 faire qu'it 'y parait, -
voir plan) et profilé par poncage puis.

teint 2 la bonne couleur et verni
aprés avoir ligaturé plusiedrs points
avec du fil & coudre colle, car cela
donne de la rigidité et évite au bois
de se fendre en cas de choc.

Le train est ensuite colle en place sur
le fuselage avec un coffrage baisa a
contre fibre. En cas de choc, cest le
coffrage et la colle qui doivent lacher

avant |e fuselage; mais-en plus de 50

vols cela n'est jamais armive.
Pour la suspension on utilise des

bans et un ajustage: serre pour iar— S

G couple Ert;;

imaginer un systéme_




 petits ressorts de récupération avec

- des cables dacier tressés de val cir-

- culaire
(Vautre, c'est tres leger et efficace,
\Pour les roues, n'ayant rien trouve de

g
- faciliter 1a tenue du preu | £
us cnlié en place a ia cmle contact

e Une rotie a pounznf casie au salon

faut dlre que Jean Lows se

dins eta1ent ur peu minces [4 mm}

~ pou amorl:lr vraiment les chocs et
est plus jamals arrve,
 méme en exrén'eur sur sol accidente.
A lamriere une simple. béquille en
bambou de 2 mm suffit (:;ge de bro-
chettesi

& La finition

JaJ entoilé tout favion en LITESPAN

_ jaune collé avec ECOFIX, cest un trés.

bon matériau, pas cher, difficile 4
bien poser au début, mais qui offre
f'avantage d'ére trés resistant et de
ne pas trop: con.traindre fa structure,
" Un premier essai avec du Solar film
avait el un résultat tellement catas-
trophigue au nivead des vrillages
que javais di abandonner.
Le capot est egalement entoilé en
LITESPAN. couleur alu et seul le bati
moteur est peint.
Le gros de la finition reste le travail
du pilote, du tableau de bord, et sur-
tout du haubanage.
Les haubans sont semi fonctionnels,
réalises en cables de vol circulaire en

Un pilote : mais c'est indispensable !

roisés d'une jambe de train 3.

; Iéger sur le marche, e les ai réansées-
“ba

acier tessé trés fin, ils sont mainte:
‘nus-en tension par un ressort. Leur

role est surtout de retenir les ailes
emboitées a fond sur la clé et de
maintenir le capot supérieur en place
mais pour Secouer lavion en exté-

rieur, il vaut mieux rendre ceux de
‘dessous complétement fonctionnels

avec des attaches rigides c'est p!us

sar
‘Au salon fors d'une figure un peu
briitale on avait entendl Un petit cla-

quement mais on navait rien décelé
d'anormal et ce n'est que plusieurs
mois et 30 vols plus tard que jai
constaté qu'une nervure était cassée

-au niveau de la cie carbone.

Les haubans sont fixés sur les ailes (et
sur le dessous du fuselage) par des
tubes d'alu de 2 mm traversant laile;
aplatis et pércés 4 chaque bout. Les

‘tubes sont simplement collés en

place aprés entoilage de l'aile:

Le méme systéme est utilisé en téte
de mat.

Pour le plaisiy jai réalisé un faux
moteur en étoile qui me pénalise de
preés de 5 g mais le coup d'oeil en
valait [a peine.

Lentoilage et la finition alourdissent
le modéle de prés de 40 g.

_l.’éqmpemenl‘
radio

La radio IXO 4 prévue a Iorlgsne

-ayant . refusé de fonctionner avec

tous mes émetteurs (Grauprle;l_' o1t B
‘Sanwa,] car je m'ai jamals réussia
“avoir au moins 3 voies.en état 1
“bonne p!ace jai du me résoudre a

utiliser un recepteur Graupner qui
pese encore 30 g une foi:
de sa boite qui en fait presque 20...
Clest donc la tuile; 18 g de trop d'un
‘coup, mais au n"ldins_ cela fonctionne
correctement.

Les mini servos ne sont pas les| plus.
~légers du marche, mais les moins

chers (Sopedraj et me donnent toute
satsfaction, lls sont montés sur. un

support special en contre plague de

10710 ajouré et maintenus en place
par un; élastique ‘ce qui est assez
commode pour les démonter. Le sup-
port est enstite collé en place sur de

“la mousse Néopréne de 2 mm qui les
proteges des vibrations et des.chocs.

La tringlerie de |a profondeur est rea-
lisée avec un jonc de carbone de 2
mm sur lequel on vient sertir et col-
ler & la cyano les embouts de chapes.

_Jutilise par contre des cables pour Ia

s abusw.e et donna:r3 minutes d'ad
- nomie ¢ avec un accu,éﬂo mA

'.paurladuréeduséron 'nemwant;'

épouile P modifier le bati moteur sur place.

‘modification paur .adapsrer e moteur

Graupner et 1a ce fut fa ‘révélation |

~Aprés avoir encore un peu tﬁtonné.

sur Phélice; car la 10x6 &talt un peu -
faible, lidéat aurait e une 10 x Sou
une 11 x 7 en bois mais nen ayant
pas encore trouve; jutiliseune 10x 7.
1/2 en plastique qui donne-de boris
résultats bien quiun peu lourde.

Le meteur est fixé a favant par detx
vis et 4 lamére par un joint de
Neéopréne qui limite ‘d ‘Bventuelles

_vibrations. - Par contre le bati étant

tréss ajouré il o'y a pas de probléme
de refroidissement: :

Le régulateur NES 20 Initial étant un
peu lourd jutilise actueilement un
JETI 10 Compact et je gagne 20 g
avec en plus une installation tres
propre - et sans fils inutiles. Avec 8

FLY INTERNATIONAL




On voit bien ici le pro-
fil creux de la voilure.

éléments il est utilisé un peu & ses
limites mais tout se passe pour le
mieux. Il alimente également la radio
par la batterie de propulsion avec le
systtme BEC et linterrupteur déja
cablé est fixe sur le tableau de bord.
Apreés plus de 10 heures de vol, une
inspection genérale m'a prouvé que
rien n‘avait bougé et que le systéme

Avfonomie

Coté autonomie avec le nouveau
moteur, j‘ai tres rapidement atteint 20
minutes avec l'accu de 1400 mA
neuf. Aprés quelgues cycles de char-
ge et une meilleure utilisation du
moteur, je suis arrivé couramment a
realiser des vols de 25 a 27 minutes
sans ascendences et 35 minutes le 13
Juillet par temps orageux... avec l'as-
censeur a couillon...

Avec l'accu de 1100 mA la durée du

minutes et peu a peu jai appris a
mieux doser la puissance du moteur
car au début comme l'avion ne vole
jamais trés vite, on a tendance &
mettre trop de moteur. En réduisant
la puissance, on sapercoit quil conti-
nue de voler a la méme vitesse avec
le moteur au tiers de sa puissance.
Cela apprend, ce gue beaucoup
oublient trop souvent, que la com-
mande du moteur est également une
commande proportionnelle... et que
le modéle par sa trainée engendre

semblait efficace. vol atteint couramment 19 a 20 son propre frein agrodynamique.

7 Le premier vol a eu lieu la veille du salon du Modéle Réduit en extérieur. Deux vols sans
| problémes qui ont tout de suite démontré la maniabilité de I'engin mais aussi sa faible
autonomie.

Indoor : Au salon, en enlevant un élément et en ne volant jamais a pleine puissance I'au-
tonomie pouvait atteindre 10 minutes mais je n'étais pas satisfait et tous mes efforts par
| la suite ont porté sur ce point car pour le reste il n'y avait pas grand chose a retoucher.

| Le Super Baron Light volait bien du premier coup, et ceux qui ont pu le voir évoluer au
| “salon ne diront pas le contraire. Bien sur ce n'est pas un avion de voltige, il peut passer
un looping, esquisser un semblant de tonneau trés barriqué, faire des renversements, des
| huit paresseux et c’est a peu prés tout car le profil et |a puissance ne sont pas la pour faire
autre chose. Par contre il peut tourner dans un rayon de 5 m et monter en spirales serrées
ou évoluer dans un mouchoir de poche avec des caractéristiques de vol lent étonnantes.

|; Vol lent : Ce qui est le plus étonnant c'est sa trés grande maniabilité 3 tous les régimes

. de vol, méme a vitesse lente, et son incroyable securité de vol. Au plané moteur calé
il est impossible de décrocher, il descend en planant presque normalement manche en

| butée. Si I'on augmente le débattement de la gouverne, il finit par parachuter en

ii oscillant un peu et encore seulement avec la batterie la plus lourde... Au moteur on

| arrive a le faire décrocher avec une trés forte incidence mais le décrochage est trés

!f sain et la perte d'altitude inférieure 4 2 m. Je peux voler indéfiniment entre | et 2

| m du sol sans m’éloigner de plus de 20 m de moi et encore en réalisant des huit a

| plat dans cet espace a tel point que cela devient insultant pour les autres

modeéles... La je plaisante, mais ceci dit, il a des qualités de base qui surpassent lar-

%e_mlent le Baron traditionnel et pour un débutant et par temps calme c'est I'avion

. idéal.

| Aterrissages : Une autre de ses qualités, quand la piste le permet, ce sont les « touch
| and go » qui sont un véritable régal. Au salon, sur la piste trés lisse, Jean-Louis réalisait
| des tours entiers sur une roue et des atterrissages d'une douceur infinie. Il faut dire que
| la vitesse au moment du poser est tellement faible que c’est toujours trés doux. Avec un
| peu de moteur il est facile de faire des atterrissages de piste queue haute avec une trés
| grande précision.

| Impression générale : Vous I'avez compris, ce n'est pas un fun mais c'est l'avion de loi-
sir par excellence pouvant voler partout, méme en intérieur et capable de vous donner de
| grandes joies, et sans bruit ce qui permet de I'emmener partout. C'est l'avion des matins
| 'ou des soirs calmes, Il ne supporte pas le vent fort, surtout en rafales, mais il accepte une
I:i ‘bonne brise (ruban d'antenne presque a I'horizontale] en montant un peu pour trouver
. des vents plus forts, il peut méme faire de la marche arriére mais il reste toujours pilotable.
Par contre a l'atterrissage (comme au décollage], il est impératif de se poser bien face au
| wvent. Pas qu
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Conclusions

Le pari fut gagne avec les 32 vols
realisés par jean louis Coussot et
Didier Cervera au salon.
Pour ma part la plus grande joie fut
de le prendre en main aprés le salon
sur le terrain de modeéles réduits de
Crespieres (78] et depuis je ne m'en
lasse pas, au point de délaisser un
peu son grand frére. |l totalise actuel-
lement prés de 17 heures de vol sans
souci majeur, bien que mon chien
soit un jour monté dessus dans |a
voiture (un saumon casse} et malgre
des difficultés pour trouver le pneu
idéal pour I'herbe toujours trop
haute de notre terrain du MACE.
Cest un modele trés economigue car
il utilise peu de bois, une propulsion
bon marché et se contente dune
radio ordinaire. Sa légeéreté le rend
peu fragile en cas de chocs et il est
tellement sdr et facile & piloter que
vous avez peu de chances de le cas-
ser en vol, sauf par collision.
Pour la construction, j'ai mis 1 mois
en tout, en travaillant 1 heure ou 2
par jour en moyenne, il me fallait
faire les plans au fur et a mesure, et
en plus jaime fignoler, donc c'est rai-
sonnable. Certains l'auront fini en
deux semaines & partir du plan. Ce
n'est pas un RTF loin de 14, mais il n'y
a pas de piéges et la construction est
assez facile pour celui qui a un mini-
mum d’expérience et de gout pour le
bel ouvrage, et je reste a la disposi-
tion de ceux gqui voudront le
construire pour les conseiller utile-
ment.
Le poids final [avec pilote] atteint
690 g avec la batterie Sanyo KR 1400
AE, 660 g avec la batterie KR 1100
AE et 620 g avec la batterie clas-
sique 600 mA ce qui donne une
charge alaire comprise entre 18 et 20
g/dm2 et il serait assez facile de
gagner encore 30g sur |a radio et les
servos pour le vol indoor par
exemple. Bien qu'il soit possible de
I'équiper de batteries 1800 mAh je
ne crois pas que cela soit beaucoup
mieux car laugmentation de charge
augmentera forcément la consom-
mation du moteur...
Cet avion me donne envie de
lancer la Coupe des Barons
Lights en imposant le type et |a
capacité de la batterie une bat-
terie, par exemple la 600 mA,
et quelgues manceuvres obli-
gatoires comme le décolla-
ge et |'atterrissage de preci-
sion plus quelques figures
simples. Le classement serait
fonction de la durée de vol
(1 point par seconde) et des
pénalités pour les
manceuvres non exécutées et
la précision d'atterrissage.
Il y a sans doute la une idée a
creuser... Si cela vous intéresse
ecrivez moi.

Ce soir j'écris cet article de retour
du terrain aprés un vol de 25 mn,
delicieux de quietude au soleil cou-
chant... Je réve deja a quelques
autres modéles electriques que vous
decouvrirez sans doute bientot... On
peut heureusement toujours réver,
dans l'univers infini et merveilleux du
modélisme ou il y a encore tant a
faire.
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