Des lignes pures et particuliérement réalis-
tes, le Super etendard proposé par Philippe
Jamet ravira plemement les ama teurs de
Park Jets |
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Les Jets, I"Aviation embarqués,
m’ont toujours fait réver. Au point
que je posséde aujourd’hui une
petite flottille privée comptant,
entre autres, Alizé, Skyhawk,
Crusader et... Super Etendard.

Ce moi-ci, RCM vous présente en
plan VPC (page 14) une machine
d’exception : le Super Etendard a
réacteur de René Lempereur.
Sachant que je ne suis pas le seul
a aimer le métal hurlant, je pro-
pose a ceux qui, pour différentes
raisons, ne peuvent tater du réac-
teur, d‘assouvir leur passion en
prenant tout de méme les com-
mandes de ce Jet de légende.
L’echelle n’est, certes, pas la
méme, mais le plaisir des yeux et
du pilotage est bien la !

Contact

La construction du Super Etendard fait encore
appel a la méthode Dépron® 3 et 6 millimetres,
non que je sois réfractaire au balsa, mais plutot
parce qu'elle est plus rapide et que masse finale
et charge alaire sont trés raisonnables et confe-
rent des qualités de vol sans (mauvaise) sur-
prise...

« Train rentré », en route vers quelque mission... ou survol maritime !

||| |PLAN ENCARTE

Le fuselage

A propos de surprise, la construction débute, une
fois n'est pas coutume, par la dérive, découpée
dans du Dépron® 6 millimetres profilé par pon-
¢age. Sa base est occupée par une petite boite en
contreplagué de 8/10éme contenant le méca-
nisme de la commande du stabilisateur, tres
semblable a ce qu'on trouve sur certains pla-
neurs. Une commande rigide en tube carbone 3
millimétres transmet les ordres du servo de pro- |
fondeur a un renvoi pendulaire. 'assemblage
des piéces en contreplaqué, tube aluminium 3x2,
jonc de carbone de 2 millimétres sera trés soi-
gneux pour garantir un équerrage parfait et une
rotation sans jeu ni point dur.

Le stabilisateur, constitué de deux plans en fle-
che assez prononcée est, sur mon modele, en
Dépron® 3 mm renforcé au bord d'attaque et au
saumon en balsa dur. Je n‘ai finalement pas
trouvé cela satisfaisant a I'usage. La rigidité est
trés moyenne et il vaut mieux utiliser du balsa 3
millimetres assez raide. Des cloisons verticales
en contreplaqué 8/10éme collées a I'emplanture
de chaque demi-stabilisateur cachent, comme
sur le grandeur, les lumiéres necessaires a leur
débattement. La mise en place des stabilisateurs



sur leurs axes s'accompagne d'une vérification
scrupuleuse de leur équerrage par rapport a la
dérive et de la symétrie de leur incidence.
les empennages de ['Etendard achevés, on
passe & l'assemblage du fuselage.
Conformeément a mes habitudes et pour simpli-
fier le travail, il se compose de sous-ensembles a
assembler entre eux, une fois termines,
Les ingénieurs de Dassault Aviation ayant tou-
jours travaillé en réutilisant et ameéliorant des
solutions et des technigues éprouvees, il est
naturel que leurs productions présentent un air
de famille... L'Etendard [V M, « pére » du Super
Etendard, présente des similitudes avec le
Mirage Ill au niveau du fuselage et avec le Super
Mystere B2 dont il reprend voilure et empenna-
ges. |l est donc normal que les constructeurs du
Kfir, descendant exotique du Mirage (encarté
RCM n® 304, aoht 2006) trouvent des points com-
muns entre les techniques mises en 2uvre pour
la construction des deux modeles.
Le nez de I'avion est trés simple, et sa construc-
tion rondement menée. Les différentes pieces de
Dépron® 3 et 6 millimétres sont découpées, puis
assemblees. Les
flancs sont col-
lés de part
et d'autre du
plancher et du
dessus, et un
petit cadre cir-
culaire en
contre-plagué a
l'avant. L'ensemble est
ensuite poncé pour obtenir le
résultat souhaité. Les collages
du radéme (plusieurs epais-
seurs de Dépron® 6 millime-
tres poncées) et du care-
nage de la perche de ravi-
taillement en vol rétractable, terminent provisoi-
rement le travail.
Le fuselage proprement dit est separé en deux
moitiés, inférieure et supérieure, construites sur
une base commune en Dépron® 3 millimétres
installée sur un chantier bien plan pour éviter
tout vrillage. Apres découpage, on colle les demi-
cadres de la moitié inférieure en s'aidant d'une
équerre. Les panneaux de Dépron® 3 millimétre
précontraints au « rouleau a patisserie » sont
ensuite placés entre ces demi-cadres, de I'avant
vers |'arriere, en soignant les ajustages et en
usant du minimum de colle pour une cellule
rigide et |égére, conforme a I'original.
Lorsqu‘on en a terminé avec le ventre du petit
chasseur-bombardier, on passe sans transition a
la construction de son dos. La technique est a
peu prés la méme, & quelques variantes pres a
noter pour éviter des oublis facheux. Ainsi, apres
collage des moitiés supérieures des demi-cadres,
on installera sans attendre, devant C4, le servo
de profondeur (6,5 ou 9 grammes), exempt de
i, pour éviter flou en tangage et flutter even-
tuel,
On colle ensuite les panneaux Dépron® 3 milli-
métres précontraints entre les cadres C1 a C5,
aprés avoir évidé la base d‘assemblage pour
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gagner

en masse
(sauf a l'aplomb de
'assise de l'aile). Une trappe
d’acces aménagée permet l'acces au
servo de profondeur.

Le nez de |‘avion est collé a |‘avant du fuselage,
aligné (pour éviter de faire voler un avion tordul,
avant la confection des entrées d'air. Les pieges
4 couche limite en Dépron® 3 millimétres sont
collés de part et d’autre du nez, a l'arriere et en
dessous du cockpit, coiffés d'une cloison en
contre-plaqué B/10éme et de la levre d'entrée
d'air en Dépron® 3 millimétres.

Le revétement du croupion nécessitant le collage
definitif de la dérive, n‘est pas posé immédiate-
ment. Mieux vaut attendre d'installer la voilure
pour garantir une parfaite symétrie. Le fuselage
est donc remisé pour attaguer...

... la construction
de laile,...

... trés simple. On découpe des revetements
d'extrados et d'intrados et les quatre nervures en
Dépron®, des deux longerons et la cle en balsa

». dur 3 millimetres. En travaillant bien a plat sur le

on colle sur l'intrados les
nervures, les longerons
et la clé formant un
grand « A »
qui donne
toute sa rigi-
dité a la voilure. On termine en rapportant les
panneaux d'extrados. Le gros ?uvre de la
construction de I'aile est d'ores et déja termingé |
Mais il reste tout de méme a decouper les aile-
rons et a coller leurs chants avant de les articuler
avec des charnieres en calque polyester indéchi=
rable, a rapporter et 8 poncer les saumons en
Dépron® 6 millimétres. Les servos d'ailerons
sont installés a ce stade ou l'accessibilité est
garantie, noyés dans |'épaisseur de I'emplanture
de l'aile. Seule 'extrémité du palonnier dépasse
pour actionner la commande. Lefficacite et la
discrétion sont ainsi maximales, mais cette dis-
position exige que |'on s'assure de la position du
neutre de chague servo avant de 'enfermer dans
son logement. Les commandes d'ailerons sont
en corde & piano de 10/10éme aux extrémités
pliges en baionnette, les guignols decoupés dans
une carte telephonique.
A propos de servos, choisissez un modeéle fiable,
précis, sans jeu, tel le 6,5 grammes Donuts
Models, sans étre obsédé par la masse comme je
|'ai été. Les servos de 4,5 grammes montes initia-
lement manquent de précision et le gain de
masse illusoire. Leur retour au neutre aléatoire
rend le pilotage pénible, I'avion revenant rare-
ment a plat du premier coup et tendant & osciller
en roulis sous |'effet des corrections.
Vous le constatez : le travail avance vite et 'on
songe déja a coller l'aile sur le fuselage |

chantier,

1) Ogive, radéme, antennes et bulle trans-
lucide donnent a ce Super Etendard tous les
atours d’un modéle plus conséquent.

2) L'une des entrées dair.

La mise en croix...

. impose de découper proprement |‘assise de
I'aile dans le fuselage. La méthode, simple, a éte
décrite lors de la présentation du Learjet 31
(encarte RCM 298, février 2006).
lLe Fuselage est coincé dans un berceau
Dépron® 3 millimétres. Les flancs reproduisent
I'extrados des nervures d’emplanture, calees a
Iincidence souhaitée. Le trait de coupe est trace
au stylo, puis on retire le fuselage du berceau.
Quelques coups de cutter plus tard, 'aile est
positionnée. On verifie les angles et symeétrie, on
passe les cables des servos et du contréleur, on
prépare I'emplacement du récepteur etde la bat-
terie de propulsion, puis on colle en place l'aile
définitivement et on referme le trou béant de son
assise.

Pour faciliter la préhension, |'Etendard a recu une
barre de lancement qui reprend la forme du pod
de la nacelle Douglas de ravitaillement en vol «
buddy-buddy » emportée par le grandeur quand
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3) Pour optimiser la préhension du
modéle lors du lancer. un pyléne en
Dépron® est ajouté sous le fuselage.

il joue les « nounous » | Elle est constituge
d'une &me en contreplagué 8/10éme en sand-
wich entre deux épaisseurs Dépron® 3 millime-
fres profilées. '

Le stabilisateur peut alors rejoindre son emplace-
ment. On glisse la commande de profondeur
jusqu’au palonnier du servo pour I'y connecter et
on colle le pied de dérive sur la base d'assem-
blage (apres vérifications d'usage). Aprés cefte
opération, on procéde au revétement du crou-
pion. Ses formes non développables imposent la
construction monocoque. De petites bagusttes
Dépron® 3 millimétres sont collées entre les
cadres C5 et C7. '

Avant |a finition reste le bati moteur, simplissime
: une planchette et deux cadres en contre-plagué
15/10eme. Les deux cadres sont collés sur la
planchette. Le moteur Feigao équipé d'un radia-
teur de refroidissement est solidarisé par ses vis
de fixation radiale au premier, tandis que le
sagond le maintient fermement centré et 'empé-
che de bouger. 'ensemble moteur/bati/contro-
leur est installé aprés finition et apprét pour
I'abriter de la poussiere.

La finition
Un premier pongage élimine defauts
et angles vifs. Vient ensuite le masti-
cage au Rebouch'liss (particulierement
vers le croupion) puis un autre pongage
{rés soigneux. Le Jet est enfin badigeonné de
Rebouch'liss dilue, poncé aux papiers a |'eau
400, puis 600 (utilisés a sec) pour le meilleur état
de surface possible.
La pose du bati
moteur,

Avec le Super
Etendard de
Philippe, il est gran-
dement possible de
flirter avec les
angles plus pronon-
cés aux faibles régi-
mes...

4 + 5) Deux trappes sont ménagées sous le fuselage. L'une favorise I'accés a la connexio

de I'accu embarqué, I'autre au récepteur mini.

de la verriere thermoformee, des antennes, pri-
ses de pression et autres appendices extraits
d'une carte téléphonique précéde la peinture.
Les teintes Humbrol diluées au White Spirit sont
‘passées a |'aérographe. Les décarations possi-
bles ne sont pas nombreuses, le Super Etendard
n‘ayant éte mis en service que par les Marines
Francaise et Argentine. Des exemplaires ont été
tres discretement loués par I'lrak pendant sa
guerre contre I'lran, mais je n'ai trouvé aucune
documentation..

En France, deux schémas ont été portés. Le pre-
mier, gris-bleu fonce dessus et blanc dessous a
été appliqué au début de la carrigre du Super
Etendard et porte jusqu'au milieu des années
quatre-vingt, avant une nouvelle livrée « low-viz
» deux tons de gris particulierement efficace. Les
avions argentins sont toujours peints dans leurs
couleurs originelles, identiques au premier
schéma Francais. J'ai décoré mon Super
Etendard aux couleurs d'un appareil de la
Flottille 14F (les Corsaires Bargnes) basee a
Landivisiau, en Bretagne, avant sa dissolution.
Les cocardes proviennent d'une planche de
décals pour maquettes plastiques. Les
quel-

Une géomeétrie de voilure
qui rappellera bien des )
choses aux passionnés de————
cet appareil mythique, en cours de rempla-
cement par le Rafale M.

7) Le respect du dessin de la
voilure dans ses moindre
détails. Les élements de finition
offrent une machine bluffante !

ques codes sont peints a la main et les lignes dz
structure tracées au tire-lignes. La cellule est
‘enfin patinée et salie (en ayant la main légere, les
marins entretenant trés soigneusement leurs
avions).

Motorisation et Radio

Le Super Etendard est propulsé par un brushless
Feigao 1230 (kv 4100tours/volt) entrainant ung
hélice GWS 3x2. La puissance est gérée par un
contréleur Castle Creations Phoenix 10 RC
L'accu est un 3s Power Dragon 800 mAh Li-Po.
Un récepteur JETI/NPM 05 FM 41 MHz et 3 servos
de 6,5 grammes de qualité achévent |'inventaire:
Les débattements sont définis comme suit :

e Ailerons : + 12 /| -7 mm lau bord de fuite, &
'emplanture)
e Profondeur : +/- 8 mm (au bord de fuite de
I'emplanture}

8) L'implantation des empennages avec la
simulation des calages des deux plans de
stabilisateur en degrés.
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9) Voyage vers le croupion... Le Super
Etendard que nous vous proposons intégre
la catégorie des pushers (i.e. équipés d’une
hélice propulsive).




Départ en mission !

tre le Super Etendard en I'air ne demande
de gros effort.
le saisit par la barre de lancement, moteur a
fond, et on propulse le modéle dans son élément
d'une pichenette. La puissance disponible asso-
au petit diametre de I'hélice n‘engendre
u'un faible couple de renversement, aisé &
ontrer. Le taux de montée est raisonnable, sans
Jus. I'avion semble plus rapide que mon Rafale
, équipé du méme moteur. Une charge alaire
sgerement plus forte associée & une plus grande
inesse aérodynamique expliquent cela. La com-
ande de gauchissement est assez sensible et le
i e roulis tourne des tonneaux légérement
rrlqués Sur mon modele, elle est un peu floue
‘mangque de précision chronique des servos
¢és. Ce sera aisément corrigé en adoptant
‘mécaniques plus adaptées.
profondeur, efficace, requiert une grande
ttention a la position effective de son neutre &
chaque visite prévol car, comme sur tous les

modeles, elle peut varier un peu {trim mal posi-
tionné...). LU'Etendard peut alors cabrer brutale-
ment au lancer, voire piquer, avec les conséquen-
ces que |'on imagine. Les repéres d'incidence de
stabilisateur peints sur la dérive, en plus de
reproduire un détail du grandeur, aident & sur-
veiller ce point crucial.

Nonobstant, le comportement de cette petite
semi-maquette ne révéle aucune tendance
vicieuse. Un pilote moyen se régalera de passa-
ges rapides basse hauteur pour profiter de sa
présence en vol. Comme son grand frére, le «
petit » Super Etendard n’est pas sur-motoriseé.
Les phases ascendantes demandent une prise de
vitesse préalable et ne peuvent se prolonger
indéfiniment a cause de la faible inertie. Le seul

point qui pose réellement probleme ne vient pas

des qualités ou des défauts de I'avion lui-méme,

mais de son camouflage. Celui-ci est trés efficace
et il est difficile d'évaluer hauteur cap réels du
modele par temps gris ou au crépuscule...
L'atterrissage n'appelle pas de remarque. Il
conviendra de ne pas attendre le dernier instant
pour conserver du moteur avant déclenchement
du BEC. Partant, RAS pour I'arrondi.

Rejoignez la Légende !

Le Super Etendard est un sujet rarement traité
par les aéromodélistes. Ce petit Park Jet permet-
tra & ses constructeurs de piloter un Jet original
a peu de frais. Aux amateurs de vitesse et de sen-
sations fortes (dont je suis !), une version lége-
rement agrandie dotée d'une motorisation plus
joufflue tel le Flyware Rex 220 procurera de bel-
les sensations. Nous en reparlerons trés vite |
Bonne construction et bons vols |

Ecole de pilotage d’ /re(uwp%re_ﬂ(
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