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Le Swift n’est pas un planeur ordinaire : c’est une machine
de voltige, ce que ses lignes fraduisent assez clairement a
travers le bord d'attaque droit de I'aile, la forme ramassée
du fuselage ou I'imposante dérive. Cette version de 2 métres
d'envergure signée Graupner devrait permetire a beaucoup
de modélistes attirés par cet appareil original de pouvoir
piloter «leur» Swift sans trop amputer le budget familial.

a difficulté de ce planeur,

c'est que reduit a 2 metres

d'envergure, il parait un peu

béatard : sa surface alaire de

32 dm2 le rapproche plutét
d'un mini-planeur tandis que son
maitre-couple est davantage dans
I'esprit de celui d’'une grande plume
de 3 ou 4 metres | On est donc en
droit de se demander comment tout
ca se comportera en vol et quelle
charge alaire conviendra au profil RG 8
de l'aile afin d'obtenir une plage vo-
lable la plus large possible.

Une aspect
particulier

La voilure reprend évidemment la
forme du planeur original : bord d’at-
tague droit et bord de fuite en fleche
prononcee. L'allongement est maquet-
te, comme l'effilement par ailleurs plus
important que sur des modéeles ordi-
naires. Cette forme répond a un souci
d'efficacité en voltige (solidité aux ac-
célérarions, déclenchés francs), mais
donne au Swift son look un peu spé-
cial. 'absence totale de diédre sou-
ligne une certaine hétérogenéite entre
aile, fuselage et empennage qui appa-
raissent comme un génial collage, fruit
de la canibalisation de differents pla-
neurs. La est le charme de ce planeur
qui, suivant les godts ou I'humeur du
jour, parait beau, banal ou laid.

Un kit bien fait

Le kit bénéficie de la qualité de la
main-d'oeuvre tcheque pour le gros
oeuvre de la structure livrée précons-
truite, et de la qualité Graupner pour

de ce kit une jolie petite maqguette sim-
plifiée, mais le respect des formes
pourrait justifier un peu de travail sup-
pléementaire en vue d'améliorer les
choses par 'ajout de menus détails.
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Envergure :
2100 mm

Longueur :
1150 mm
Cordes :
210/90 mm
Profil :

RG 8
Surface :
31,5 dm?
Masse :
2000 g

Charge alaire :
63 g/dm?
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Par exemple, un kit complémentaire,
comme Graupner en propose parfois

les accessoires, plans et emballages,
le tout a un prix trés attractif. Il y a
donc la tout ce qu'il faut (voir encadré)
afin d'étre dans de bonnes disposi-
tions pour procéder a I'assemblage fi-
nal du planeur sans couvrir de pous-
siere de balsa I'ensemble du salon. On
notera que Graupner intégre mainte-
nant dans ses kits une longueur d’en-
toilage thermorétractable, ce qui aug-
mente notablement le rapport guali-
té/prix de ses machines. Les
consommateurs apprecieront !

Monte tel quel, on obtient a partir

le bienvenu.

Montage en 4
a 5 soirees

Quatre a cing soirées, a raison de
deux heures de travail pour chacune,
c'est le temps gu’il faut compter pour
assembler ce planeur : pas vraiment le
bout du monde. Le kit étant trés fourni,
il ne faut se procurer que les colles
(époxy et cyano), un cutter et un cale a

Conienu de la boite

- Fuselage
moulé en
époxy avec
gelcoat blanc
de surface, plus
volet de dérive
moulé en
creux.

- Aile en deux
parties :
noyaux
d’expansé
coffrés balsa et renforcés fibre, ailerons découpés
(chants coffrés), fourreaux de clé posés.

- Empennage préfabriqué en planches balsa.

- Verriere thermoformée en rhodoid bleuté a découper.

- Piéces de renforis, de montage radio... estampées dans
du CTP léger.

- Accessoires de montage (chapes, visserie, crochet de
remorquage...).

- Enfoilage thermorétractable blanc pour finition de la
voilure.

- Planche de décoration sérigraphiée pour décoration
semi-magqueite.

- Plans (réduit) et instructions de montage complétes
(photos et textes bien traduits).

pour les avions, aurait été sans doute

Radio :
4 servos
dont 2 micros

Centrage :
a 65 mm du
bord d'attaque

Débattements :
ailerons

+6/-15 mm
profondeur
+/-10 mm
direction

2 x 65 mm

Prix indicatif :
1.450 F
Distributeur :
Graupner
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PLANEUR

La forme de la
dérive, d'une surfa-
ce imposante, est
I'une des «signa-
tures» de ce pla-
neur. Le volet, qui
présenfe une petite
partie compensée
au-dessus de la
dérive, est arficulé
sur deux frongons
de CAP permettant
de le laisser
démontable.

b 2 N
Les ailes sont raccordées
au fuselage sur une gros-
se clé ronde en acier ef
un téton de calage coté
bord de fuite.

poncer (il n'y a pas beaucoup de
poussiére a produire, je vous rassure)
avant de s’attaquer au labeur.

- Alle en expansé coffré balsa

Le bord d'attaque du profil RG 8
retenu pour cette aile est déja posé et
ponce, si bien gqu'aprés un petit affi-
nage du bord de fuite et un dépous-
siérage géneral, I'entoilage peut étre
posé. C'est quand méme assez bon
pour le moral de commencer par I3,
non ?!

L'entoilage posé, coller la simple
plague de CTP faisant office de sau-
mon, et degager dans les emplace-
ments pré-fraises la place nécessaire
aux servos de votre choix. Des minis
ou des micros font I'affaire, des me-
caniques surpuissantes n’etant pas
indispensables car le planeur ne
charge pas frop ses gouvernes.

- Fuselage moulé en fibre:

Sa fabrication est d'un bon niveau
: aucun défaut apparent en surface et
plan de joint «a I'échelle=. Le passage
de la clé est bien repéré en creux et
I'on peut s'y fier pour coller le four-
reau laiton en travers du fuselage :
I'assemblage des ailes tombe parfai-
tement bien, Les tubes de calage co-
te bord de fuite sont egalement bien
places d'origine. Que c'est agreable !

L'ajusterment de la verriére sur son
cadre est par contre toujours aussi
penible a effectuer, et 'on aimerait a
la fin de ce travail admirer autre chose
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Chaque aileron
est commandé
en direct par
un micro-servo
logé dans
I’épaisseur de
I’aile, ce qui
permet d’obte-
nir la fonction
aéfs en rele-
vant les deux
ailerons grace
@ un mixage a
Pémetteur.

que trois bouts de CTP habiliés de
noir. Mais les pilotes dans les kits,
c’est toujours pareil : quand on n'en
veut pas, ils y sont, quand on en veut,
ils n'y sont pas.

Sous cette vermiére, on colle a la ré-
sine la platine radio ajourée selon I'en-
combrement du matériel utilisé. Lévi-
dement prévu & l'avant correspond &
un accu d'environ 1200 mAh mais,
pour un centrage correct, le poids
d'un 500 mAh suffit. Il faut veiller, au
moment du collage de cette platine,
que sa hauteur permette aux servos
de débattre sans frotter le dessous de
la verriere, et cela sans oublier de
monter les connecteurs a vis sur les
palonniers.

- Empennage type voltige
On I'a déja signalé, le volet de deéri-
ve est moulé en composite. C'est plu-

Dans le fuselage, les
servos de direction-
profondeur ainsi que
le récepteur et I'accu
frouvent facilement
leur place.

tot rare sur un planeur
grand public comme ce
Swift, mais ce n'est pas le
seul détail qui fait de cette
dérive une partie vraiment
originale du planeur. Ce
volet est faiblement com-
pense par une petite sur-
face placée au sommet
de la dérive (chose slre-
ment plus efficace en
grandeur gu'en modéle
réduit). Le plus frappant
reste I'épaisseur relative
du profil de derive, qui
doit allegrement avoisiner
les 15%, ce qui est presque le double
de I'habitude. On verra en vol ce gue
ca donne... Le volet s'articule par deux
bouts de CAR celui place a la partie
supérieure pouvant rester amovible
pour dépose du drapeau.

Vu ['épaisseur enorme au pied de
dérive, la place est suffisante pour in-
tégrer la commande sans avoir besoin
de se soucier de minuscules bras de
levier comme c'est souvent le cas sur
les planeurs de cette taille.

Le stab est en planche et sa partie
mobile, de bonne surface, est fraisée
pour affiner le bord de fuite. Une seule
chose a faire : poncer finement, bi-
seauter les tranches et entoiler (des
trous d’allegement sont superfius). La
encore, I'assise maquette du stab
permet une disposition discrete de la
commande de profondeur, qui est in-
visible une fois le planeur monté. La

fixation du stab est assurée par une vis
nylon dont la pression est repartie par
un disgue de plastique peu esthétique
mais fonctionnel. Pour une fois, I'ac-
cés pour coller Iinsert qui recoit la vis
dans le fuselage est facile.

De la place
pour la radio

La disposition des servos dans le
fuselage est assez libre car la platine
est grande, et la place est méme pré-
vue pour un servo commandant le lar-
guage d'un cable de remorguage. La
commande elle-méme sera I'accessoi-
re Graupner référence au plan, ou bien
une simple gaine coulissant devant une
lumigre pratiqguée dans le nez. La direc-
tion est reliée & son servo par une CAP
coulissant dans une gaine, tandis que
la profondeur fait appel a un tube alu
soutenu en son milieu par le passage
dans un couple perce. Cette comman-
de est ainsi sans aucun jeu pour un
poids tres faible.

Pour les ailerons, le travail est clas-
sique : les micro-servos sont fixés dans
I'aile (dans un boitier modulaire ou par
collage) et les courtes commandes po-
sees : une manivelle coté servo, une
chape a boule et un joli guignol cote ai-
leron. La bonne surprise est que |a soli-
dité du coffrage dispense de tout ren-
fort destiné a eliminer les déformations
de I'extrados au droit du servo. Un petit
carénage est prévu pour coiffer joli-
ment la chose mais, sa sortie de com-
mande étant trop étroite, j'al dil me ra-
battre sur un petit carre d'adhesif.

Réglages et
débattements

Les débattements proposés par
Graupner et corespondant & un cen-
trage a4 65 mm sont ceux donnés dans
la fiche technique jointe a cet article.
Pour la fonction agrofreins, chaque ai-
leron se leve de 25 mm. Pour obtenir
I'équilibrage du planeur a 65 mm du
bord d'attaque, environ 30 g de plomb
ont été placés dans le nez. Une olive
de 5 g a egalement été utliseée pour
équilibrer le planeur latéralement car
une aile était plus lourde que I'autre.

Un point étonnant, et plutot rare, est
que notre modéle d'essai ne pesait que
1650 g prét a voler alors que Graupner
annonce 2000 g, ceci sans aucun effort
d'allegement particulier. La charge alai-
re a ce poids est de 51 g/dm2 au lieu
des 62 g/dm2 prévus, détail dont I'im-
portance apparaitra assez paradoxale-
ment lors des essais en vol.

La maquette
pour tous ?

Doté d'un vol particulier qui nous
empéche de le conseiller aux neo-
phytes (mais il ne leur est pas desting),




Franck Aguerre était de
passage dans les
Pyrénées lors d'une séan-
ce d'essais de ce planeur
de voltige qui a besoin
de poids pour voler cor-
rectement.

- Aspect maquef-
te trés réussi

- Solidité générale
- Vol sain pour la
volfige (a 2 kg)

- Rapport quali-
té/prix excellent

- Poids d’origine
insuffisant

- Verriére @
ajuster

ce Swift est un planeur agréable en
vol une fois son poids optimisé. C'est
slr, on peut trouver des maquettes
plus fines, des planeurs de voltige
plus performants, et des machines de
2 metres plus rapides, mais armiver a
retrouver I'essentiel de ces trois do-
maines de vol en un seul et unique
planeur est un argument de choc en
faveur de ce Swift. La maquette de
petite taille est de plus une tendance
qui s'affirme et qui permet sans doute
a de nombreux pilotes de s'y essayer
sans trembler d'angoisse au premier
vol. A Modéle Mag, on est pour !

Le Swift de I'essai présenté ici est
maintenant destiné a d’autres essais
trés originaux... dont on reparlera
dans quelques mois.

Bruno ROUX

Un planeur voltigeur
mais pas stressant

- Réglages

Ce Swift a effectué ses premiers vols @ La Madeleine (Pyrénées)
dans des condifions thermodynamicques un peu hachées. Dés le
lancer aidé par une bonne prise en main, les débattements et le
centrage se sont avérés bons. La machine, Iégére aux
commandes, répond sans aucune inertie, mais la frajectoire est
désagréable : le planeur, bien que irés sain aux manches, ne
semble pas trouver son régime. En fait, il semble trop léger,
bouchonne dans les turbulences, marque irés bien les
ascendances mais freine rapidement dés que 'on commence a
spiraler au point de décrocher méchamment du saumon. Si I'on
tente de pousser, I'accélération est lente, et le bénéfice d'un
meilleur régime est payé par un faux de chute impossible &
prolonger pour un vol normal (a moins d'une dynamique de
falaise anglaise). Le centrage est pourtant correct (remontée
progressive aprés un piqué, vol dos avec faible correction a
piquer) et les débaftements agréabies.

Ce comportement bizarre était cependant prévisible : le gros
fuseau freine la machine et les basses vitesses ne conviennent
pas au RG 8, I'aile n'étant de plus pas dessinée pour thermiquer.
Il n’a donc pas fallu longtemps pour identifier 'origine du
malaise comme un mangue de masse, si bien que 350 grammes
de plomb ont été vissés fissa dans le fuseau a 'emplacement du
centre de gravité. Le Swift atteint alors le poids annoncé par
Graupner et retrouve un vol satisfaisant. Avec dix points de

charge en plus, la vitesse de vol est
plus importante et, apparemment, le
profil vaccroche» parfaitement. Dans
ces conditions, la machine est trés
saine a piloter a condition d’avoir au
moins 50% de différentiel aux
ailerons.

- Voltige

En vol rapide, les commandes sont
bien découplées et conviennent
bien a la voltige : dérive hyper-
efficace, ailerons un brin nerveux et
profondeur frés précise. Le potentiel
du planeur en voltige est donc
excellent, le gabarit permettant de
plus le vol dans un volume limité.

Ce Swift est une bonne machine
pour se perfectionner aprés avoir fait ses classes sur un planeur d’entrainement, et sa vitesse
maxi limitée par un maiire-couple important procure sécurité et réalisme de bon aloi. La
machine est légere et vive, et toutes les figures peuvent passer a fond sans se préoccuper des
accélérations démentes que peut supporter sans broncher la structure.

Le déclenché positif est stupéfiant mais un rien piégeux (on a failli se retrouver par terre) : aprés
une bonne prise de vitesse, la direction et la profondeur dans le coin suffisent a se retourner trois
fois la crépe. Le planeur sort de la figure un peu quand il veut et ce n’est pas la peine de conirer
pour faciliter les choses, bien au contraire. La vrille m*a paru plus plate - donc plus exacte - que
pour d’autres planeurs, et le gros fuselage la rend trés démonstrative. Prévoir un ou deux tours
pour en sortir sans oublier de piquer copieusement.

Accessible a tous ceux qui veulent voltiger en fous sens sans danger, ce Swift demande bien
plus d'attention pour faire des évolutions propres et réalistes, c’est-a-dire précises, géomeétriques
et lentes. Son inertie limitée et sa plage de vitesse utile doivent alors étre parfaitement intégrées
par le pilote. Ensuite, il reste a repasser sans cesse les figures... le Swift vous y aidera.

- Basse vitesse

Le Swift n'est pas un planeur fait pour ralentir. Les basses vitesses ne sont donc pas son domaine
de prédilection. Méme s’il monte parfaitement au sandow, le vol de plaine se limite a une
descente rapide en voltige etf, sauf conditions fumantes, il n*est pas utile de chercher a spiraler.
A la pente, il aime le vent et ne peut enrouler que les plus grosses bulles, sauf si I'on enléve le
ballast, mais il perd alors tout le reste de ses qualités de vol comme on I'a vu plus haut.

A I’atterrissage, il convient de garder une bonne vitesse et de ne sorlir les aéfs (irés efficaces)
qu'une fois les ailes a plat dans la finale.

Pour finir, signalons que le décrochage assez sec se ratirape bien quand le planeur est en ligne,
mais engage dans un spirale descendante s’il survient en virage.

- Motorisable

Ce planeur est parfaitement adapté & une version électrique : la place dans le fuselage permet
une bonne installation et I'on a vu qu‘un accroissement de la masse était benéfique voire
indispensable en vol. Un Speed 600-BB réducté, alimenté par 10 éléments et tournant une hélice
11 x 7, doit faire I’affaire pour les pilotes éloignés d’une bonne pente.
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