Essai 3 .
par Didier LANOT % Le Tane de SlmpI‘OE
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devant de la
scéne modéliste.
Ces petits avions
électriques faits
pour voler en
salle sont en effet
une alternative
séduisante aux
aléas de la
météo hivernale.
Voulant godter a
cette facette du
modélisme sans
en passer par

la construction,
voire la
conception, d’un
modéle, je me
suis tourné du
coté des
quelques kits
proposés dans
ce domaine.
C’est ainsi que je
me suis refrouvé
en charge de
I’essai du Taube
de Simprop.
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‘est en lisant le re-
portage du salon de
Nuremberg 98 - que
Modele Mag publie
chague annee dans
son numéro de mars - gue j'ai ap-
pris que Simprop sortait un avion
de type indoor-RC présentant la

double caractéristique d'un look re-
tro et d’un kit prét-a-voler. Enfin un
indoor-RC ressemblant a autre cho-
se gu'a une caisse a savon surmon-
tée d'une aile a la forme et a I'allon-
gement d'une table de camping !
Sans me poser la guestion de savoir
si ce Taube etait une semi-maquet-
te, j'appreciais d'emblée son look
des avions de I'époque gloriguse
des Bleriot, Santos Dumont...

Un kit
prét-a-voler

Il m'a fallu attendre qu'il soit
disponible pour enfin me retrou-
ver, par un beau jour d'octobre,
devant le kit fourni par l'importa-

teur Scientific France. L'ouverture
me réservait une belle surprise :
outre la boite du Taube, Scientific
France avait fourni le kit de pro-
pulsion, le micro-variateur Sim-
prop et deux sub-micros servos.
C'est donc heureux et comble
gue je me suis empressé d’aller
acheter, pour compléter I'équipe-
ment nécessaire, le nouveau re-
cepteur Simprop spécial indoor
plus 6 éléements de 350 mAh pour
assembler |'accu de propulsion.
La boite ne parait pas enorme
pour un avion pret-a-voler de
cette taille. L'ouverture du car-
ton explique la chose : tous les
morceaux sont la, mais si bien
agences que la place perdue est
réduite au minimum. L'inventaire
est vite fait : on trouve le fusela-

Le Taube de Simprop a plus d’'un atout dans son Kit : il s’agit tout d'abord d'un ready-to-fly,
il bénéficie ensuite d’un agréable look rétro, et son domaine de vol est particuliérement

intéressant.

CARACTERISTIQUES

Envergure :
1200 mm
Longueur :
920 mm
Corde :
300 mm
Profil :
creux
Surface :
30,6 dm?
Masse :
285 g
Charge alaire :
9,3 g/dm?

EQUIPEMENTS

Radio :
2 sub-micros
servos Naro BB

Moteur :
Slow Drive 250,
réduction 1/6

Hélice :
APC 10 x 4,7

Accu :

6 éléments
350 mAh

REGLAGES

Centrage :
105 G 115 mm du
bord d'attaque
Débattements * :
dir. 2 x 50 mm
prof. +/- 30 mm
(* : “+” s'entend vers le
bas et “-" vers le haut)

cour
Prix indicatif :
740 F (kit avion)
300 F (kit prop.)

Distributeur :
Scientific France
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Sur cette vue de
dessus apparais-
sent clairement
la forme "en
mouette®” de I'ai-
le du Taube de
méme que le des-
sin “début de
siécle” de ses
empennages.

‘ Le train d’atterrissage est un élément quelque peu fragi-
le du modéle, mais c’est le prix a payer pour la Iégére-
té. Les roues utilisées ne sont pas celles du kit car les

‘ rondelles en CTP fournies étaient voilées.

ge construit, les deux demi-ailes
terminées et entoilées, le stab,
la dérive et les gouvernes dans
le méme etat d’achévement que
les ailes. plus quelgues acces-
soires. La curiesite du kit, c’est
le mode de construction des
ailes et empennages qui utilisent
en grande partie la technique du
lamellg-collé.

La notice fournie avec le kit,
en allemand (une notice en fran-
cais est desormais livree), com-
prend quelgues schemas dont je
me suis satisfait pour |'assem-
blage.
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Montage
expéditif

- Fuselage

On commence par y coller |e
train d'atterrissage et ses deux ren-
forts en balsa. Un peu de cyano
vient renforcer le collage de la CAP
servant d'axe aux roues avec la bar-
re de liaison transversale du train.
Les roues sont a fabriquer a partir
d’une rondelle de CTR, d'un renfort
au niveau de I'axe et d'un joint to-
rigue. Les rondelles étant complete-
ment voilees, |'al récupére les roues

Aile et empennages ne sont entoilés que
sur une seule face pour gagner du poids.
Comme la finesse n'est pas le but recher-
ché, ¢ca ne pose aucun probléme, sauf
peut-éfre en ce qui concerne la rigidite.
C’est pourquoi un haubanage général est
préiérable, qui apporte en oufre une
meilleure précision en vol.

d’'un autre indoor qui avaient un dia-
metre similaire. Pour les maintenir
en place sur 'axe, un petit morceau
de gaine plastique collé fait office de
bague d'arrét.

Coller ensuite le stab et la dérive
a l'équerre, puis les deux tubes alu
cintrés gui servent de fourreaux aux
bord d'attague et bord de fuite des
ailes sans oublier de verifier le paral-
lelisme avec le stab avant le collage.

- Empennages

Une fais gu'ils sont collés a I'ar-
riere du fuselage, il faut articuler les
gouvernes de profondeur et de di-

La réception spéciale indoor loge sans pro-
bléme de place dans le fuselage, mais la
disposition adoptée ici donne un centrage
un peu plus arriére que prévu par la notice,
qui s’est montré parfait en vol.

rection, ce que Simprop propose
de faire avec de I'adhesif en lais-
sant un espace d’environ 1 mm
entre les parties fixes et mobiles
pour compenser |'absence de
chanfrein. Cette solution ne marche
pas longtemps avec des com-
mandes en aller-retour, car la partie
de I'adhésif entre plan fixe et gou-
verne finit par se plisser sous |a
traction des cables. J'ai donc utilisé
des charnieres en plastique collées
a la cyano directement sur I'entoila-
ge des gouvernes et des parties
fixes. Les palonniers sant en CTP
de 8/10 perces de deux trous (cen-




trer les deux trous par rapport a la
charniére et non par rapport a
|'épaisseur des gouvernes).

- Aile

Curieusement, les deux demi-
ailes sont construites en meme
temps avec un bord d’'attaque et un
bord de fuite communs (on a ['im-
pression d'avoir affaire a une aile a
profil biconvexe symetrique). Il faut
donc séparer les deux moities l'une
de |'autre puis enlever I'excédent de
matiére aux bord d'attaque et bord
de fuite. Ces ailes sont constituées
d'un bord d’attaque et d'un bord de
fuite réalisés en lamellé-collé de bal-
sa sauf, luxe supréme, a I'emplantu-
re oll |a lamelle intermédiaire de bal-
sa est remplacée par du pin afin de
renforcer efficacement I'emplanture
de 'aile. Les nervures en balsa sont
également en lamellé-collé.

Afin de rigidifier la béte, j'ai hau-
baneé la dérive et le stab ainsi que
les ailes. Du fil a coudre un peu soli-
de suffit largement, immobilisé par
guelques gouttes de cyano. Les
ailes n'étant pas collées dans les
fourreaux alu mais simplement em-
boitées, de la cyano fluide a été utili-
sée pour imbiber 'extremite des
bord d’attaque et bord de fuite afin
de les durcir, les haubans empé-
chant ces ailes d'aller vivre leur vie
de leur coté.

- Finition

Sur la photo du Kit, les parties
bois ont une belle couleur foncee. Si
vous voulez avoir la méme finition, il
faudra teinter le bois. Mon Taube est
resté couleur “bois d'arbre clair” car
'étais trop pressé de le faire voler !

Une propulsion
sur mesure

La propulsion proposee en kit
par Simprop porte la référence
“Slow Drive 250, Elle contient tous

pOouI

Pour

- Préfabricatfion
du kit

- Domaine
de vol éfendu
- Le “look”
en plus

Conire
- Haubanage
non prévu
d’origine
- Axe du réduc-
teur fragile

»

contre

les éléments nécessaires a la reali-
sation de la motorisation réductee :
les deux flasques en époxy, les
deux engrenages, |'axe principal, le
support d’hélice, I'helice, le moteur
et un peu de bidouille pour assem-
blet tout ca. Le moteur au format
180 est légérement plus court
qu'un “black motor” ; il est équipé
d'un manteau magnétigue que j'ai
dil retirer car les découpes des
flasques ne permettent pas de I'uti-
liser. Je vous conseille de mettre
une goutte de cyano avant de ren-
trer en force le pignon sur I'axe mo-
teur, et de graisser légérement les
deux portées de l'axe d'hélice.
L'antiparasitage du moteur est réali-
sé avec les condensateurs fournis
suivant le schéma de la notice. Le
rapport de réduction est de 1/6 et
I'hélice est une APC 10 x 4,7 spe-
ciale indoor-RC.

L'ensemble moteur/réducteur
est fixé a la cloison pare-feu par
trois petites vis. Il n'est pas inutile
de mettre une gouite de cyano
dans chaque trou car le bois du
couple est assez tendre.

'accu utilisé est composé de 6
slémentsSanyo jaunes de 350
mAh. Il est maintenu en place
contre le fond du fuselage par un
morceau de roofmat rentrant en
force au niveau du couple avant.
Pour la connexion de |'accu avec le
variateur, j'ai utilisé des contacts
dorés jauge 20 (diametre d’environ
1 mm) gue I'on trouve au detail
dans les magasins d'électronigue.

La consommation du moteur au
régime max est de 1,3 A et I'nelice
tourne gaillardement a 3.200 t/mn.

Equipement
radio spécifique

Le récepteur Simprop “Indoor
2000" mesure 39 x 17 x 13 mm et
pése 9 g avec le quartz. C’est un
4-voies FM dont les prises du ty-
pe “standard” acceptent les for-
mats les plus répandus. Il n'y a
pas de boitier mais un simple em-
ballage en gaine thermo et I'an-
tenne mesure 37 cm. Le variateur
Simprop RS 6-08 mesure 23 X 12
% 6 mm et pése 4,5 g avec les
cables. |l est équipé d'un BEC,
d’un potentiométre (réglage du 0)
et il peut passer 6 A en continu
(12 A en pointe). Ces éléments
Simprop sont deux belles pieces
d'électronique parfaitement réali-
sées et n'ont montré jusqu'a pre-
sent aucun signe de faiblesse.
Les fils sortant du variateur & des-
tination du moteur sont soudeés
directement a celui-ci.

Les sub-micros servos de 9 g
sont des Naro BB de Scientific.
'axe de sortie étant monté sur un

Sub-micros servos : une
modification nécessaire

L'utilisation des sub-micros servosde 9 g (quelle
qu’en soit la marque) pose quelques problémes
avec certains variateurs. Le courant de
démarrage étant assez élevé pour ces servos, il
peut étre supérieur au courant que peut délivrer
le régulateur de tension du variateur pour
I’alimentation de la partie réception. Il peut en
résulter plusieurs effets lorsqu’on bouge les
servos et que le moteur est en marche : soit une
baisse de régime du moteur (dans le meilleur des
cas), soit un arrét complet du moteur, soit des
“tops” sur les gouvernes.

J'ai pu, grace a internet et a quelques sites
dédiés a I'indoor-RC, frouver le reméde et
m’apercevoir ainsi que ce probléme était déja
pien connu. La solution est simple mais demande
un peu de dextérité : il suffit d’insérer une
résistance de 4,7 ohms 1/4 W sur I’'un des deux
poles du moteur. Pour cela, il faut d’abord
couper au milieu I'un des deux cables allant du
circuit imprimé au moteur. Replier ensuite I'une
des deux pattes de la résistance le long du corps
de celle-ci et souder I’extrémité au reste de
cable qui va au circuit imprimé. L'autre extrémité
de la résistance est a isoler avec de la gaine
thermo, puis en souder directement ’extrémité
sur le pole du moteur aprés I'avoir débarrassé du
bout de cable qui restait. On peut ensuite
remetire un morceau de gaine thermo afin
d’enrober la résistance et essayer de la caser le
long du moteur. Une alternative plus “sare”
consiste @ préparer la résistance (isolation et
mise @ longueur des pattes) avant de la souder
dans le servo. Une fois cette modif effectuée, tout
renire dans I'ordre et le ralentissement du servo
est imperceptible.

Adresses internet
concernant I’'indoor-RC

hitp://www.ezonemag.com
hﬂp:Hourworld.compuserve.comfhomepuges/imq
uetin/HomePe.htm
hﬂp:Hmembers.aol.com!Mkopplow!lndoorRC.hhn
http:/lhome.t-online.de/home_/e—huber
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roulement, le jeu sur le palonnier
est tres limite. lls sont visses sur 2
traverses et le récepteur est coin-
ceé par de la mousse juste devant.
Les tringleries en aller-retour sont
assurees par du fil a coudre noir,
plus facile a coller a la eyano gue
le fil nylon livre dans le kit.

Pour la commande du varia-
teur, j'al du programmer une cour-
be a neuf points sur ma radio afin
de profiter de tout le déplacement
du manche de gaz et conserver
une bonne progressivite. Ce “pro-
bleme” n'est pas limiteé au varia-
teur Simprop car je |'al deja ren-
contré avec d'autres : le fiers du

deplacement du manche suffit a
couvrir toute |la plage de variation
quel gue soit le réglage des po-
tentiomeétres du variateur,

Le prix
de la qualité

A premiére vue, le Kit du
Taube peut paraitre assez
cher. Mais en y regardant de
plus pres, la qualité du kit et
les methodes de construction
retenues (structure en lamellé-
collé entoilée) justifient plei-
nement ce prix. Et puis, en
vol. an prend vraiment beau-
coup de plaisir a piloter ce
Taube. Méme s'il n'est pas
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La propulsion
proposée en
kit par Simprop
- réf Slow Drive
250 - est
taillée sur
mesure pour le
Taube. Elle
comprend I'en-
semble moteur
+ réducteur +
hélice. L’accu
&-éléments de
350 mAh est @
rajouter.

Les éléments de
la réception au
format indoor-
RC : le récep-
teur Simprop
“Indoor 2000”
(un 4-voies FM
de 9 g), le varia-
teur Simprop RS
6-08 (4,5 g et
fonction BEC), et
deux sub-micros
servos Naro BB
de Scientific (9
g piéce avec
roulement en
sortie).

ques{ion de faire de voltige,
I'adresse est mise a |'épreuve
si I'on commence a taquiner le
sol du saumon.

L'engin est sans doute un
peu fragile mais il est aussi fa-
cilement réparable avec
quelgues gouttes de cyano. Et
si vous déchirez l'entoilage,
vous pouvez le réparer par I'in-
trados avec un morceau de
scotch genre Blenderm.

D.L.
Photos Didier LANOT

Un pur plaisir !

- Réglages

Le cenirage obtenu est plus arriére que celui conseillé en
raison d’une installation radio trop arriére. Les vols
montireront toutefois que ce cenifrage est parfait. Pour ceux
qui ne feront que du vol indoor, je conseille toutefois de
respecter le centrage de la nofice afin de diminuer la vitesse
d’évolution.

Les débatiements indiqués permettent d’avoir un avion irés
réactif et peuvent étre réduits pour les cardiaques. La masse
finale obtenue est de 285 g, soit 35 g de plus que celle
annoncée par Simprop qui semble difficilement atteignable
(i’ai en effet utilisé tout le matériel conseillé).

- Vol “outdoor”

Les premiers essais ont eu lieu dans le jardin, un jour sans
vent (ce qui est rare a Toulouse !). Décollage depuis la
terrasse : en moins de frois métres de roulage, hop ! I'engin
est en P’air. La vitesse de vol est naturellement faible et laisse le
temps de réfléchir & ce que I'on va faire. Malgré cette

impression de facilité, les premiers vols vont étre perturbés par
de subites baisses de régime moteur mettant le Taube dans des
situations délicates au ras du sol et prés des arbres.

Ressemblant & des tops radio, ces baisses de régime
n‘apparaissaient en fait que lorsque jaciionnais une gouverne.
C’est la qu’internet est venu a la rescousse au iravers du
magazine “Ezone” et de ses articles sur P'indoor. J'y ai découvert
que je n'étais pas le seul @ connditre ce genre de déboire et
que le probléme venait des servos. Aprés modification de ceux-
ci (voir encadré), tout est rentré dans Fordre. = —
Les vols sont alors devenus du plaisir pur en alternant le slalom |
entre les arbres et le limbo sous la corde a linge. Il m’est méme
arrivé de prendre une pompe ! La plage de vitesse est assez
limitée et la maniabilité trés bonne. :

Le haubanage n’a été réalisé qu'aprés quelques vols et il
améliore nettement les qualités de vol de I'engin : on gagne
beaucoup en précision de pilotage et ¢’est important lorsqu’on
commence a froler les froncs d’arbre...

Je suis méme allé jusqu’a faire voler le Taube a la penie (La
Madeleine) ou c’est finalement une bonne solution de repli
quand il n’y a pas de vent. Avec le cenirage retenu (plus arriére
que celui préconisé par la notice), la vitesse de vol est un peu
plus élevée, ce qui permet de s’auforiser des vols avec un tout
petit peu de vent et d’accroiire ainsi la plage d’utilisation.

- Vol “indoor”

Les essais en vol indoor ont été effectués dans une salle
Iégérement plus grande qu’un terrain de basket. Dans cet
espace “confiné”, le Taube parait voler beaucoup plus vite que
dehors. On a quand méme le temps de voir venir et la
puissance disponible est plus que suffisante. En volant a mi-gaz,
P'autonomie arrive facilement @ 10 minutes, voire 15 en étant :
économe sur les élecirons. Comme on se sent vile en
confiance, rapidement on commence a faire aufre chose que
des ronds en 'air. Une table en plein milieu et c’est parti pour
une série de touch-and-go. Cela parait fellement facile que j'ai
essayé de rouler le plus longtemps possible sur la table... ef paf,
le Taube a goiié le iréteau qui portait la planche ! La cyano est
venue & son secours (pas du fréteau... du Taube).

J'ai ensuite essayé quelques variations en fouch-and-go surle
sol : commencer par faire des huits avec les virages sur une
roue, puis redécoller avant de virer dans 'auire sens pour poser
la roue intérieure au virage. C'est Ia qu’on se rend compte que
Paxe du train est fragile et que si 'on arrive un peu “forf* sur la
roue, la CAP 8/10 n’apprécie pas trop. On peut terminer le vol
en faisant des huits tout en glissant sur le saumon et sans
toucher les roues (le sol bien lisse du gymnase et la courbure
du saumon d’aile facilitent grandement ce spori). Les jeux de
ce genre peuvent se multiplier au gré de l'inspiration du piloie -
la facilité et la précision (si haubanage) de pilotage du Taube
rendent ces évolutions trés faciles et vraiment accessibles a
tous. Quant & 'atterrissage, rien de sorcier : on réduit et on
arrondit, Pengin se posant sur irois métres.




