Cédric Donnaint

L'ESSAI AVION DU MOIS

Distribué par Aviomodelli France

Le Taurus Plus est défini par Scorpio
comme étant |'avion a tout faire par excel-
lence : travail aérien, remorquage de pla-
neur, entrainement, photographies aérien-
nes, etc.

D’une envergure de 2,25 m, et pour un
moteur de 10 ecm?® minimum, il se rappro-
che du grand modéle dont il conserve les
avantages (visualisation facile, vol
coulé...) sans que le transport ne devienne
problématique pour autant.

Contenu du kit

Aprés s’étre battu avec la boite (eu égard
a son volume) pour 'amener a bon port,
on peut enfin découvrir le modéle bien
protégé dans son emballage.

A l'ouverture, on remarque trés nettement
les efforts consentis par Scorpio quant 3
la qualité de ses productions et de leur
présentation. L'emballage est magnifique,
tres décoré et trés solide ; on y trouve le
fuselage préconstruit en structure tradi-
tionnelle (balsa/c.t.p), les ailes, le stab
preconstruit, la bulle, le capot, le tableau
de bord, le train, une grosse clé d'aile en
dural.

Astucieusement cachés dans la poutre
centrale séparant le fuseau et les ailes se
trouvent |'accastillage, la dérive, les
volets, les ailerons, etc.

Toutes les piéces sont en balsa/c.t.p. La
préfabrication est plus poussée que les
classiques kits avec ailes et stab en
polystyréne coffré : les personnes pres-
sees, amoureuses de la structure, seront
comblées.
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Construction

En premier lieu, étude du plan ; il est
imprimé recto verso et n‘est pas a
I"'échelle 1, ce n’est pas trés pratique
mais, grace a la préfabrication importante,
on s'en tire.

Ensuite, on suit simplement la notice, tou-
jours aussi bien réalisée chez Scorpio, et
on arrive tranquillement au premier vol...
J'allais oublier ! Il y a quelques détails de
construction gui méritent tout de méme
un petit commentaire.

Sur le fuselage

L"ajustement de la superbe bulle est long
et difficile a faire proprement. Je vous pro-
pose la méthode que j’ai employée, elle
a le mérite d'avoir fonctionné au moins
une fois |

Aprés avoir découpé la bulle *‘suivant les
pointillés’’, assemblez son cadre sur le
fuseau en |'ajustant si nécessaire ; véri-
fiez que la verriére s’adapte bien, 4 la fois
sur son cadre et sur le fuselage. Si tout
semble correct, collez & I'époxy le couple
avant du cadre a la bulle. Placez mainte-
nant, comme l'indique la notice, les deux
tourillons de fixation sur le couple pare-
feu. Placez la verriére sur |'avion, faire les
petites retouches pour un ajustage parfait,
et collez le couple arriére a la bulle de telle
sorte que |'arriere de la verriére s’adapte
bien & l'arrondi du fuselage. Laissez
sécher la colle avec le tout en place (pour
eviter de coller en méme temps le fuseau,
il est préférable de mettre entre la verriere
et le fuselage un film plastique étirable,
vous savez, celui que |'on trouve dans la
cuisine). Lorsque c'est sec, il suffit d’infil-

Caractéristiques
ERVerguite i i . s e s s 2,25 m
Y T 1,47 m
Surface alaire. . . . . ... .. 68,6 dm?
Poids .. ... .. de 5 a 5,5 kg, voir plus
Charge alaire . . . .de 73 a 80 g/dm?
Profilisy S biconvexe dissymétrigue
Moteur ... .Super Tigre 90 K W/M
Radioi.. . w0 5/6 voies, 7/8 servos

Meéthode de fixation pour le capot démon-
table, supportant la verriére. A 'arriére,
on voit le crochet de remorquage.
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L'ESSAI AVION DU MOIS

Lf.-s jambes du train principal sont astu-
cieusement fixées sur la clef d’aile ;: un

ergot soude empéche la corde a piano de
pivoter.

Gros plan sur le nez du modéle ; le silen-
cieux Super Tigre, coulissant, est ici bien
utile.
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trer la colle sur tout le pourtour de la ver-
riere. Celle-ci ne tenant pas trés bien j'ai,
aux emplacements stratégiques (angles),
enfoncé une épingle préalablement chauf-
fée.

Maintenant se pose un autre petit pro-
bléme : comment fixer la verriére au
fuseau ? La méthode proposée par Scor-
pio ne me plaisait pas ; en effet, il fallait
percer deux trous dans la bulle elle-méme,
pour permettre le passage des deux vis de
fixation mordant dans le c.t.p. du fuse-
lage, d'ou risque de fissures et perte de
verriéere en vol. J'ai donc tout simplement
collé/vissé deux équerres en alu sur le
cadre qui, lorsqu’on pose le cockpit,
s'insérent dans deux fentes pratiquées sur
le fuseau, les deux vis viennent ensuite
goupiller le tout (voir photo).

Sur mon modéle, les deux volets de stab
sont de qualité et de poids différents, et
c'est assez dommage dans une si jolie
boite, mais le prix modeste du kit le fait
vite oublier !

Le train principal s’enfiche sur la clé d'aile
et est maintenu par serrage de deux vis
pointeau (qu’il faut serrer fort), c’est trés
pratique. On peut, pour éviter que la
jambe du train ne pivote sur elle-méme
lors d'un atterrissage raté, souder une
c.a.p. 40/10 pliée deux fois a 90° sur la
jambe de train, I'extrémité de la c.a.p.
pénétrera dans un trou percé dans la clé
d’aile, empéchant ainsi tout mouvement
de rotation.

A l'usage, ce train d'atterrissage s’'est
montré trés robuste, notamment, la jambe
avant souvent malmenée.

Sur les ailes

L’estampage du coffrage des ailes (ainsi
qu’une bonne partie des piéces en c.t.p.)
est superficiel et demande |'intervention

Le moteur utilisé est le Super Tigre 90 K.

du cutter ; c'est un travail assez fastidieux
et délicat. Il faut faire attention lors de la
manipulation des ailes, car le balsa de cof-
frage, bien que de qualité, a tendance a
s'effriter ; c’est un peu ennuyeux pour le
découpage.

J'ai aussi totalement modifié le systéme
d’articulation des volets, car découper
18 guignols puis les assembler trois par
trois pour en faire des charniéres, me
paraissait peu intéressant par rapport au
résultat final. J'ai donc remplacé les gui-
gnols par des charniéres plus classiques.
Le montage des becs anti-décrochage m‘a
semblé inutile étant donnée la géométrie
des ailes qui implique déja le décrochage
de |I'emplanture avant les bords margi-
naux, role desdits becs.

Finition

Tout le modéle a été entoilé avec du Solar-
tex couleur naturelle, qui imite la soie a
la perfection (le produit idéal pour un
modeéle rétro et les allergiques & I'enduit
— pub gratuite — ). Le Taurus a ensuite
été peint a la bombe, mais je ne suis pas
trés fier du résultat, le Solar m'a donné de
mauvaises habitudes !

D’ailleurs, je n’ai pas résisté longtemps,
le modéle a été repeint (on a sa dignité !).

Radio

Si, comme moi, vous installez un crochet
de remorguage, il ne faudra pas moins de
8 servos pour équiper la béte !

8 servos répartis comme suit :

1 SRM 102 aux gaz

2 SRM 102 aux volets

1 SRM 102 a la dérive

2 SM 741 aux ailerons

1 SM 741 a la profondeur

1 SBRM 102 au crochet de remorquage
Pour alimenter tout cela, il est impératif
d’avoir un accu de 1 200 mAh minimum,
surtout si vous faites du remorquage !
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Les lignes du modéle sont plaisantes, sans plus, bien dans la tradition de la société Scorpio.

Moteur

La notice indigue gu'il faut au moins un
10 em?® 2 temps ou un 13 cm?® 4 temps.
Pour ma part, j'ai choisi le Super Tigre 90
disponible chez RG 34, mon détaillant
habituel ; un moteur qui allie robustesse
et facilité d'emploi et qui me procure
entiére satisfaction (pub gratuite). La puis-
sance de ce moteur est largement suffi-
sante en évolution normale ; en vitesse de _-_. a ==
croisiére, un tiers des gaz seulement est ! e

nécessaire. Un 10 em? suffit amplement
si on n'a pas l'intention de remorquer.

Premier vol

Débattements : Profondeur £ 20 mm,
ailerons + 15 mm, dérive + 40 mm,
volets + 30°.

Centrage : L'avion est centré a la limite
arriére, indiquée sur le plan, ce qui permet
des déclenchés mous !!

Poids : Le Taurus a été testé de 5 kg a
5,5 kg sans variations notables des carac-
téristiques de vol.

C'est un jour d'hiver qu‘a eu lieu le pre-

Le capot démontable donne accés a un grand espace, pour le réservoir et la radio.

m.r.a. n°® 615

mier vol, le temps était réellement magni-
fique : ciel bleu, vent doux et régulier,
l'idéal !

Tout commence donc bien, et c’est plein
de bonne humeur que j‘entreprends le
montage du ‘‘petit”’. On sort le fuseau du
coffre, on attaque le montage du stabilo
qui ne veut pas accepter sa vis de main-
tien, tiens ?!! Que se passe-t-il ? Regards
soupconneux des copains toujours a
I"affat d'une co...rie que j'aurais pu faire
(merci pour leur vigilance !).

Mais rien, le stab, tétu, reste sur ses posi-
tions. Bon, laissons-le méditer et calmons-
nous en montant les ailes qui, elles, ne
posent aucun probleme. Voyons ce stab
maintenant, toujours rien, bon c’est
décidé, il faut agrandir le passage de la
vis ; le temps d‘aller chercher le matériel
nécessaire, je reviens... et les copains
(encore eux) m’exhibent le stab (sans
doute fier de lui) vissé sur le fuseau !! Dur.

Enfin, j"abreuve le Taurus et le moteur
émet son bruit feutré (par rapport aux
petites cylindrées) ; direction : la piste.
Point d'arrét, ultimes essais moteur et
radio, alignement et... c’est parti. Prise de
vitesse réguliére et rapide, tenue d'axe
facile, on effleure la profondeur, prét a
tenter une action héroigue en cas de
pépin, mais déja |'avion est en | air, paisi-
ble, comme si c'était son éniéme vol ;
petit virage a droite, on tate un peu tous
les axes pour apprécier les réactions de
ce nouveau modele, le sourire revient, les
nerfs se détendent et les copains com-
mencent a vous jalouser, plaisir supréme...
C’est pas tout, mais il faut revenir sur
terre, oublier les jaloux derriére soi et pen-
ser a la piste.

Test des volets, attention ca grimpe trés
fort, une demi-course de trim suffit tou-
tefois @ maintenir la pente de descente,
un mixage volets profondeur sera cepen-
dant bien utile pour éviter les montagnes
russes en finale.

Moteur au ralenti, volets sortis, on laisse
la béte décélérer et on s'aligne sur la piste
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TAURUS

Le Taurus se comporte bien en tant que remorqueur.

tout en douceur ; on tire, on tire "‘Brrrrrr’’
(bruit caractéristique du toucher des
roues). Taurus s‘immobilise aprés une
vingtaine de métres de roulage.

Mission remplie, IL est revenu entier, et
c'est déja une bonne chose !

Premiéres impressions a chaud, DOCILITE
c'est la premiére qualité du Taurus Plus ;
I"avion fait ce qu’on lui demande, en dou-
ceur mais avec précision. Le vol peut étre
rapide ou lent, suivant |I’"humeur du pilote,
mais toujours en pleine sécurité : pour se
faire peur avec le Taurus, il faut vraiment
piloter les mains dans les poches (cela
arrive par temps froid !).

Vol, voltige et remorquage

Aprés ce premier vol impeccable, le Tau-
rus a été un peu remué pour faire plus
ample connaissance avec ses qualités, et
ses défauts s'il y en a.

Essai de décrochage : Le modele s'en-
fonce sur une dizaine de meétres, sans
aucun vice, cela rassure si on en avait
encore besoin.

Tonneau : |l passe assez lentement avec
les ailerons en butée. Il faut bien le sou-
tenir sur le dos pour garder |'axe.
Tonneau, lent : Plus difficile a réaliser,
bien s(r, surtout sur le passage tranche
ou l'avion ne tient pas.

Vol tranche : Impossible de le tenir.
Looping droit ou inversé : Facile, il suffit
de tirer ou de pousser, de relacher la pres-
sion au sommet et |'affaire est dans le sac,
la tenue d’axe se fait toute seule. Merci
l'inertie !

Renversement : Un peu plus délicat que
le looping, il peut étre trés beau, une fois
que l'on a trouvé le bon dosage de la
dérive et des gaz (merci M. de La Palice).
Figures composées : Elles nécessitent un
bon entrainement pour étre jolies et bien
axées, mais quand on y arrive, le specta-
cle est vraiment agréable ; on redécouvre
la voltige coulée a la fagcon du Stampe,
rien & voir avec la voltige moderne, ner-
veuse et saccadee.

Remorquage : La monodérive va-t-elle
poser des problémes ? That is the ques-
tion.
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Enfin, le grand moment arrive, a fond, le
tandem décolle (tient ? ca marche 1), on
continue tout droit en montée a 15° envi-
ron, mais, au premier virage les pilotes
perdent les pédales (pourtant utiles sur un
tandem). Le planeur largue et les deux
modeles se retrouvent au sol... en dou-
ceur, vous avez eu peur, hein ?!

Le premier essai s’étant déroulé sans
casse, sauf pour |'amour propre, on a
recommencé et |I'avion s’est comporté
comme un Bison (peut-on faire de meil-
leurs compliments ?).

Pour ceux qui craignent la monodérive
(comme moi... avant), je peux les rassu-
rer, ca marche et méme bien !

Conclusion

Apres plusieurs mois d'utilisation, le Tau-
rus est toujours d'attaque, aucun défaut
de conception n'est apparu : il pourra ravir
son pilote encore longtemps.

Si vous ne disposez que de peu de temps
ou de place, ce kit vous conviendra par-
faitement.

Taurus Plus, ¢’est |'avion & tout faire par
excellence, je le répéte mais, cette fois-
ci, j"en suis sar !

C.D.

Voici I'ensemble démonté, en 4 parties ;
c’est vraiment pratique.

(Le modélisme est un sport exigeant...

Adressez-vous a un spécialiste

62, rue Servient, 683003
a Lyon 735 5%

BAROUX Modélisme

25 ans d’expérience en hélicos, planeurs, avions
4]

Démonstrations en vol - Ecolage - SAV
Conseils de montage, pilotage, réglage

Toutes pigces hélicos en VPC :

Schluter, Heim, Hirobo, Vario, Huner

o J

TOUT POUR LE MODELISME ET LA R.C.
Hélicos, Moteurs, Avions, Planeurs, Radios, Voitures
Minitel : 3615 code ACTO ; mot clé CL 92
Si vous voulez en savoir plus, demandez-nous

.+ notre liste mensuelle de prix sélectionnés
en utilisant le bon de commande ci-dessous.

Bon de commande a renvoyer a
CENTRAL-LOISIRS 83, rue du Pt-Wilson
92300 Levallois-Perret

Nom Prénoms
Adresse : n® Rue
Code postal Ville

QUI je désire recevoir la liste de prix '—[)

Weymuller |

19, rus Gambetta - BP 54 - 54200 TOUL CEDEX
T, :83.43.04.44

DEMANDEZ NOTRE TARIF 20.

ROBBE. GRAUPNER. SANWA. 0S. KAVAN.
SUPER-TIGRE. AIR-TOF. AVIOMODELLI.
MODELHOE. ETC. CONTRE &F&0 EN TIMBRES.

TOUT POUR LE
MODELE REDUIT

30-32, rue Jean-Roque
13006 Marseille
Tél. 91.48.01.27 ou 91.48.45.16

Meétro Cours Julien - Parking

Autos - Avions - Trains - Bateaux
Radiocemmande - Service aprés-vente
Dépositaire toutes grandes margues
Grand choix de piéces détachées

QOuvert tous les jours sauf le dimanche
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