Souvenez-vous, dans les années 1960, Kazmirzki, un améri-
cain, gagnait les championnats du Monde de voltige modéle
réduit avec un avion de saconception (N.D.L.R.: en fait, c’était
lors des premiers championnats du Monde F3A, en 1960 a Zu-
rich), le Taurus. A cefte époque, la radiocommande faisait ses
premiers pas et ce champion du monde fut I'un des
précurseurs de la voltige F3A. Grace a un fabricant italien, le
nom célébre du Taurus va réapparaitre sur les pistes
d’'aéromodélisme : sous la référence 2032, Scorpio nous pro-
pose le Taurus Plus. Ce modéle n’a rien de commun avec son
aieul et pourrait presque s'intégrer & la catégorie grands
modéles : son envergure esi de 2,12 m, il est prévu pour une
motorisation 10 cc 2 temps ou 13 cc 4 temps minimum. Quand
au look, je dirais simplement qu'il ressemble & un gros Basic
car ils ont vraiment un air de famiile. Si vous avez eu lachance
de visiter le Salon de la Maquette et du Modéle Réduit de la
Porte de Versailles en avril dernier, vous avez vu le Taurus Plus
: celui-ci trénait fierement dans le stand de son importateur, la
dynamique société Aviomodelli-Tiger @ Orange.

Présentation du kit

Une envergure de 2,12 m impose une boite
de dimensions respectables : quand vous
sortirez de votre magasin habituel avec
votre kit de Taurus Plus, vous ne passerez
pas inapergu dans la rue, surtout si vous
essayez de rentrer votre derniére acquisi-
tion dans la Mini Austin de madame !

Le couvercle du grand carton représente
deux Taurus Plus, I'un en vol dos et I'autre
en vol normal. Cette illustration est une
“peinture” et cela change un peu des tradi-
tionnelles photos du modsle prises en studio
(belles mais tristes) ou en vol (rares, hélas).
La décoration des deux appareils est
chatoyante : jaune avec des deécors
asymétrique violet et mauve sur les ailes et
le stabilisateur.

Une fois le couvercle soulevé, je découvre le
fuselage construit en balsa et contreplaqué
(toujours ga de moins a faire). Je dégage
deux demi-ailes également terminées en
balsa. Mon expédition continue et le stabili-
sateurapparait... luiaussiconstruiten struc-
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Le modéle terminé aux couleursde la
boite (et de votre revue préférée) a
fiere allure I. Ci-contre, le montage
du Super Tigre S 90 K ring sur silent-
blocs.

ture. Le carton renferme une partie centrale
qui contient la dérive en balsa plein, les
volets de profondeur et le volet de direction,
les volets de courbure et les ailerons. Une
grande verriére bleutée (50 cm de long) est
accompagnée des piéces en contreplaqué
formant le baquet de verrigre. Enfin, dix
sachets plastique de dimensions toutes
différentes protégent I'accastillage du Tau-
rus Plus : tube alu formant clé d’aile et
support de train principal, le train
d'atterrissage avant et le principal, de la
visserie, des guignols nylon (une vingtaine
au total, j'ai eru un moment qu'il y avait une
erreur sur la quantité livrée), toutes les
gaines et cables de commande, les renvois
d'ailerons et un capot moteur en fibre de
verre époxy. Une fiche signalétique reprend
dans chaque pochette |a liste des élements
qu'elle contient et, luxe supréme, un dessin
des piéces permet d'identifier facilement
chaque élément par rapport a son numéro
de nomenclature. Cet astucieux systéme de
conditionnement facilite le contréle des
éventuels manquants a I'appel.

A la lecture des fiches signalétiques, je me
suis apergu qu'il existait une version du
Taurus Plus qui comprend des éléments
complémentaires au modéle de ['essai.
Cette seconde version contient les 3 roues,
les bagues d'arrét de roues, le réservoir, de
ladurit etle cdne. N'essayez pas de deman-
der cette version avec accessoires a votre
détaillant car elle n'est pas importée en
France. Renseignements pris auprés de M.
Tourniaire qui dirige Aviomodelli France,
cette version plus élaborée est bien s0r plus
couteuse mais ladifférence de prix n'est pas
justifiée par les quelques éléments sup-
plémentaires fournis : un grand bravo a la
société Aviomodelli France qui fait une
étude du rapport qualité/prix avant
d'importer du matériel, ceci pour la plus
grande satisfaction des modélistes...Une
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notice compleéte en quatre langues (italien,
anglais, frangais et allemand), un plan recto-
verso a échelle réduite reprenant en dessin
les 55 phases principales de montage et une

planche d'autocollants terminent
I'inventaire de ce kit.Si vous souhaitez ac-
quérirunkitde Taurus Plus, commandezen
méme temps : 3roues @ 70 mm, 6 baguettes
arréts de roues, un réservoir (500 cc), un
cbne d’hélice et un buste de pilote (un cock-
pit sans pilote c'est comme... a vous de
choisir la suite). Un kit aussi complet vous
obligera a casser |a tirelire pour seulement
1500 F, ce qui est bien peu eu égard a I'état
de préfabrication des éléments.

Opérations préliminaires
a la construction

Depuis que je construit des modales réduits,
je n'ai jamais su I'occasion d'avoir une no-
tice de chez Scorpio entre les mains :
chaque phase de montage comporte un
numero que |'on retrouve surle plan avec un
dessin a l'appui; il est donc difficile de se
tromper sur le travail a faire. Difficile aussi

d'oublier une des étapes de montage puis-
que sur la notice il y a des emplacements
prévus pour mettre des croix lorsque telle ou
telle partie est achevée. Aprés avoircontrblé
le contenu de la boite (c’est la notice quile
conseille) et vous étre procuré l'outillage
nécessaire a la construction (la liste est
dans la notice), vous serez autorisé a al-
taquer...

La construction
du fuselage
et de 'empennage

Cette partie de 'assemblage du Taurus Plus
comprend 30 phases et commence par un
contrble des collages du fuselage et le ren-
forcement de la partie avant. Mise en place
du support de jambe avant (attention, ce
support aunsens), des gaines de comman-
des de direction, profondeur et rouleite
avant. L'ensemble stabilisateur-dérive est
démontable et ne pose pas de difficultés
majeures quand a son moniage (étapes7a
14). Vous passerez ensuite a I'assemblage



trés rapide et trés facile d'en arriver
d ce stade en peu de temps |

de la verriere et de son berceau. Le
découpage du rodhoid bleuté est assez
délicat car trés épais, cette verridre est
collée surun ensemble de pieces en contre-
plaqué ajouré. J'ai d0 combler les évide-
ments par du balsa car il n'est pas tres
esthetique de voir l'installation radio & trav-
ers le plancher de la cabine. '
L'arceau décoratif n°22 a été renforcé parun
tube de fibre de verre qui rejoint la pigce
n°23. Aprés séchage des collages,
lintérieur de cette cabine a été peint en noir
mat, un buste de pilote mis en place et la
verriere collée définitivement sur son sup-
port. J'ai modifié le systéme de fixation de
cette grande verriere, Scorpio a prévu sa
fixation dans le fuselage par deux vis auto-
taraudeuses quitraversent le rodhoid. Peu
confiant sur la tenue dans le temps de ce
systeme, j'ai préféré confectionner un étrier
en plat d'aluminium avec deux taraudages
M3. Avecce principe, laverriére estfixée par
deux Vis qui traversent les flancs de fuse-
lage (voir photo). Avez-vous remarqué :
nous sommes déja a I'étape n°20 ! Aun°21,
il est question de fixer le guignol de la gou-
verne de direction : j'ai renforcé & ce niveau
avec deux petites plaques de contreplaqué
10/10 car le balsa est assez léger donc
fragile. Il est conseillé ensuite de coller les
chamiéres de la gouverne de direction. Pour
ma part, j'exécute le collage des charniéres
apres la finition du modale. J'ai donc décalé
volontairement cette phase. Il reste le mon-
tage des volets de profondeur et la mise en
place provisoire des charmiéres. A |a case
29 : collage du plancher support réservoir et
en 30 collage des supports de la platine
servo. En utilisant des colles époxy rapides
etdelacyanoacrylate, pour atteindre I'étape
30, trois soirées auront été consacrées au
montage du fuselage, du stabilisateur et de
la dérive.

La structure avant entoilage : il est

Assemblage des ailes
Il est plutét question de rapporter quelques
eléments aux deux demi-ailes qui sont en-
tierement construites en balsa : les bords de
fuite a l'emplacement des flaps, les
coffrages des logements de la clé d'aile, les
tétons de positionnement de I'aile. Puis il
faut passer au montage des servos
d'ailerons et de volets.

Scorpio a eu I'excellente idée de mettre un
servo par flap et un servo par aileron. Ces
deux servos trouvent leur place dans deux
logements qu'ilfautaménager entre les trois
premieres nervures d'emplanture.

Les ailerons du Taurus Plus se trouvent en
boutd'aile. De ce fait, au départ du palonnier
du servo d'aileron, il est prévu une tringlerie
avecrenvoia90°. Je n'aisurtout passuivice
principe, mes servos sont installés face aux
ailerons avec une commande en attaque
directe :surun avionde cette taille, il est plus
sérieux d'installer ce systéme. Les servos
de flaps sont installés inclinés, j'ai préféré
les installera plat. Toutes ces petites varian-
tes ont é1é simples a mettre en ceuvre.
Pour I'articulation des flaps, il faut retailier
une douzaine de guignols en nylon : je vous
souhaite beaucoup de patience... Croquis
n°44 : installation de la broche support de
train d'atterrissage. Elle sert également de
clé d'aile. Chaque demi-aile vient se poser
sur cette broche, la fixation du demi-pan-
neau d'aile est confié a une vis M6 téte 6
pans creux fraisée quitraverse I'extrados et
quivient se visseren boutde broche dans un
filetage. A premiére vue, ce principe semble
solide et présente un sérisux avantage : le
montage sur le terrain du Taurus Plus sera
rapide. Jusqu'au n°52, vous n'aurez que
des étapes simples a effectuer. Prenez
quand méme grand soin a régler l'incidence
des deux ailes. La notice est précise a ce
sujet : "Contréler avec soin que les deux
panneaux d'aile ont la méme incidence en
les regardant par I'arriére. Attention, il s’agit

d'une operation trés délicate. Si l'incidence
des deux panneaux de ['ajle n'est pas par-
faitement identique, le Taurus Plus ne
pourra jamais voler correctement. Pour
cette opération, un dispositif de contrble
d'incidence pourra étre utile (et un bon csil)".
La notice du Taurus Plus est bien faite, elle
met en garde le constructeur sur les parties
délicates a exécuter. Les trois derniéres
étapes (courage, les Champs Elysées ne
sont pas loin) traitent du montage du capot
moteur sur le fuselage et ne présentent
aucune difficulté.

L'assemblage du Taurus Plus a été réalisé
an un peu plus de deux semaines. Ceci est
bien s0r le resultat d'un kit qui au dépar
bénéficie d'une trés importante préfabrica-
tion.

Toutes les étapes de montage sont claire-
ment expliquées dans la notice, je pense
que ce genre demodéle peut éire monté par
un modéliste ayant une expérience de con-
struction d'un ou deux modsles-réduits.

Montage du moteur

Lorsque j'ai débuté dans |'aéromodélisme,
mon premier deux axes était équipé d'un
Super Tigre 3,5 cc. J'ai gardé un excellent
souvenir de cette marque. Quand il a été
question de la motorisation du Taurus Plus,
pourune question de colt, je me suis orienté
vers un 15 cc 2 temps et le meilleurrapport
qualité/prix que j'ai trouvé, c'est le Super
Tigre S 90 K Ring. Celui-ci a été installé sur
un bati moteur en nylon, le tout monté sur
silent-blocs dans le but de limiter les bruits
parrésonance.

Finition

Toute la structure du Taurus Plus a été
entoilée au Solartex blanc. Ce matériau se
pose facilement et ne fait pas de bulles au
soleil silensemble de la structure regoit une
couche de Balsafix ou Balsarite. J'alensuite
passé une couche de peinture automobile
polyuréthane bi-composants Herberis
Standox Megalak, puis pongage a I'abrasif a
I'eau (grain 600 ou 800) et j'al terminé par
une couche de finition. Les décors violets et
mauves sont également en Megalak et les
couleurs ont été fabriquées sur demandes
par le concessionnaire Herberts de mon
département. Je pense que si cefte marque
de peinture vous intéresse, vous pourrez
obtenir I'adresse de votre concessionnaire
en ecrivant a Herberts France SA, BP 1025,
78202 Mantes la Jolie Cédex (pub gratuite)
et en vous recommandant d’'RCM.

Il ne reste plus qu'a coller les superbes
autocollants fournis par Scorpio et votre
chef-d'ceuvre est prét a recevoir...

L’installation radio

Dans un avion de cetie taille, la place ne
mangue pas. Le fuselage regoit trois servos
et les demi-ailes chacune deux servos; pour
sept servos, j'ai alimenté la réception avec
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Tout modéliste un peu averti vous le
dira : "le Taurus Plus ? il a tout pour
bien voler !"... et cela se vérifie
d'ailleurs dés les premiers vols !

un accumulateur de 1400 mAh. La réparti-
tion des servos est la suivante :

gaz : FP S 148 Futaba

direction et roulette directrice : S 161 Robbe
profondeur : S 9201 Futaba

ailerons : FP S 148 Futaba (2)

volets de courbure : S 12 Robbe (2)

lls sont branchés sur un récepteur 9 voies
PCM Futaba. 'accu de réception est placé a
I'avant a coté du réservoir, ceci pour une
question de centrage. A chaque remontage
de 'avion, il y a 4 prises a brancher sur le
récapteur. J'ai modifié le fuselage : le récep-
teur prend place au dessus de la clé d'aile,
dans une boite en balsa 60/10 collée a
cheval sur les couples du fuselage. Ainsi,
lorsque je branche les servos de flaps et
d'ailerons, 'accés au récepteur est aisé, et
a la mise en place de la verriére, celui-ci ne
peut plus bouger. Tous les éléments soumis
auxvibrations sont collés dans de lamousse
polyuréthane utilisée pour les fauteuils de
canapés. Les gouvernes de direction et de
profondeur sont commandées par des
cables genre freins de vélo qui coulissent
dans des gaines souples. Méme chose pour
lacommande de la roulette avant. Scorpioa
prévu de la corde a piano @ 1,5 pour les
commandes en attaque diraecte des flaps et
des ailerons. J'ai préféré laremplacer parde
lacorde apiano@ 2. Enrésume, l'installation
de laradio et des diverses tringleries ne m'a
pas posé de problemes particuliers, les
systémes préconisés sont simples et
devraient étre fiables.

Comment vole
le Taurus Plus ?

Les essais en vol se sont déroulés en deux
temps, a huit jours d’intervalle. Je n'ai effec-
tué qu'un seul vol a la premiére séance
d'essal. Avec cette taille de modéle, pas
question de faire un lancer main pourtester
les réactions des gouvernes. J'avais

40 RCM

quelques craintes quant a la motorisation
car je n'avais pas fait de long rodage du
moteur : juste un réservoir vidé en faisant
tourner ce dernier gras puis réglage du
ralenti et de reprises du ralenti/plein gaz.
Une action sur 'hélice Graupnersuper nylon
14 x 7 et le moteur donne toute sa puis-
sance. Le taxiage se passe sans probléme
etj'aligne le Taurus Plus surlaplus petite de
nos pistes (60 m), ce qui n'est pas fait pour
m'arranger. Je pousse le manche des gaz,
le gros insecte jaune s'élance et quitte sans
probléme la piste sans aucune tendance a
embarquer a droite ou a gauche. Pour ce
premier décollage, je n'ai pas sorti les vo-
lets. Apras un virage sur 180° & gauche, je
stabilise le Taurus Plus et constate que les
trims n'ont pas besoin d'étre retouchés.
L'inquiétude du départ est vite dissipée et je
tente un peu de voltige a base de boucles et
tonneaux : no problem | Prise d'altitude et
essai de décrochage : celui-ci intervient
assez tard, I'avion bascule sur le nez bien
dans |'axe; en mettant de la direction il part
en vrile qui s'aréte presque instan-
tanément aprés avoirlachéles manches. Je
décide de me poserpourcontrolersirienn’a
bougé, I'atterrissage sera une simple for-
malité en fait : le Taurus Plus confirme qu'un
modale réduit de grande taille vole mieux

qu’un petit modéle (je vois d'ici les spécialis
tes de demis faire des bonds !). Le Taurus
Plus posé, je le taxie jusqu’a mes pieds
(pratique la roulette directrice), mon inspec-
tion sera rapide : rien n'a bougé. Je ne
prends pas le soin de refaire le plein e
décide de décoller avec quelques crans de
volets. Dans cette configuration, le Taurus
Plus quittera la piste plus rapidement &l
toujours bien a plat. Dés que j'atteins une
altitude de sécurité, je sors les volets al
maximum et me retrouve aux commandes..
d'un ascenseur ! J'arréte mes essais pource
premier vol et rentre satisfait a 'atelier. La
seconde séance de vol s'est passée le jour
oll le brevet de pilote de démonstration étail
organisé sur notre terrain : j'ai utilise le
Taurus Plus pour cette occasion et ¢a s'es!
trés bien déroulé. Aprés les choses
sérieuses, j'ai confié 'émetteur Futaba FC
28 a Christian Bernard et je me suis installé
aux commandes... de mon appareil photo.
Christian a piloté le Taurus Plus a basss
altitude, moteur 173 des gaz, volets sortis a
75 % et a constaté une parfaite réponse de
toutes les commandes; cependant, des que
I'on pousse les gaz, pas besoin d'utiliser le
manche de profondeur pour prendre de
I'altitude : on retrouve I'ascenseur de
premiére séance d'essais !
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verriére.

Schéma de la notice montrant le montage du baquet de
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attaque directe.

Conclusion

Le Taurus Plus est un excellent avion, trés
facile a piloter et pas vicieux du tout, il peut
éventuellement 8tre équipé d’un crochet de
remorquage : “les prototypes du Taurus
Plus ont été longtemps utilisés pour le
remorquage de planeurs. Equipés d'un
moteur & 4 temps de 20 cc, ils ont &té
capables de remorquer des planeurs
mesurant jusqu'a 5 metres d'envergure.
Des remorquages simultanés de plusieurs
planeurs (trois modales Due accouplés) ont
616 tentés sans rencontrer de probldmes
particulier. La position du crochet de
remorquage (non fourni) sera déterminée
selon les dimensions des planeurs &
remorquer (..). Dans tous les cas, le
génereux volume intérieur du fuselage per-
met d'installer facilement le servo de com-
mande du crochet de remorquage” (extrait
de la notice, page 49).

Je n'ai pas essayé le Taurus Plus en
remorquage, mais j'ai déja entencu sur le
terrain : “Ca devrait faire un bon
remorqueur”. Je vais continuer & utiliser le
Taurus Plus dans sa configuration actuelle :
gros modéle d'entrainement, je pense sim-
plement |ui adjoindre une soute amovible
pour le largage de bonbons en meeting.
Scorpio a réussi un superbe modale et je
suis certain que beaucoup de Taurus Plus
seront présents sur les terrains dans les
mois & venir.

La commande d'aileron, modifiée : le servo est ici en  On voit ici la commande de profondeur doublée (atten-

tion a ce que les deux volets débattent de la méme
ampleur !

L'installation radio et le réservoir, bien calé dans la mousse.

[ .




A\

@®

Les guignols tels qu'il faut les recouper pour faire les
articulations des flaps...

Le servo de commande du volet de courbure et les
fameuses articulations.

Pratique: le train reste solidaire de la poutre, ce
qui permet de monter l'avion sans support.

- A . = e

Le montage du moteur, couché : on voit bien les silent-blocs |
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Fiche technique

Envergure:2,12m

Poids : 5,400 kg

Surface alaire : 63,60 dm?
Surface stabilisateur: 15,37 dm?
Charge alaire : 68,38 g/dm?
Nombre de voies radio : 5

Radio : Futaba FC 28

Débattements utilisés

profondeur: + 17 mm/- 12 mm
direction : £ 50 mm

ailerons : + 20 mm/- 15 mm
volets de courbure :

1%¢ position : 10 mm

24 position : 55 mm

(sur curseur proportionnel)

J'al apprécié :

le prix : 1500 F

la préfabrication

la qualité des matériaux
les qualités de vol

la notice et le plan

la planche d’autocollants

J'al moins aimé :
le systéme de commande d'ailerons
les découpages des guignols




Tauvrus Plus
deuxiéeme !...

“Yessechi

A la suite des réactions enthousiastes des premiers utilisateurs
de Taurus Plus, nous avons décidé d’aller plus loin dans notre
étude de ce modéle et voici donc un second test quicompléte
celui de Thierry Bordier. Intérét supplémentaire : le moteur

utilisé est ici un 4 temps.

Destination

Le Taurus Plus, je I'annonce clairement,
s'adresse a des constructeurs et des pilotes
d'expérience moyenne. La fabrication de-
mande un peu de soin mais ne présente
aucune difficulté majeure.Quant au vol, si
vous le voulez bien, nous y reviendrons un
peu plus loin.

Le kit

Une belle boite en carton sérigraphié riche
en couleurs et en volume.

A son ouverture, une surprise trés agréable
: nous trouvons un produit emballé avec un
trés grand soin. Partie inférieure cloisonnée
afin de préserverchaque piéce. Le balsaest
de trés bonne qualité. Le contreplaqué de
peuplier est léger et épais. Juste une petite
remarque, les piéces ne sont pas
prédécoupées dans ce contreplaqué avec
un fini parfait, mais je peux vous promettre
que cela n'est pas trés important. On trouve
également dans la boite un grand plan
détaillé permettant la construction du
modgle, accompagné d'un livret clairement

référencé au plan avectoutes les étapes de
la construction. Il y a de nombreuses
pochettes d'accessoires, chacune d’entre
elles contient une liste et un croquis du con-
tenu. Certains accessoires ne sont pas
fournis, tels que :

- le bati moteur

- le réservoir (minimum 500 cc)

- un éventuel cdne d’'helice

- un pilote

- les roues

Mais vu que Scorpio a descendu le prix de
cette boite trés bas avec une qualité irrépro-
chable, je pense que le pari est tenu et que
le rapport qualité/prix est remarquable.

On continue & déballer : Scorpio a fait trés
fort | le fuselage est prémonté avec un soin
particulier, tous les couples sont assemblés
avec précision et |a colle ne manque pas...
On recherche encore et on trouve le stabili-
sateur lui aussi parfaitement assemblé. La
dérive est faite dans une planche de balsa
de 7 mm d'épaisseur, trés dure et trés
légére, découpée et poncée trés propre-
ment. J'ai noté aussique toutes les tranches
sont arrondies et poncées !

Vient le tour des 2 demi-ailes, a premiére
vues elles n'ont rien d'extraordinaire. Mais
en les regardant de plus prés, on s'apercoit
qu'elles n'ont pas un dixiéme de gauchisse-
ment et que tous les prédécoupages prévus
entre les nervures sont trés propres. Autre
point positif, les coffrages sont parfaitement
collés. Je fouille encore et |a, une surprise
m’attend : le capot moteur est en fibre de
verre. Eh oui | en fibre de verre...Et vous
verrez, Scorpio a méme pensé a donner
I'angle d'anti-couple !

Vous pensez a la verriére ? Elle est d'une
épaisseur remarquable (1,5 mm en mo-
yenne), moulée dans du Lexan bleu, et,
mieux encore, elle est prétracée pour le
découpage. Donc aucun prétexte pour la
rater |

Construction du fuselage
el de 'empennage

Tout d'abord poursuivre I'ordre de |la notice,
collez les deux bagusttes triangulaires de
renfort du couple moteur. Fixez le support
de la jambe avant du train d'atterrissage,
puis collez le renfort arriére du stabilisateur.
Attention, pour cette opération, il faut
prendre le plus grand soin, afin de la coller
paralléle & I'axe du fuselage pour avoir une
incidence parfaite du stabilisateur.

Percez le passage des gaines de transmis-
sion de profondeur et de direction (voir
photos). Collez les renforts de la partie fixe
du stabilisateur; faire attention a [a planéité
de I'ensemble puis metire en place le plan
fixe du stabilo sur le fuselage en insérant la
patte de centrage; Faites attention aussi a
ce que le plan fixe soit parfaitement per-
pendiculaire a I'axe vertical du fuselage et
que lincidence ne soit pas modifiée (se
référerau plan).Vous vous apercevrez donc
que 'empennage est démontable. Pour ma
part, je ne suis pas partisan d'un stabili-
sateur démontable, vu que les réglages de
profondeur et de dérive risquent d'étre a
refaire a chaque démontage et remontage.
Deplus, je posséde un Land Rover, doncdu
volume de transport.Pour les personnes
disposant de moins de place, celareste une
solution trés pratique vu que le modéle, une
fois amputé de son plan fixe, perd un ap-
pendice plutét volumineux.

Autre petite note, surle livre de construction
(page 40, § 13), on vous dit de tracer sur la
dérive conformément au plan "grandeur

RCM 43



1
\

i

Les deux servos. Celui du flap est en
prisedirecte, celuide l'aileron sur un
support incliné.

nature”, le contour de la base quiviendraen
appui sur le stabilisateur et de couper
l'excédent a la scie. Attention ! Le plan n'est
pas a l'échelle 1!

Le mieux est de présenter la dérive sur le
modéle et de I'ajuster sur place.Puis vient le
montage de la broche de fixation sur le
fuselage des deux panneaux d'aile.
Scorpio appelle ce truc une broche...(voir
photos). Vu sa taille et sa résistance, moi je
dirai plutét une poutre ! Bref, c'est trés bien
fait & l'exception d'un petit détail que I'on
verra plus tard a I'ajustage des deux demi-
panneaux d'aile.

Unefois arrivé a ce stade de la construction,
Vous pourrez vous rendre compte que Scor-
pio offre & sa gamme d’avions actuellement
surle marché un "vrai” petit gros a la portée
de tous ceux qui n'ont pas beaucoup de
temps pour la construction et qui ne veulent
pas produire un gros investissement.

Je suis sOr que ces modélistes seront
comblés avec le Taurus Plus !

La verriere

Comme je vous le disais au début, elle est
parfaite. Le matériau employé est du Lexan
qui présente une épaisseur de 1,5 mm par
endroit. Les classiques ciseaux utilisés pour
les diverses verrigres feront iciun massacre
Il faut impérativemnent utiliser une lame de
scie & métaux ou mieux, un disque a
trongonner et votre mini perceuse.Une fois
celafait, il ne vous reste plus qu'a ajuster le
tout sur votre plancherde verriere au papier
de verre, Personnellement, pour avoir un
collage résistant, j'ai poncé avec un gros
papier de verre les rives de la verrigre qui
sonten appuisurle plancher afin de réaliser
le collage avec de I'époxy Devcon 5
minutes.ll ne vous reste plus qu'a peindre
les contours en noir pour avoir un fini parfait.

Construction
des panneaux d’aile

Eh oui, nous voila repartis mais je vous le
promets, cela va plus vite a construire qu'a
expliquer par écrit...
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Vous collez sur les panneaux d'aile les
bords de fuite & I'emplacement des flaps.
J'ouvre ici une petite parenthése pour vous
dire que I'appellation flaps désigne ici une
gouverne faisant office de volet
d'atterrissage jusqu'a environ 45°, puis
passécetangle, il joue le réle d'un aérofrein.
Je ferme |a ma parenthése.

Vientensuite le collage des nervures N34 a
I'emplanture de chaque panneau
d'aile.Faites trés attention au mement de
coller ces deux piéces ! Sur la boite que je
possede, |'épaisseur des 2 nervures ne
suffit pas pour avoir un ajustage parfait a
I'emplanture des deux demi-ailes.

Quand vous aurez mis en face le trou de
passage de la vis BTR de chaque demi-aile
et le trou taraudé de la broche de fixation,
vous allez vous rendre compte qu'un vide
subsiste entre la nervure d'emplanture et le
flanc du fuselage. Ce vide est trop important
pour que les nervure N 34 suffisent a le
combler. La solution, vous allez me dire ?
Elle est simple ! Vous prenez votre nervure
N 34 et vous la doublez d'un contreplaqué
de 30/10, c'est-a-dire ['épaisseur man-
quante. Deuxiéme solution : tout simple-
ment, vous reproduisez une nervure de
I'épaisseur totale entre la demi-aile et le
flanc du fuselage ! Mais il fallait e preciser.
Une autre possibilité que je déconseille vive-
ment : elle consiste a reboucher le trou fait
dans le panneau d'aile pour le repercer par
la suite, dans I'axe du trou de la broche. Je
n'ai pas choisi ce moyen tout simplement
parce que le trou d'origine est situé dans
I'aile au niveau d'un renfort de samba trop
peu volumineux pour étre reperce un peu

Le moteur avec son soquet de bougie
monté a demeure... c'est mieux pour
les doigts !

ey o

plus loin.

J'insiste surce point car la moindre tentative
serait préjudiciable pour le panneau d'aile.
Pour ma part, j'ai eu la chance de pouvoir
ouvrir plusieurs boites chez un revendedr,
Modelist'Fan's. Sur le lot qu'il possédait, il y
en avait deux dans ce cas, dont une que jal
utilisé pour cette présentation.

Vous aurez peut-éire deux nervures a re-
faire si vous tombez dans le méme cas que
moi.Revenons & la construction.
Collezdans le logement de |la broche surles
deux demi-ailes les protections en contre-
plaqué, les tenons de centrage des demi-
ailes.

Collez en place sur la face intérieure du
coffrage les encadrements dans les loge-
ments prévus pour les servos d'ailerons el
de flaps; ensuite viennent les supporis de
servo et 'ajustage des trappes de fermeture
(voir photo).

Une fois cela fait, continuez par le montage
des renvois d'ailerons. Sivous suivez bienle
plan, vous ne rencontrerez pas de difficulté
tant au montage des gouvernes que sur la
tringlerie des servos a part une petite modi-
fication impérative sur le guignol d'aileron.
Celuici est fourni dans la boite en contre-
plaqué 20/10. Je vous prie de me croire, VU
la taille et la surface de I'aileron, ce pauvre
petit guignol ne résisterait pas bien
longtemps.

Alors, vous le retracez sur une chute de
plaque d’époxy ou d'aluminium et tout sim-
plementvous le redécoupez 5 mm plus long,
ce qui vous permettra de percer un trou de
plus afin d'augmenter le bras de levier dela
chape, limitant ainsi la course de [l'aileron
trop importante.

Les commandes de I'empennage seront
fagconnées comme lindique le plan, ainsi
que celles du carburateur du moteur, en
fonction de la mécanique choisie bien en-
tendu.

Parcontre sur les flaps, plan ou pas, ilyaun
probléme. Les flaps sont comme les ailer-
ons, ils disposent chacun de leur servo. La
commande d'ailerons utilisera 2 servos
branchés sur deux voies distinctes au ni-
veau du récepteur, car jutilise un posie




Multiplex Royal MC, possédant un mixer
différentiel. Exemple : voie 2 ['aileron droit,
voie 4 celui de gauche (c'est simple) mais
par contre les flaps doivent s'ouvrir en
méme temps et a la méme vitesse; les deux
servos serontdonc connectés a l'aide d'une
rallonge en Y et sur une seule voie.

Le premier probleme rencontré est que, vu
la hauteur entre le servo et la trappe de
fermeture du logement, vous ne pourrez pas
inverser le guignol, celui-ci venant buter sur
la plague de fermeture de la trappe.

Le deuxieme probléme, moins important,
est qu'il vous faut deux servos qui ont la
méme vitesse de rotation pour permettre
une ouverture identique des deux flaps.

La solution au premier cas pour les mous-
tachus est de demonter le servo et
d'inverser le sens de rotation du moteur et
du potentiometre, puis de recalerle neutre...
je dis bien pour les moustachus ). Ou tout
simplement d'acheter un servo inverse.
Enfin, plus simple encore, pour les non pi-
nailleurs, pratiquer une ouverture dans la
trappe de visite du servo.

La solution au second probléme , je ne la
connais pas, a part de faire un tri dans vos
servos, afin d'en trouver deux qui aient une
vitesse de rotation identique

Le moteur

Le Taurus Plus est adapté & une large
gamme de motorisation. Soit un moteur 2
temps a partir de 10 cc, soit un moteur 4
temps a partir de 13 cc. J'ai opté pour un
moteur 4 temps, un 120 4C de chez Enya,
petites soupapes, équipé d'une hélice 13,5
x 8 qui dormait depuis des lustres. J'ai pu
enfin luiredonnervie. Et13, j'ai été confronté
a quelques problemes.

Sur le marché, le seul bati moteur qui veut
bien 'accepter est distribué par Robbe mais
vu les vibrations importantes, I'alu de ce bati
ne tient pas.Alors je me suis mis & ma
fraiseuse et en ai fabriqué un en titane et
ergal. De plus, j'ai équipé I'ensemble de
silent-blocs (voir photo). Vous pouvez aussi

Le renvoi de la commande d'aileron.
Notez la profondeur différente entre
le volet et l'aileron.

monter le moteur afin de ne pas avoir de
probléeme de rupture en interposant une
chute de Lexan en provenance de la verriére
par exemple, entre le bati et les pattes de
fixation du moteur. Ce Lexan limitera les
vibrations mais nécessitera tout de méme
les silent-blocs sur la cloison pare-feu.
Pourles personnes quiveulent employerce
systeme, je fais suivre ce croquis qui, je
pense, vous aidera a mieux me com-
prendre.

Autre détail avec|'Enya 1204C : le proximité
de I'nélice par rapport a la bougie est trés
dangereuse. J'ai donc installé un soquet a
glow-plug adapté, afin de lui donner un
fonctionnement fiable en joignant
I'esthétique.

Pourl'alimentation de la glow, j"ai utilisé une
prise a détrompeur montée sur le flanc
opposé a celui de 'echappement.

J'attire trés vivement votre attention sur le
fait que le fil employé entre le clip & bougie
et la prise a détrompeur ne peut étre qu'un
fil électrique gainé d'isolant silicone, afin
d'éviter que celui-ci se trouve brQlé au con-
tact de la chaleur dégagée par la culasse.
Le réservoirestun 500 cc de chez Robbe qui
occupe parfaitement I'espace qui lui est
attribué.

L'installation radio a été faite selon les indi-
cations portées sur le plan.

Les servos d'ailerons et de flaps sont en
position transversale dans l'aile et bénéfi-
cient d’'un emplacement plutot spacieux.
Les trois autres servomécanismes : gaz,
profondeur, direction, sont placés a I'arriére
du second compartiment du fuselage entre
deux couples.L'écartement entre ces deux
cloisons est suffisamment important poury
loger trois servos, et méme un quatrieme
pour un crochet de remorquage par ex-
emple.

La modification reste agréablement pos-
sible, c'est un des gros avantages de la
structure classique. Il suffit de refaire la
tablette support de servos un peu plus
grande.l'accu est un 1200 mAh vu
limportance de la radio embarquée. Ce
pack estplacé audessusde labroche declé
d'aile. Le récepteur étant situé derriére le
derniercouple du fuselage, etbloqué parde
la mousse. Vous verrez, c'est trés pratique
pour les fils de servo. Je vous conseille de
les faire passer par les allégements des
couples de telle sorte que le centre de grav-
ité soit 2 sa position idéale.

L'installation radio et moteur terminée, j'ai
facilement obtenu le centrage préconisé
sans avoir recours au moindre gramme de
plomb.

Lefaitd’obtenircelasansdifficulté n'est pas,
a mon avis, pur hasard, mais il est d0 a la
conception pensée parle bureau d'étude de
Scorpiolors de lanaissance du Taurus Plus.

Finitions ef réglages

Avant de me précipiter au terrain, je vous
dirai quelques phrases sur l'entoilage.Je
suis un "vieux™” modéliste qui sait employer
les matériaux anciens (colle, papier, enduit
et peinture)... Mais aujourd'hui, il existe des
produits “révolutionnaires” (tient, j'ai déja
entendu cale quelque part !) quise collent et
setendent al'aide d'unferarepasser. Sans
entrerdans le détalil, f'aitrouveé cela rapide et
assez facile a utiliser. Le fuselage aregu un
machin tex... heu, Solartex et a été entoilé

Les deux tétons de centrage, ainsi
que le passage pratiqué pour les fils
de servos.
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en une seule fois afin de camoufler 'unique
couture dans un angle pratiquement invis-
ible.

Les voilures ont été recouvertes de Solarfilm
en un tour de main. Et pour l'instant, cela
tient parfaitement le coup.

Quelques couches de vernis ou peinture
anti-carburant sur les parties en bois ex-
posées aux projections d’huile et le voila
enfin terminé, mon Taurus !

Réglages

Attention, les réglages que je vous propose
sont ceux déterminés finalement au bout de
plusieurs séances de vol (voir tableau).

Le vol

Apreés ces quelques heures passées afigno-
ler mon modaéle, j'avais hate de le voir évol-
uer. Seulement on expérience en pilotage
était insuffisante pour assurer un retour au
bercail sans égratignure. Il a fallu que je
choisisse un collegue capable d'assumer
pleinement les fonctions de pilote essayeur
et qui aura la gentillesse de pariaire les
réglages de mon Taurus Plus afin que je
goutte rapidement aux joies du pilotage RC,
car je ne vous I'avais pas dit, mais je n'ai fait
que du vol circulaire jusqu’a présent !
C'est donc a Jean Louis Chaffanel que je
passe laplume pourvous détaillerle filmdes
premiers essais :

Avant de mettre en I'airun modéle que je n'ai
pas construit, jo m'entoure de multiples
précautions ; contrble minutieux du mon-
tage et de tout ce qui a été réglé. Les
résultats étant tous positifs, le regard com-
plice mais anxieux de Dominique me donne
le feu vert...

Le Taurus Plus de Scorpio est un gros
modsle qui accepterade volerpratiquement
par toutes les météos. Aussi vous pourrez
prévoir le premier vol a n'importe quel
moment de I'année, avec ou sans vent, vous
allez voir...Heu pardon lire (deux amis font
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Non, ce n'est pas une massue, mais
I'énorme fusemage du Taurus. Notez
le passage des commandes, la char-
niére démontable pour la dérive et
les deux percages de centrage pour le
plan fixe.
une vidéo surle Taurus, lorsque j'enregistre
sur le vif mes impressions, alors ma langue
afourché !) de quelle fagon vole ce modéale.
Apras les contrbles de rigueur, nous pre-
nons le chemin du terrain, ot nous atten-
daient le froid et, bien s(r, quelques gouttes
de pluie.
Le montage est trés simple et rapide, deux
coups de clé “allen”, quatre prises a con-
necter... a peine cinq minutes chrono en
main.
Le moteur, un Enya 120 4C, rodé laveille, ne
tarde pas a s'animer. Dominique, le pro-
priétaire du Taurus, est un “fou” de
mécanique, aussi s'applique-t-il a régler
impeccablement ce petit moteur. Hé oui, ce
20 cc doit |ui paraitre bien minuscule a cété
des 1600 injection et autres 3 litres au fuel

Aménagement de la partie avant: on
voit trés bien les silent-blocs, la fixa-
tion du train avant et sa commande.

lourd qu'il régle et manipule habituellement.
Bref, tout est correct sauf cette méchante
météo; la sagesse nous dictait de remetire
cetessaia"plustard™... mais n'écoutant que
notre impatience de voir voler cet engin, le
Taurus se retrouva en bout de piste, face
une mini tempéte

Premier vol

Aprés une mise des gaz énergique, le Tau-
rus ne roule pas douze meétres et se retrouve
dans son élément. A peine les roues ont-
elles quitté le sol, j'envoie une petite “tou-
che” gauche/droite sur les ailerons afin de
jauger leur réponse. Etant donné le ven,
I'avion est secoué mais je pergois nettement
une réaction satisfaisante 2 mes ordres. Ce
test me permetd'évalueraltitude minimum
de sécurité pour entamer une quelcongue
manceuvre, ainsi que les réglages faits a
I'atelier. Bref, je continue de prendre de
I'altitude jusqu’a 20 ou 25 metres et le pre-
mier virage est amorcé.

Les ailerons sont un peu mous et deman-
dent I'assistance de la direction.
Ladirection est a la fois trés efficace et dotée
d'un trop grand débattement.

La profondeur semble, quant a elle, cor-
recte, voire un peu trop énergique.
Quelques tours de terrain pour régler les
trims et confirmer les premiéres impres-
sions; puis avant de ramener le modale sur
terre, il fallait tater I'engin au voisinage du
décrochage. Donc prise d'altitude, mise au
ralenti du moteur et action & cabrer progres-
sive jusqu'a la butée du manche : le Taurus
ne démarre pas une vrille mais se cabre
pratiquement a la verticale et glisse finale-
ment a droite ou a gauche suivant la rafale
subie... Enfin, rien de bien méchant ne
devrait arriver a |'atterro.

Un mot sur les volets : dans les conditions
démentes qu'affrontait le Taurus, nul besoin
de volets, amoins que vous n'ayiez envie de
faire du vol a reculons...A I'atterro, rien de
spécial a signaler, sice n'est une excellente
finesse associée a une belle trajectoire
tendue exempte de mouvement parasite.
Ah si, une chose m'asurpris : lalongueurde
roulage a I'atterrissage avant I'arrét total de
I'avion : quelques quarante métres et avec
un fort vent dans le pif !

Avant de corriger quoi que ce soit, nous
convenons de refaire une séance par un
vent plus raisonnable.

Seconde séance de vol

Changement radical de cieux : un léger
souffle régulier, toujours dans le méme
sens, ciel clair et limpide.Aprés un rapide
contrdle général, nous revoila en bout de
piste avec cette fois des conditions permet-
tant une réelle prise en main.

Décollage tendu et souple, puis prise
d'altitude progressive jusqu'a 40 meétres
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Une demi-aile terminée. Vous pouvez voir qu'il n'est pas
possible d'inverser le guignol sur l'autre aile, il vient
frapper sur la porte de fermeture de son logement.

Observez aussi la nervure N 34 plus épaisse.

approximativement. Les trims sont pratique-
ment tous corrects a I'exception de 2 crans
d'ailerons. Leurs courses augmentées,
I'avion est maintenant vif sur son axe de
roulis. Le débattement de la profondeur a
eté réduit, mais au dela du réglage que
j'estime normal, ce qui me donnera un avion
mou a cabrer au moment “d'asseoir” le
Taurus a l'atterrissage, deux minutes plus
tard.

Un nouveau test de décrochage confirme le
premier résultat, a savoir, réactions saines
et contrblables sur toutes les gouvernes.
Lorsque 'avion engage sa glissade, aprés
un pseudo décrochags, il lui faut 6 2 8 mde
piqué pour que le pilote puisse rétablir la
situation. Compte-tenu des proportions du
Taurus, j'estime ce résultat excellent. Notez
au passage, cher lecteur, que lors d'autres
decrochages, réservoir pratiquement vide,
cette fois, I'avion n'engage pas de vrille ou
de déclenché.

Retour au sol, sans arréter le moteur pour
une petite correction des débattements
dérive et profondeur. Un grand merci & tous
les constructeurs de radios qui proposent
maintenant des émetteurs modernes ou
une, voire méme plusieurs modifications de
courses peuvent étre effectudes en 30
secondes et sans ouvrir quoi que ce soit !
redécollage :I'accélération est violente, car
I'avion quitte le solen 12 & 15 métres, mais
en vol je remarque que la vitesse plafonne
trést6t, sans doute un manque de rodage du
moteur et peut-étre une hélice pas parfaite-
ment adaptée au couple Taurus/Enya 120
4C. Cette fois, toutes les commandes
répondent comme Je le veux malis il reste &
régler les volets. Moteur mi-gaz, je sors &
peine ceux-ci; le Taurus se cabre a trente
degrés immédiatement. Aprés quelques
secondes de tatonnement, je trouve la
bonne correction a piquer et je sors tout pour
voir. Alors 2, la "pilote” qui est installée dans
la verriére a d0 se faire une superbe bosse
en tapant la verriére tellement le Taurus a
freiné fort | Et comme si ce n'était pas une
allure assez lente, je réduis encore les gaz
jusqu'au minimum.

Pleine vue sur le bati moteur. Ce systéme a l'avantage de
limiter les vibrations et de permettire un réglage de I'anti-
couple et du piqueur sans probléme.
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Plaguette lexan 3 mm

Bati moteur

Aprés 20 a 30 m de trajectoire correcte, le
modéle se met a louvoyer...un, deux puis
trois zig-zag sont amorcés par I'avion lui-
méme, le tout facilement rattrapé avec une
action pondérée aux ailerons... vraiment
gentil ce comportement, surtout que les
volets sont a leur débattement maxi (environ
85-90°) et qu'ils agissent maintenant
comme de trés efficaces aérofreins.

Aprés cette manosuvre, il s'agit de
reprendre un peu d'altitude, en augmentant
a mi-gaz le régime moteur, afin de prendre
du badin et ainsi de stabiliser I'amorce de
zig-zag.

Ensuite, je raméne doucement les volets
jusqu’a40°.dés que les réactions du Taurus
redeviennenthomogénes, je pousse encore
un peu le régime moteur et presque simul-
tanément je rentre les volets. Revoila donc
notre Taurus pratiquement a fond de gaz et
en configuration voilure lisse.

Et la voltige ?

La destinée premiére de cet avion n'est pas
la voltige, mais il exécute volontiers
quelques figures simples :looping, tonneau,
vol dos. Sa limite apparaitra si vous |ui
demandez de I'acro pure, par exemple un
tonneau déclenché droit, suivi immédiate-
ment d'un déclenché gauche, ou bien du vol
tranche... D'ailleursil n'a pas été congudans
ce sens. Pour s'amuser, il faudra prévoir un
15 ou 20 cc 2 temps; ainsi motorisé, de’
beaux renversements ou bien un enchaine-
ment de figures de base sont possibles.

Le remorquage

Pour cet usage, un 15 cc 2 temps ou un 20
4 temps sera le minimum requis afin
d’'assurer une marge de sécurité.

Les volets permettent de réduire d'untiersia
vitesse de vol et autorisent une prise
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place est impressionnante .

Gros plan sur l'installation du réservoir, et, a droite, sur la platine radio : la
Un servo de crochet de remorquage prend

alléegrement sa place dans ce fuselage !

d'altitude rapide. Une qualité trés appréciée
des petits planeurs pas chargés, pourvus de
voilures fréles qui n'aiment pas les badins
supersoniques.

Volets & zéro degrés, le Taurus Plus file
allégrement et bon nombre de planeurs
trouveront ici un remorqueur digne de ce
nom.

Facile a piloter ?

Oui, car le constructeur, qui n'a pratique-
ment jamais volé, a pu taterles manches un
fois les réglages deégrossis. Aprés une
rapide prise en mains, Dominique a volé
seul pendant 10 minutes sans que
jlintervienne. Le vol est donc facilité par la
grande taille et l'inertie qui rendent sans
probléeme la visualisation et les change-
ments de caps.

Cependant, soyons réalistes, un pilote en-
tidrement débutant n'arrivera pas a doser
correctement la profondeur pour asseoir
I'avion en douceur & I'atterro. De méme, il
aura du mal a estimer la pente a prendre
pour ramener |'avion sur la piste.

Donc le vol est facile mais le retour a la
planate reste une phase délicate. Un gros
modéle comme le Taurus n'acceptera pas
des atterrissages loupés répétitifs... Quant
audécrochage, s'il arrive tard, il finittoujours
par se produire, et un engin de 5,8 kg sera

plus endommagé qu’un autre de 2 kg s'il
touche la piste avec un saumon d’aile...
Notez au passage que Dominique n’a piloté
le Taurus qu'a la profondeur et aux ailerons
et que le vol ne s’en ressent nullement ! Un
bon point de plus.

Lorsque I'on conjugue ailerons, direction et
profondeur, il est possible de faire des vi-
rages plus courts sans amener I'avion surla
tranche.

La véritable vrille ne sera possible qu'avec
I'assistance des ailerons. Se méfier de
I'inertie au moment ol vous stoppez la fig-
ure, etcomptez avec un demitourdeplusen
général.

Compensation
profondeur pour
les volets

Sur le Taurus que j'ai testé et avec les
réglages que vous avez lus, il faut com-
penser a piqueur de 1,5 mm (mesuré au
bord de fuite du volet de profondeur) avec un
angle de 35°de volets. Modulertrés légére-
ment les 1,5 mm en fonction de la progres-
sivitt du mixer électronique de votre
émetteur.

Arrivé a plus de 56° de volets, I'avion s'arréte
pratiquement et commence a louvoyer.

Conclusion

Congu pour le défoulement, I'entrainemer
et le remorquage de planeurs sans aulr
retenue que notre planéte, le Taurus Plus&
Scorpio saura sefaire apprécier, je 'espére
par tous les modélistes et surtout par les
plus exigeants tant par sa pureté de vol qu¢
par sa ligne et sa beauté.

Le Taurus Plus sera sOrement un grand
succés (de plus) pour la gamme Scorpio.
- Vous avez déja un peu d'expérience et
pilotage : le Taurus Plus peut étre une bonné
introduction au comportement en vol des
gros modales/

- Vous voulez un remorqueur de planeurs:
le Taurus Plus est fait pour cela !

- Vous avez un budget compris entre 1400¢!
1700 F, peu de temps pour construire...S
vous étes dans |'un de ces trois cas et psul:
étre d’'autres, ma liste n’est pas limitative, &
Taurus apporte une réponse concréte &
votre probleme.

Fiche Technique
Fabricant : Scorpio
Importateur : Aviomodelli France
Envergure : 2,25 m
Longueur: 1,47 m
Surface alaire : 66,69 drm?®
Profil : biconvexe dissymétrique a 16 %.
Poids préconisé : non communiqué par

Scorpio

Poids obtenu : 5828 g prét a voler
Charge alaire : 87,39 g/dm?

Moteur :

de 10 a 15 cc 2 temps

de 13 2 20 cc 4 temps

Radio : de 4 & 7 voies avec au moins 5

Servos.

Réglages pour le vol
allerons :+ 25 mm, - 22 mm
profondeur : £ 12 mm, maxi + 15 mm
dérive : + 30 mm maxi, idéal : £ 25 mm
flaps : position volets d'atterrissage : ne
pas dépasser 32°, angle mesuré du
dessus du profil d'aile. En tant qu'aéro-
freins, de 32 a 56°.
anticouple :3°calé pourun 1204C Enya
équipé d'une 13,5x 8
Centrage : exactement au milieu de la
zone de centrage proposée par Scorpio.




