par Didier DUBOS

Le signataire et sa derniére‘petite béte en dafe :
"l'un des meilleurs biplans que j'ai eus au bout des
pouces", fois de signataire ! 3
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ger Bipe de Thunder Tic

S'il est une catégorie d'avions qui profite tout
particulierement des kits ready-to-fly, c'est bien celle
des biplans. Deux fois plus que pour les monoplans, le
RTF est alors apprécié par les amateurs de ces avions a
quatre ailes dont ils n'ont pas a supporter une
construction fatalement plus longue. Avec son Tiger
Bipe, Thunder Tiger va donc combler ceux qui aiment
voltiger en ressentant aux manches ces sensations si
caractéristiques et si plaisantes des biplans.
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RISTIQUES

Envergure :
- 1250 mm ailes sup.
- 1150 mm ailes inf.

Longueur:
1090 mm
Cordes :

- 180 mm ailes sup.
- 175 mm giles inf.

=

‘année 2002 a vu Thunder

Profil :

Tiger s'attaquer plus parti- - . . Zdei
culiérement 3 la voltige biconvexe dlssymeinque
avec ses nouveaux Kits Surface :
RTF : Cloud Dancer, Stau- 41 dm2

dacher, Giles, et un biplan baptisé 5

Tiger Bipe. L'avion est prévu pour Masse :

un 6 cm8 2-temps ou un 9 ¢cm3 4- 2060 g

temps (cylindrées que 'on retrou- Charge alaire :

ve naturellement dans la gamme 50,2 g/dm2
des moteurs de la marque) car il ——

est de taille modeste : 1,25 m pour
une masse d'environ 2 kg en ordre
de vol. Cela dit, pour un biplan,
c'est déja un gabarit respectable.

Un kit complet et e
servos standar
su pferbement NoTair
3 iana Thunder Tiger 548
pre abnque (9 cm3 4-temps)
La boite de ce Tiger Bipe est Hélice :
compartimentée en 4 caissons ac- 10 x 8 APC

cueillant confortablement les él6-
ments structuraux de I'avion.
Ceux-ci sont fabriqués en balsa et

CTP, et entoilés a I'Ultracote, ce ASET

qui garantit non seulement un o

faible poids général de méme REGLAGES
qu'une bonne répartition des

masses, mais aussi, en cas de Centrage ;
malheur, la possibilité de répara- a 66 mm du bord
tions faciles. Tout cela est de fort U

belle facture, collages et ajustages g aﬂcflque (alls ?l.lp)
des pieces étant parfaitement réa- Debattements * :
lisés, Linventaire détaillé de ce kit ail. +/- 15 mm
est le suivant, outre le fuselage, les rof. +/- 22 mm
4 ailes et les éléments de l'empen- dir. 2 x 38 mm
nage : (* : "+" vers le bas
- le train principal et la cabane en et "" vers le haut)
CAP pré-pliées.

- des sachets en plastigue, condi-
tionnés en fonction des phases de i
montage, renfermant la visserie, le
réservoir, les carénages de roues, i ﬁ i
le capot-moteur, les roues, le bati- CO T
moteur, le pare-brise, les menues R e
i Ppieces en bois nécessaires au Prix indicatif :
, =50 : & = = montage, le cone et la roulette de 307 €
“Ruiilant dans sa lfvrée rouge ef blanche (& la fagon queue orientable. Distributeur -
c_l'un Pifts 2), l_e_: Tiger Bipe ne manque pas de charme. - la notice, c'est-a-dire l'originale MRC 2
Ni d'une certaine agressivité dans la ligne, qui évoque avec illustrations et sa traduc-
> immanquablement sa destination : l'acrobatie, tion.

Janvier 2003 - MODELE MAGAZINE




!

'\

A

Uinstallation de la réception en deux photos :
standard aux ailerons, il faut ruser pour

la place est comptée dans le fuselage, si bien qu'avec un servo
les tringleries de profondeur et direction.

Petite astuce pour facilifer le montage des ailes supérieure:
et de le faire pivoter au montage, ce qui dispense

- une planche d'autocollants des-
tinés a la décoration finale.

L'avion est entoilé a |'Ultraco-
te, un film thermorétractable as-
sez fin qui réclame une petite ten-
sion générale apres |'assemblage
du modéle, histoire de peaufiner
|a finition une fois pour toute.
Pour cela, j'ai utilisé un fer & solar
calibré sur sa température maxi-
male (faites toutefois des essais,
car |a température maximale peut
varier d'un fer a un autre).

|'assemblage est rapide
malgré les 4 ailes

= Ailes

C'est par le raccordement des
ailes que commence le travail.
Ces ailes sont en structure sans
coffrage, seules les ailes infé-
rieures étant dotées d'ailerons. Il
faut tout d'abord contre-coller les
clés et la piece centrale des ailes
inférieures (il s'agit en fait de deux
demi-nervures avant et arriere,
|'avant recevant le tourillon de ca-
lage). Ces assemblages sont en-
suite collés a I'époxy, de la 30-mi-
nutes est parfaite pour cette ope-
ration. Le raccordement des ailes
supérieures est encore plus rapi-
de. La platine du servo d'ailerons
est ensuite collée en place au

centre des ailes inférieures, et
c'est |a gque ce petit biplan va
montrer sa seule faiblesse : le
manque de place dans le fusela-
ge. En effet, un servo standard
dépasse largement de la faible
épaisseur du profil (25 mm), si
bien que son palonnier vient se-
mer la zizanie dans les palonniers
des servos de profondeur et de
dérive. Je vous recommande
donc d'installer un servo de faible
hauteur, sinon vous devrez com-
me moi courber les CAP des
commandes de |'empennage
pour gue tout le monde trouve sa
place. Les charniéres en materiau
souple compressé sont collées a
la cyano, puis la pose de la bande
d'Ultracote destinée a masquer le
raccord central des ailes achéve
le boulot.

s Fuselage

|l nécessite plus de travail que
les ailes car il faut y installer la ra-
dio, les tringleries, le moteur, le
train d'atterrissage et I'empenna-
ge. |l faut aussi decouper et ajus-
ter le capot-moteur et la verriere.
L'avion pouvant recevoir un 2-
temps ou un 4-temps, il faut tout
d'abord percer le couple pare-feu
en fonction de la position du pa-
lonnier du carburateur. A noter
que le réservoir fourni est de
faible contenance, 180 cm3, et
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s : il suffit d'ouvrir I'un des frous de chaque cavalier
de refirer les vis (au risque de les perdre).

Le montage des
commandes de
profondeur et direc-
tion est aussi propre
que classique, tout le
matériel fourni dans
le kit ayant été ufilisé
sans soucl. Les
chapes en plastique
sont, comme fou
jours, @ sécuriser par
un petit frongon de
durite silicone.

La décoration frés vive de l'exirados (blanc sur rouge) permet de bien différencier
le dessus du dessous du Tiger Bipe en vol. Indispensable pour la voltige...

Les ailes infé-
rieures, qui seules
comportent des
ailerons, se vis-
sent classique-
ment sous le
fuselage. Grace @
la modification
de la fixation des
ailes supérieures,
le Tiger Bipe
demande a peine
plus de temps
qu'un monoplan
pour éire assem-
blé sur le temrain.




Afin d'éviter tout probléme de jeu ou autre, la cabane en CAP

a été collée a demeure sur le fuselage (au lieu de rester démon-

table comme prévu d'origine).

Il ne mangue qu'un pilote derriére le pare-brise pour que, vu sous cet angle, ce petit
biplan offre un réalisme qui aurait été complet avec des carénages de roues
(fournis mais non montés car trop petits pour voler sur piste en herbe).

Le moteur s'installe facilement sur le béati fourni qui, en deux parties, permet un réglage en largeur. Pour monter le capot sans trop avoir & le charcuter,
il est coupé en deux & l'amiére, deux mini-vis autotaraudeuses étant ajoutées pour le maintenir en place.

que cet avion de voltige préfere
donc le 4-temps pou0r sa plus
faible consommation. Lors de
I'assemblage de I'empennage, le
stabilisateur doit étre aligne sur
les ailes inférieures, puis le paral-
lélisme des ailes doit étre contrélé
pour obtenir un avion "d'equerre”.
La préfabrication du kit est telle
que tout est tombé a la perfection
du premier coup : c'est encore
plus appréciable sur un biplan.

Mais il est inutile d'entrer plus
avant dans les détails du montage
qui se fait sans probleme et que la
notice, trés compléte, décrit par-
faitement. L'avion n'est par
ailleurs pas destiné aux débu-
tants. ..

Petites astuces pour
améliorer les choses

Bien qgue ce kit soit d'excellen-
te qualité, il est comme souvent
possible d'y apporter guelgques
modifications ou améliorations,

» Tringleries de commandes

Les CAP sont reliées aux ba-
guettes de commande a |'aide
d'un bout de gaine thermoretrac-
table. J'ai préféré découper la
partie centrale de ces bouts de
gaine pour effectuer une clas-

sigue ligature en fil de lin collee a
I'époxy. C'est a mon avis beau-
coup plus fiable dans le temps.

* Coller la cabane

Elle est constituée par deux
ensembles de 3 CAP soudeées,
prétes & |'emploi. Ces CAP ont un
sens d'assemblage : elles doivent
former un N lorsque |'avion est re-
gardé de profil (cété gauche).
Elles pénétrent dans des trous si-
tués de part et d'autre du fusela-

gu'on touche une vis sur un ter-
rain en herbe, y a de la crise de
nerfs dans l'air...). Mieux vaut
donc effectuer la modification sui-
vante : ouvrir |'un des trous de
chague cavalier & la largeur d'une
vis, et ajouter 2 rondelles de 3
mm sur les vis de fixation des ca-
valiers. Il suffit ainsi, lors du mon-
tage de I'avion, de desserrer les
vis, de faire pivoter les cavaliers,
d'insérer les ailes, et de resserrer
les vis. C'est une heure de travail

men ne s’oppose a tourner une voltige
qui ressemble vite a de I'acrobatie

ge, et sont congues pour étre
maintenues en place par leur
simple montage en force, le vissa-
ge des ailes supérieures assurant
leur immobilisation. Sur cet avion
de voltige destiné a étre remue,
j‘ai préféré coller a |'époxy toutes
ces CAP dans le fuselage, définiti-
vement.

* Fixation des ailes supérieures

Ce sont quatre cavaliers mé-
talligues qui fixent les ailes supé-
rieures sur la cabane. La mise en
place de ces cavaliers sur le ter-
rain, a l'aide de petites vis, n'est
pas trés pratique (et puis, dés

a |'atelier, mais une demi-heure
d'énervement épargnee sur le ter-
rain a chaque sortie. Elle est pas
belle, la vie, avec Modele Mag...

¢ |nstallation du réservoir

A l'origine, ce reservoir est
simplement enfilé dans la décou-
pe du couple arriere de son com-
partiment, ce qui ne I'empéche
pas de reculer, voire de sortir de
son emplacement. |l vaut donc
mieux le maintenir en place en in-
sérant des blocs de mousse en
force, de part et d'autre, dessous
et dessus, pour l'immobiliser de
fagon virile.

Equipements :
prévoir un 4-temps et
4 servos standard

L'équipement radio de cet
avion est tout a fait standard. Le
servo d'ailerons est situé au centre
des ailes inférieures, et les trois
autres servos sont installés sur
deux platines dans le fuselage. La
place étant comptée, le réecepteur
a été logé sous la platine avant
(celle du servo des gaz), qui ne se-
ra donc pas colléee mais maintenue
en place par 4 vis. Comme expli-
gué précédemment, avec des ser-
vos de taille standard genre S3003
Futaba ou HS-422 Hitec, il faut
plier les CAP des commandes
d'empennage pour qu'elles ne
s'accrochent pas avec les com-
mandes d'ailerons, pliage qui per-
met de les raccorder sur le bras
extérieur des palonniers, c'est-a-
dire cété flanc. Le bras non utilise
de chaque palonnier doit en outre
étre coupé. L'accu 5-éléments a
quant & lui trouvé sa place a 'arrie-
re du compartiment radio pour ob-
tenir un centrage correct.

Le moteur retenu est un Thun-
der Tiger 548, un 4-temps de 9
cm3, qui s'integre parfaitement
dans le capot.
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Kit complet de frés belle pré- |

fabrication, rapidifé d'assem- |

blage, look sympa, enfoilage

a l'Ulfracote, comportement
en vol sans défaut

[ CONIRE

Place comptée dans le fuse-
lage, faible autonomie avec
le réservoir d'origine, réglages
d'origine frop "gentils"

Une fois le Tiger Bipe ainsi
équipé, le centrage préconisé n'a
necessité aucun ajout de plomb.
La masse finale est alors de 2060
g, soit 40 g de moins que celle
maxi indiguée par le fabricant qui
donne une fourchette de 1950 a
2100 g.

Si vous voulez vous
éclater les pouces...

Avec ce Tiger Bipe, Thunder
Tiger propose un avion au vol
plaisant, rapide et maniable sans
étre vicieux, toutes choses qui
permettent de se défouler les
pouces. Le kit RTF est du meilleur
cru et ne souffre d'aucun défaut.
Or il ne faut pas oublier, car le
RTF nous donne de mauvaises
habitudes, que seul un modéliste
expérimenté pourrait arriver a ce
resultat (qualité de construction et
niveau de finition), avec sans dou-
te un peu de mal pour tenir le me-
me devis de poids. L'assemblage
étant a la fois aisé et rapide (une
petite semaine suffit), on ne peut
que féliciter Thunder Tiger
d'avoir penser a sortir ce petit
biplan de voltige dont le rapport
puissance/poids est excellent
avec le 9 cm3 4-temps utilisé
pour les essais.

D.D.
Photos Philippe DAVID

+ REGLAGES

Pour le premier vol, cenirage et débattements
de la notice n'ont pas été respectés (mille
excuses...) car je sais par expérience que les
fabricants donnent foujours un centrage trop
avant et des débattements "de sécurité". Le
centrage a donc été reculé de 4 mm ef des
grands débattements ont été programmeés a
I'émetteur. Les essais ont moniré que,
globalement, les débattements d'origine
suffisent pour effectuer un vol pépére et
coulé. lls sont donc recommandables pour le
premier vol, mais les pilotes aguerris @ qui
s'adresse ce biplan pourront les doubler pour
obtenir un engin frés maniable et hyper
sympa aux manches (la programmation de
doubles débattements a I'émetteur permet de
pouvoir passer facilement d'un tempérament
a l'auire). Ces grands débaittemenis sont en
fait indispensables pour exploiter a fond les
possibilités acrobatiques de la béte. Quant
au cenfrage, il faut bel et bien le reculer, d'au
moins 4 @ 6 mm par rapport a celui d'origine,
sinon I'avion est vraiment lourd du pif.

+ COMPORTEMENT

Dés le décollage, qui ne demande pas plus
d'une dizaine de métres (le moteur s'affirme
trés vite 1), I'avion se montre sécurisant car
frés stable sur sa trajectoire. La montée &
altitude de sécurité s'effectue d'autant plus
rapidement qu'elle peut se faire a la
verlicale. Au cenirage reienu, le test de
décrochage confirme le bon caractére du
Tiger Bipe : amené aux grands angles, I'avion
s'enfonce tranquillement avant d'entamer une
descente parachutale conirolable aux
ailerons. Il faut meftre les manches dans les
coins pour qu'il parte en vrille.

Les gouvernes, avec leurs débattements revus
a la hausse, se monirent incisives comme il
faut. Mais I'avion fait preuve d'une atiitude
assez neutre, c'est-a-dire qu'il conserve plus
qu'un frainer ou qu'un voltigeur du dimanche
la frajectoire qu'on lui impose. En fait, on
retrouve la cette sensation propre aux biplans
de voltige, et c'est ce qui en fait I'agrément
car le vol est différent de celui d'un monoplan
(sinon pourquoi se casser les pieds a avoir
quatre ailes ?!). Les ordres sont par ailleurs
exécutés avec clarté ef netteté. Par contre,
les débattements d'origine donnent un avion
vraiment frop mou et sans caractére.

* BON VOLTIGEUR
A la fois avion de détente mais aussi

g

IL A BEAUCOUP A DONNER !

vigoureux biplan de voliige, ce Tiger Bipe
préfére les jours sans frop de vent. Sa petife
taille et sa faible charge alaire jouent en effet
conire lui quand ¢a souffle (souvent avec
turbulences) et il se fait alors secouer de
fagon désagréable pour le pilote. La
motorisation et la géométrie permettent une
ligne de vol frés tendue, a une vitesse
relativement élevée. Rien ne s'oppose donc a
tourner une voltige qui ressemble vite, par son
caraciére débridé, a de I'acrobatie. Le
tonneau est une formalité, mais il est un poil
barriqué, ce qui est normal pour un biplan. La
boucle peut étre fravaillée sur un grand
diameétre pour éire plus belle. Le vol dos
demande une bonne correction a pousser,
preuve que le cenirage retenu est encore trop
avant ; en raison de sa faible charge alaire,
cet avion peut méme effectuer des passages
en vol dos a faible vitesse en toute sécurité.
Le renversement doit éire piloté avec une
remise des gaz pour basculer correctement.
La vrille est superbe mais demande a éire
engagée et maintenue aux ailerons, Le vol
tranche est un vrai régal, en partie grace a la
puissance du mofeur refenu ; il est méme
possible d'effectuer des cercles sur la
tranche, mais pas de remontée.

Bref, ce Tiger Bipe a beaucoup a donner, et
pour tout vous dire c'est I'un des meilleurs
biplans que j'ai eus entre les mains. La seule
limite @ ce plaisir est non pas les
compétences du pilote, comme le veut
I'expression consacrée, mais la faible
capacité de son réservoir. Avec 180 cm3,
celui-ci limite le vol @ environ 8 & 10 minutes.
Un 250 cm3 serait le bienvenu, mais encore
faudrait-il qu'il rentre dans le compartiment
plutét étroit.

» ATTERRISSAGE

L'excellent comportement de ce biplan
permet d'envisager sereinement les
atterrissages, car le risque de décrochage
est loin. Mais comme fous les biplans, le
Tiger Bipe allonge peu car y a de la frainée
dans I'air. Il convient donc de garder un filet
de moteur et/ou prendre une pente de
descente pas irop plate. Il ne reste plus
alors, une fois arrivé a faible vitesse au seuil
de piste, qu'a refuser le sol pour réaliser un
parfait 3-points.

La seule réserve concerne, tant pour le
décollage que les atierrissage, les pilotes
évoluant sur piste en herbe : il ne faut alors
pas monter les carénages de roues.

m MODELE MAGAZINE - Janvier 2003

e




