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Dans le numéro de I'hebdo-
madaire Les Ailes daté du
24.11.1932 paraissait une nou-
velle rubrique, « les modéles
réduits », faisant suite a
I'annonce de la création d'un
concours pour 1933 avec attri-
bution de la « Coupe des

Ailes ».
La rubrique était confiée a
M. Marcel Chabonnat qui

acceptait d'offrir son expé-
rience de vingt-cinq ans de
travaux et essais en tant que
modéliste, mais aussi en tant
que technicien a la grande
soufflerie d’lssy-les-Mouli-
neaux.

Nous disons bien « renais-
sance » du modélisme, car
depuis la disparition de
I’Association Francaise
Aérienne (AFA), l'activité
modéliste « avion » avait
cessé ; cependant, on peut
dire que, de tous temps, les
chercheurs s‘étaient préoccu-
pés de construire des modéles
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Ne dit-on pas qu‘en 450 avant J.-C., un
mathématicien, Archytas de Tarente, aurait
realisé une « Colombe » qui aurait réelle-
ment quitté le sol |

Puis, ce fut ia période « préhistorique » du
modélisme avant les premiers vols grandeur
illustrés par les modéles de Henson 1843,
Stringfellow 1848, etc., et plus tard
Alphonse Penaud qui, en 1871, présente aux
membres de la Société francaise de naviga-
tion aérienne un appareil qui réalise le pre-
mier vol libre et stable effectué par un aéro-
plane.

Penaud est en outre I'inventeur du moteur
caoutchouc en torsion, du plan stabilisateur
herizontal, du diédre et de' bien d’autres
découvertes. En 1880, Tatin essaie un avion

a moteur 3 air comprimé, en course circulaire
a Chalais-Meudon, et accomplit quelques
vols... « passant méme au-dessus de la téte
des spectateurs... » (I'original est conservé
au Musée de I"Air).

Parallelement & la construction et aux pre-
miers vols de vrais avions, la construction de
modeéles se développe et devient trés active,
des commentaires paraissant dans les jour-
naux comme ["Aérophile, I’Aéropaute, etc.
Des magasins de fournitures sont créés:
I'Aérienne, le Petit Aviateur, etc. Avani
d'établir les plans de la fameuse Antoinette,
MM. Levavasseur et Ferber réalisent un
modele a moteur caoutchouc qui leur permet
d'étudier le profil d'aile qu'ils construisirent
ensuite.

Le planophore de Penaud (8 gauche) et un modéle d'orthoptéra de Tatin.

réduits de machines volantes. A\




Une pidce historique du Musée de

ST

I'Air : I'sppareil de Tatin, construit en
1873 (photo extraite de la « Revue des Modéles Réduits » de décembre
1935).
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Premier concours

C'est en 1905 que I'Aéro-Club de France
organise un grand concours dans 'illustre
galerie des machines ayant survécu a |'Expo-
sition de 1900. Jusgu'en 1914, les concours
vont se succeder et les lauréats portent des
noms qui vont s'illustrer dans la grande avia-
tion. Louis Peyret, Paulhan (qui gagne une
cellule d'avion Voisin !), les fréres Dolfus,
etc.

O

L'appareil de Louis Paulhan au sol, puis en

vol. C'est avec celui-ci qu'il gagna en 1905

le concours de I'Aéro-Club de France avec

un vol de 25 métres. Caractéristiques :
1.75 m d’envergure et 2500 g |

-,

L'adroplane biplan des

w’\\,‘_\ fréres Dollfus (1908). _~NCON_

La coupe Gordon-Bennett remportée par
M. Noble avec 450 meétres (I} clot cette
période avant les hostilités de 14/18.

La reprise

| faut attendre 1920 pour voir un concours a
Vincennes ol les planeurs sont lachés d'un
ballon captif 8 100 métres de hauteur. Abrial
est classé premier avec un vol de 25 s 3/5
(vingt-cing secondes !). La coupe Bennett
est encore gagnée par M. Noble avec
351 metres. En 1923, M. Chabonnat rem-
porte les concours de I'AFA avee un vol de

3 mn 30 s. L'année 1926 voit la fin des con—j\

cours.

: R
# .3 - NP
De haut en bas, I'Oiseau de France
d‘André Noble qui s’est illustré lors de Ia
coupe Bennett ; dessous, la boite de
construction (déja !) de ce modéle ; enfin,
le curieux avion canard Alma (photos de
la collection des jouets anciens de

Philippe Lepage). P
N\

Le planeur Vauville de M. Chabonnat avec son macaron « modéle

déposé » (photo de la collection des jouets anciens de Philippe Lepage).
N A\
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Le desert

Durant les années trente, les jeunes passion-
nés des choses de I'air, comme on disait a
I'époque, ne trouvaient que des jouets préts
d voler : la série des Oiseaux de France de
Noble, les planeurs Vauville et les Avions
Trianon de Chabonnat, les avions Warneford
d'origine britannigque et le curieux canard
Alma.

Les deux premiers nommés faisaient des
démonstrations le jeudi, soit & Bagatelle, soit
aux Tuiieries, et entretenaient ainsi ia
flamme modéliste auprés des jeunes.

Les revues aéronautiques avaient cessé
toute rubrique ; il n'y avait plus de livres trai-
tant du modélisme. « A la Source des Inven-
tions » restait le seul magasin & offrir du
matériel plus ou moins adapté : des baguet-
tes de peuplier tranché, du caoutchouc carré
n° 18, des hélices en hétre marque « Cen-
trale » de Valentin (fabriquant depuis 1909),
des tubes d'alu a partir de 3 mm de diamétre
extérieur, quelgues modeéles de roues en alu
ou en bois tourné... Pour le reste, il fallait se
débrouiller ; le rotin, la soie, l'enduit, le

contre-plaqué fin... 5
Aussi, pendant longtemps, nous pataugions Aprés la coupe Deutsch de la Meurthe en 1933 aux Invalides : premiers
Hars dg S élucubrag‘ii onspins o EF; c Ugr]ﬂme Joguset-Freville, et sdcond Robert Guillemard. La photo fut prise devant

7Y
par exemple des ailes recouvertes de feuil—J\/-h\ La Aaxcdés Vonts: N

lard d'alu ou de mousseline tendue a la géla-
¥ | P =

ik -‘f\/ ’ ~)
1933 : c’est reparti '

Aussi, quand les Ailes entament leur rubri-
que hebdomadaire, Chabonnat, avec un
petit planeur en bristol, nous initie aux régla-
ges, au choix d'un terrain, puis a la construc-
tion de modeéles a moteur caoutchouc de
plus en plus évolues, du simple tube d'alu
jusgu'au fuselage avec couples et quatre lon-
gerons de I'Aile 120 et une aile a profil plat.

Parallélement, le journal Benjamin de
Jaboune, alias Jean Nohain, publie des
plans et organise un concours au Jardin
d'acclimatation (a l'intérieur du Scenic Rail-
ways |l le 25 mai. Puis, le 2 juillet, sur
I'esplanade des Invalides, premiére grande
féte aérienne pour la jeunesse avec « con-

cours d‘avions et planeurs (modeles = . :
réduits) » (sic) avec une coupe offerte par Quelques-uns des 9; mt;ggcs présentés & la pra;;idm Coupe des Ailes
Mlle Deutsch de La Meurthe, j\y_\ siroctonre sur;(e polygane aeivincennes: -~ )\

La Rose des Vents O =

En méme temps, un autre événement s'est
produit. Le magasin de jouets « A la Rose
des Vents », animé par les fréres Weber,

r

Une escadrille dans la plaine de Brie
pour les essais juste avant la Coupe
des Ailes. Le grand monoplan noir

Quelques roues et hélices types de 1933 appartenant & la collection

est celui d’André Noble, second a8 Ia d Guill d
Jf:\/__\_ Coupe. /L\/JV\\/\R personnelle de Jean Guillemard. _/_’\l/"\
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eux-mémes andiens modélistes, ouvre un
département fournitures pour modélistes.
Mais surtout, ce qui est important, c’est
I'accueil réservé au client qui devient sur-le-
champ un ami ; les pages de notre Modele
Mag ne suffiraient pas a narrer la discussion
des coups dans |e sanctuaire du sous-sol ol
I'on accédait par une trappe dissimulée sous
le comptoir. Cest ainsi gue se sont groupés
des anciens et des jeunes qui formérent le
premier club modéliste, « I'Escadre de la
Rose des Vents », dont les statuts furent
déposés le 6 février 1934 (date historique
puisque, ce soir-la, se déroulaient les san-
glants événements a Paris, place de la Con-
corde),

o —

L'apothéose -

Le 1% octobre, sur e polygone de Vincen-
nes, alors vaste champ de manceuvres
sableux, ce fut la Coupe des Ailes ; guatre-
vingt onze appareils engageés. Aprés une cin-
quantaine de départs, un Britannique se
classe premier, écrasant tous les concurrents
francais, avec un vol de 1 mn 44 s et, hors
concours, de2 mn 12 s,

La technique francaise

Jusqu'a la Coupe des Ailes et l'intrusion de
Ce représentant d'outre-Manche, nous
etions encore sous I'influence des anciens de
la période 1920 et sans aucun contact avec
ce qui se faisait & I'extérieur (la Coupe Wake-
field était créée depuis 1929),
On nous disait qu'il fallait faire grand (déja
les p'tits gros 1) pour avoir un rapport poids
de construction - poids de caoutchoue rai-
sonnable. Les matériaux dont nous dispo-
sions étaient du « lourd »... baguettes de
peuplier présentées en plagues tranchées de
3x 3 minimum. Si on savait dépiauter |es
stores de bois, on récupérait des baguettes
de sapin de 2 mm de diameétre... ma grand-
mere n'a jamais COMPris pourquoi son store
rapetissait | En refendant les baguettes
d'électricité, on obtenait quelguefois, quand
le fil était bien dans le sens, quelque chose
d'utilisable comme longeron.
AU cours des visites d'usines organisées par
les aéroclubs scolaires « Bergeron », on gla-
nait des chutes de contre-plaqué pouvant
descendre a1 mm d'épaisseur.
Le tube d'aluminium était un matériau de
base. M, Noble en était d'ailleurs un spécia-
liste puisque le modale qu'il présentait & la
Coupe des Ailes était entierement en tubes
(fuseiage et aile haubannée recouverte de
soie teintée & l'encre de chine !). L'enver-
qure était voisine de deux metres (il réalisa
unvolde 1 mn5g).
Le rotin de 3 ou 4 mm servait pour les ailes et
s empennages, qui recevaient un recouvre-
ment en tarlatane enduite de gélatine — par
lemps humides, c'était le désastre |
Le moteur caoutchouc était constitué par du
il carré n® 18 provenant des fabricants de
1S5Us élastiques. Les écheveaux étaient rare-
nent lubrifiés. Quelques initiés utilisaient |a
[alcoline des « Oiseaux de France » dont la
ormule « secréte » était jalousement gar-
ée. Les hélices fabriquées par Valentin,
narque « Centrale », offraient une large
amme de diamétre de fabrication trés soi-
née en hétre, mais toutes ay méme pas
Blatif. Les roues étaient le plus souvent en
Iu embouti et rivé, pius rares celies en iiege,
13is beaucoup tournées dans du hétre — ne

disait-on pas que pour améliorer la stabilité, il
fallait des roues lourdes |

C'est avec ce matériel que les modélistes
francais allaient s'affronter. Beaucoup de
concurrents de province avaient travaillé en
dehors de I'influence parisienne comme Mil-
let de Toulouse, Collgate avec le plus grand

monoplan aile médiane, Nagle avec son
modele a aile surbaissée, Genay de Casa-
blanca.

Les modeéles devaient décoller du sol sur une
piste réalisée sur les anciens soubassements
de baraques (baraque Villegrain) jonchés de
cailloux et parsemés de crevasses et d'her-

nise par notre journal et disputée
dimanche muatin, de 9
=zr le polygone de Vincennes, a connu un
tres joli suceés, II faisait beau, tres beau,
ot sur les quatre-vingl-onze petits appareils
réguliérement engages, plus de soixante-
dix étnient présents sur Je terrain,

Un public, composé de deux & trois mille
BErsonnes, a suivi I'évolution des machines
et 4 téimoigné 4 leur tgard d'un tres vif
inléret,

A D heures, les premiers départs eurent
lica, controlés pur notre colluborateur
André Frachet, qui avait assumeé toute l'or-
ganisation de 1'¢ reuve, et par M. Georges
Léon, qui avait bil;n voulu remplir les fone-
lions de chronomélreur, Iis Turent aidés
thins leur tiche par les commissaires de
FA¢ro-Club de Vineen nes, dont le eancours
CUWIpressé nous ful précieux. Que lous Ceux
fui nous onl prété leae appui trouvent iei
nos vifs remerciements,

H Fant dive tont de SUHE aite &§ §orivioe e
dix upparcils: furent prassembles. 5 Vin-
cennes, une cingquanbiine seulement pri-
tent officicllement e départ, Les aulres
- anquaient de mise an point ol Afurent
endommagés au cours (1 essais  prélimi-
© naives. La plupaid des petites muchines,
presque loutes fort inléressuntes, élaient
(Caillears insuffisunmment  ay point, les
unes se déréglant qn premier atferrissage,
les aqutres, achevées hiti vement, n'ayvanl, en
fait, jamais ¢t¢ réalées, (Vest la premicre
et grande lecon de nofre concours : ce
qui est yrai pour ley épreuves d'avions en
gramdeur, Uest aussi pour les compélitions
de modeéles réduits; il fyut connaitre le
réglement, construire un appareil appro-
prié & lu nature (e Pépreuve el ne pas le
terminer lu veille de celte épreuve.

La < Coupe des Ailes 3 u été trés bril-
lamment remportée par 'appareil N» 65
de M. J. Howdale, a pareil de construction
anglaise, I'un des plus bwlits qui aijent été
présentés. L'nppareil de M, Howdale a
Yol&, une premiére fois, 1 minute 05 se-
condes; une seconde fois, 1 m. 44 s, Dans
un troisicme cssai, officieux celui-la, il a
lenu 'air 2 m, 12 see, aprés étre’'monté cer-
tainement entre 60 et 80 meétres de hant.
I 'apparcil de M. Howdale appartenait
I'éeurie Warnelord; il était une ¢manation
des productions de cetle fifme, Ce n'étaif
pas cependant un appareil du commerce; sa
construction, légére et purfuitement indé-
formable, éluit A tous puints de vue {rés
Femarguable, Apres celui-lh, clest le arand
monoplan de M. Noble qui réalisé Ia
meilleure performance (1 min. 5); elle fut
malencontreusemen interrompue par I'ac-
crochage de appareil avee un arbre. En
le dégageant de sa délicate position, I'avion
Tut endommagc, Celait, avee le monoplan
de M. L. Colleatte (N°' 38) le plus grand
qui_uil élé présente dimanche,

Jn ne peut citer ici tous les appareils

LES MODEI ES REDUITS

J. Howdale a gagné Ia * Coupe des Afles”

Le Challenge Interclubs est remporté par les Aéro Clubs scolaires (Ecole Bréguet)

En organisant-leur ocongours, « Les Alles » entendalent démontrer

Pintérét du modéle réduit st mettre en valeur la gqualité des petits

apparelis blen gonstruits. Os but a ét4 attaing : plus de solxante-dix

modéles ont été réunls & Vincennes et une clnquantaine d'entre sux
ont disputé Ia « Coupe des Alles ».

L A premiére ¢ Coupe des Ailes », orga-

2 heures,

- On regrettera sans doute de yoir les deux

‘pareil de M. Howdule, on le répeéle, n'est

qui volérent correclement et qui représen- |
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térent un bel effort do Ju part de leurs
constructeurs, Ils sont trop. Nous voulons
€ependant faire une exception en faveur du
jeune G. Weissles (N* 25), apprenti de
treize ans et demi, qui construisit, scul, de
lui-méme, son avion, y compris lflléiiqe
métallique cb dont le travail et Penthon-
siaste persévérance méritaient un hom-
mage particalicr. Citons encore pourtant
parii ceux qui accomplirent les meillenrs
temps, Ie N°'20 de M, Chabonat, le N® 29,
second appureil présents par M. Howdale,
le N* 28 de M. Muller qui se classe premier
des amateurs francais, le N* (6 de M. Ben-
nel, autre concurrent anglais, le N* 38 de
M. Colleatte, déja nommé. AL Muller se voit
attribuer le Prix Georges-Dreyfus et
M. Colleatte Ip Prix ANF.-Les Mureaux,

premicres places revenir 3 (des profession-
nels alors que les amaleurs jnéritaient,
plus que lous aubres, ('étre cneouragés of
TECOIN penses, Evidemment,., Mais, d'une
nart. 3t eal Bien diffioike e distinggme I
professivnuel  de  amateur - celui-la
Fouvanl todjours e fajre représenter par
celui-¢i - - ‘ol daiilre part, I'objet t'un
concours  comme celui que pois HAYT I
organisé clant de faire surgiv et de récon-
penser appareil qui vole le mieux. L'ap-

Pas un appareil du commerce : j| dlait
iéger, robuste, indéformable, bicn cenlré,
tontes choses qui sont 3 Ja poriée des
amuteurs, = ¥
Ce concours esl le premier quiaient
organisc Les Ailes, Son succes ous inei-
tera 4 le répéter, vraisemblablement g
printemps prochain, Que d'ici 4. on nous
envoie des sugaestions; elles seront bien
accucillies et appliquées dans lu mesdre
du possibile,
__Enfln, terminons en  remerciant tous
¢eux qui ont collaburé 4 ce suceds : les
concurrents, les donateurs, les conmmis-
saires. Tous ont droit & notre gratitude qui
leur est acquise.

Le palmares

Sous réserve des vérifications d'usage, les
résultats de la compétition sont les suivants :

17 : J. Howuvare I (N° 83), 1'44", remporte
la & Coupe des Ailes »; I

2* 2 A, Nowrw III NY 17), I"3", unc mé-
daille des « Ailes 53 ’

J° ¢ M. CHABOSNAT (N® 201, 39" 35, une mé-
daille du Touring-Clul de Franee: FEy

4% 1 L Hownare 11 (N® 20), 507, goe mdédaille
de_PAéronuutique-Club de France:

0% O Muries (N¢ 28), 47 /5, une mé-
daille de I'Aéronautique-Cluly de France;

G5 G, Bexyer (N° 67, 47 Prix Lemercier
Fréres;

7" : L. Correatre (N° 81, 347

8 : P. Legros (N¢ 83, 28", remiportent cha-
cun un baptéme de 'air de 1a S.DA;

*: H. Josver (N* 89), 267;

107 : H. Guillemmard 1 (N= 58), 2av;

11* ° R. GuitLesann IT (N® 13}, 20";

12" G. WeissLen {N='28), 17" 2/5, rempor-

S Coupure de presse extraite de la revue les Ailes du 5 octobre 1933.
A or 2
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Réuni des modélistes de La Rose des
Vents.
Avec les moyens du bord, on pratiquait

m déja assidiment ! A\/"\

bes. Si vous aviez le malheur de rouler trop
longtemps, c'était la pirouette et générale-
ment tout se trouvait deréglé.

En téte des Francais, les rivaux de toujours.
Noble avait son énarme oiseau noir & I'hélice
de quelque 50 cm de diamétre actionnée par
une ribambelle d'écheveaux en paralléle (au

mains une dizaine !) avec autant de pignons : o B o
; 3 ¢ i I C
attaquant I'hélice remontée & la main (pau- La bombe britannique ! C'est le modéle de Bullock qui fit sensation a la

vres dents de pignons). L'appareil, trés fra- premiére Coupe des Ailes en 1933... il y a 50 ans. Une révolution technique

gile. wolait ma estusLisamant en ligne droitem pour les modélistes francais, et I'apparition du balsa. _[_,\/ﬁ\
et, le jour de la coupe, devait terminer en
haut des arbres aprés un volde 1 mn 5 s qui\f_/\"/
aurait dd se prolonger bien plus si on se

référe aux essais auxquels nous avions ;
assisté dans la grande plaine de la Brie.

M. Chabonnat présentait un modéle du
genre « Trianon Ailes 120 » qui; si mes sou-
venirs sont exacts, devait avoir deux éche-
veaux en paralléle ; un vol tres stable de 52 s
lui donnait la 3¢ place.

Derriere les « leaders », on dégringolait au-
dessous de 30 s avec I'équipe de la Rose des
Vents : 8¢ Pierre Legros en 29 s, 9¢ Joguet
en 26 s, 10¢ Guillemard en 23 5. Je vous
laisse imaginer les « performances » des
soixante-dix autres appareils présents sur le
terrain !

Dans le lot, & |'écart, un modele venu
d'outre-Manche, de dimensions modestes,
devait créer la plus grosse surprise et étre le
point de départ d'une véritable révolution
pour nous sortir du marécage ou nous patau-
gions avec des matériaux inadaptés et des
technigues surannées. Ce modele dépassait
régulierement la minute & chague vol : 1 mn
05 s et 1. mn 44 s, et un troisieme vol hors
concours de 2 mn 12 s. C'était le gagnant de
cette derniére Coupe des Ailes.

La bombe britannique

Engagé sous le nom de Howdale, le repre-
sentant en France des avions Warneford, ce
modéle était en fait construit et présente par
Bullock, un spécialiste de la Coupe Wake-
field.

Son modéle devait avoir une envergure de 80
490 cm, le plus petit des modeles préesents,
mais gue de révélations pour nous, Francais.
Aprés son décollage, |'appareil grimpait en
spiralant, dérivant lentement avec le faible
vent de cette splendide journée d'automne.
On devait retenir ;

— I'sxcédent de puissance,

— la grande légereté grace a I'emploi d'un
boisinconnu : le balsa,

— |'écheveau de caoutchouc (fil plat

6,35 x 0,8) plus long que la longueur entre ; 5 L

crochets, L

— remontage tendu, & l'aide d'une chi-

gnole,

— arrét automatique du déroulement pour Les avions des Fréres Guillemard pour la Coupe de 1933 : parmi ce qui se faisait de mis
que |'écheveau reste tendu dans le fuselage \/.._\L
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Que de monde pour la seconde Coupe
des Ailes en 1934. Le modélisme est
alors en route pour ce que nous
connaissons aujourd hui.

et ne decentre pas 'avion,

— hélice de grand diamétre & larges pales

(en balsa) se débrayant et tournant en roue

libre.

Ces techniques étaient classiques en

Grande-Bretagne depuis 1930!

Le moment de stupéfaction passé, il a fallu

Un modéle du signataire pour la premiére coupe Wakefield frangaise en fgdfgféﬂgs agn”ﬁ\éadi;e %ﬂrega ;Egauniz?sp dcé,i
1934. Des vols de plus de 17 minutes : le progrés est en marche | /\blacs do trés mauvaise qualité lisolation de

(O ZON/\.frigo). Il faut apprendre & le débiter, etc. Ce

n'est vraiment qu’un an aprés que |'on peut
VNrcommenceré I"utiliser pour les nervures.
Nt

. Les premiers clubs

Cette réunion des modélistes de province et
de Paris montrait que le mouvement n'était
pas mort et ne demandait qu’'a redémarrer.
André Frachet, des Ailes, réunit les princi-
paux participants de la coupe, mais tout de
suite, deux groupes s'affrontent et ¢c’est ainsi
que deux clubs sont officiellement déclarés &
quelques jours d'intervalle : I'Escadre de Ia
Rose des Vents, virtuellement constituée
depuis juiiiet 1933, et ie Ciub Aéronautique
Francais de Modeies Réduits (10.2.1934).
Une grande émulation va naitre entre les
groupes, plus quelgues sections de la Ligue
aeronautique de France.

Le CAFMR, bien structuré et bien dirigé par
son président Catier, va rapidement prendre
de I'extension et publie dés mai 1934 un bul-
letin. A la fin de I'année, un groupe de dissi-
dents de la Rose des Vents va créer avec le
CAFMR un grand club national : le MACF
(Modéle Air Ciub de France). Un bulletin
mensuel, des clubs affilies, I'organisation de
trois grandes coupes de France et, pendant
dix ans, sous la direction de M. Catier, c'est
une véritable fédération modéliste avant la
lettre mais qui ne sera jamais reconnue par
les pouvoirs aéronautiques de |'époque, pour
qui le modélisme reste un jouet pour de doux
dingues qu'il fallait mettre sous tutelle.

50 ans plus tard

Heureux modélistes de 1983, vous avez une
federation reconnue, vous avez un réseau de
détaillants, vous avez des terrains (hum,
n'insistons pas !}, vous avez des grandes
- g T manifestations, vous avez la radiocom-
o : A T Nt O : mande, etc. N'oubliez pas ceux qui ont
/ - o \ e 47, bataillé pendant longtemps contre |'obstruc-
. tion des pouvoirs officiels aéronautiques.
Dans ce rapide rappel du passé qui, je
I'espere, n'aura pas trop fait « ancien com-
battant », |'al peut-étre omis certains évene-
ments ou détails, mais la mémoire des « sep-
tante ans » est défaillante. Ce sera donc
avec un vif plaisir gue nous recevrons les rec-
tifications et compléments de cette fabu-

/x/\ leuse époque des pionniers du modélisme.
41

poque.




