Julien Kuijper

C’était le début des vacances de Noél et je venais de
retrouver le foyer familial ou se trouve mon atelier (il faut dire
qu’a cause de mes études, je suis parisien la semaine et ne
peut jouir de mon loisir favori que cerfains week-ends ou
pendant les vacances). Et & chaque fois que je retrouve cet
endroit magique, j’'ai envie de me défouler, de créer un
modeéle fou, pas comme les autres, et qui, par dessus le
marché, puisse voler grace a un Speed 300, mon dernier
joujou, duquel je veux conndaitre toutes les possibilités...
C’est ainsi qu’en une nuit, naquit le Volt’air !

Concepltion, ou de

» - - -
I'idee a l'idylle
Alors on a dit un 1/2 A. OK, ca en tout cas,
c'est slir ; motorisé par un Speed 300 donc...
Alors voyons... 2 micros servos : 50
grammes, moteur plus hélice : 65 grammes,
le contacteur BEC : 40 grammes, |'accu 130
grammes et le récepteur 30 grammes, ¢a
nous fait environ 320 grammes. Pour ne pas
depasser les 500 grammes, il me reste envi-
ron 180 grammes pour la structure, donc
rien d'impossible.
Bon, j'en ai marre des moteurs dans le nez
et comme il m'arrive de voler un peu par-
tout (champs labourés, sable...), I'idée d'un
moteur propulsif vint tout naturellement ;
une aile parasol de 80 cm d’envergure fera
I“affaire pour soutenir ledit moteur. Pour le
fuselage, il me fallait faire simple, solide,
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leger et sympa alors zou ! une grosse téte
de Snoopy, un tube alu pour la queue, et
des empennages plutét arrondis pour rester
dans le style B.D.

Un coup de calculette pour verifier le volu-
me stab. et le tour était presque joue.

En effet, il restait le profil, et |a, pourquoi se
casser la téte, un bon Clark Y pas trop épais
pour que la chose puisse quand méme voler
assez vite et “pi"” ce sera tout.

Un coup d’ceil dans ma boite a balsa d'ou je
sors deux planchettes de 1,5 mm, une de 2
mm assez dure, des baguettes en tous
genres, une petite corde a piano de @ 1T mm
et une gaine plastique pour les commandes,
un tube de fleche en alu et quelques restes
d’'oracover. Bon et bien, |‘ai tout ?... Ah oui !
la cyano... voyons... “m’ouais”... 3/4 d'un
flacon ca devrait suffire, alors, alonzi, alon-
za, alonzo, construisons |'oiseau.

L’aile

Comme d’'habitude, il faut découper les ner-
vures ; eh oui, c'est comme ca, faites-en 20
identiques au gabarit de la nervure N1. Six
d'entre elles seront ensuite retaillées pour
faire les nervures N2 : en effet, celles-ci sont
amaigries de 1 mm sur leur extrados et
intrados pour laisser place au futur coffrage.
Ensuite, deux de ces 6 nervures seront
amputées de 15 mm & |'arriére : ce sont les
nervures N2 du centre de ["aile.

Ce n'est pas encore fini : n‘oubliez pas que
les 2 N2 centrales plus 2 autres N2 devront
étre coupées en deux, derriere I'emplace-
ment des longerons, pour faire place a la clé
d'aile, cette derniére est en contre-plaqué 2
mm et procure un diedre de 7,5°. Comme
I'aile a pu étre dessinée presque entiére-
ment sur I'encarté, vous pouvez construire
les 2 demi-ailes en méme temps, (sans les
joindre bien sir). Donc plastifiez le plan et
épinglez bord de fuite (balsa triangulaire
20 x 5), bord d'attaque (baguette balsa
tendre 7 x 7), longeron inférieur (baguette
balsa 5 x 5) et collez tout de suite le coffrage
inférieur (balsa 1 mm). Ensuite, collez les
nervures N1, les 2 N2 intactes et enfin la
partie avant de 4 N2 prealablement decou-
pees. Faites bien atiention au bon equerra-
ge de toutes les nervures : c’'est primordial
pour les profils de petite corde. Recouvrez-
les ensuite du longeron supérieur. Quand
tout est sec, ce qui est tres rapide grice a la
cyano, maintenez une demi-aile epinglee
sur le chantier et soulevez |'autre grace a
une cale de 5 cm placée sous la derniére
nervure, vous pouvez alors coller la cle
d'aile a I'époxy. Maintenant, calez la partie
arriére des quatre N2 centrales et collez
entre celles-ci quatre petits bouts de
baguettes de balsa 6 x 6 de 3 cm de long,
ceux-ci serviront de renforts aux mats
moteurs au travers du coffrage inferieur. A
ce stade, collez le coffrage supérieur ainsi
que les @mes en balsa 1T mm (notez que
celles-ci ne s'étendent pas sur toute la lon-



1) La structure de base du "fuselage". On note les deux blocs 4 I'avant qui font aussi office de support moteur.
2) Le dessous du fuselage est renforcé par un patin en contre-plaqué.

3) Les deux demi-volets de profondeur sont reliés par un baguette de bois dur.

4) Les empennages entoilés. Notez la découpe du volet de direction.

5) Les deux commandes souples passent dans le tube alu faisant office de poutre arriére.

6) Bien entendu, comme sur tout modeéle, il faut faire particuliérement attention a I'équerrage de I'empennage.
7) Pour assurer la rigidité de I'ensemble, le tube alu doit peénétrer assez loin dans la "baignoire” de fuselage.

gueur de l'aile). Les saumons sont réalisés
en balsa 2 mm et placés comme le montre
la vue 1. Il ne vous reste plus qu'a réaliser
les 2 mats moteurs en pin 6 x 6, ceux-ci
seront biseautés en triangle sur leur partie
avant afin de procurer une bonne assise au
moteur. Collez ces mats & |'époxy sous le
coffrage inférieur a I'endroit indiqué par le
plan. Un pongage final viendra arrondir le
bord d'attaque et préparer I'aile pour I’entoi-
lage. Ce dernier se fera a I'Oracover avec
grand soin pour ne point vriller I'aile dont la
structure est somme toute légére.

Le fuselage
(enfin, presque 1)

Découpez les flancs (balsa 1,5 mm), si on
peut les nommer ainsi, et collez-leur les
baguettes d’angles (balsa 4 x 4). Collez
ensuite la bande de 27 mm de large en




balsa 1,5 mm. Celle-ci sert de renfort donc
collez-la avec son sens des fibres perpendi-
culaires a celui des flancs. Préparez mainte-
nant le bloc balsa qui soutiendra le tube de
queue. Si vous ne possédez pas de tels
blocs, faites en un constitué de plusieurs
bouts de planches de balsa de 10 mm ou
plus. Percez celui-ci a I'endroit indiqué sur le
plan, le diametre du trou est de 6 mm. A ce
stade, collez les flancs sur ce bloc et coffrez
le fuselage sur sa partie supérieure (la caba-
ne sera collée apres entoilage). Collez main-
tenant les supports servos ainsi que le petit
renfort transversal en balsa 1,5 mm qui sert
aussi de séparation entre les servos et le
reste de I'équipement. Vous pouvez d'ores
et deja realiser les empennages, leurs par-
ties mobiles seront fixées et articulées grace
a du Blenderm (solution légére, simple,
rapide et efficace). Collez la dérive au stab,
sans oublier les renforts en balsa triangu-
laires 5 x 5 au pied de celle-ci. Maintenant,
collez le tout a I"époxy sur le tube alu tou-
jours avec des petits renforts triangulaires
entre tube et stab. Pratiquez une petite sai-
gnee de 10 mm sur 3 mm, sur le tube alu
devant le stab, grace & une mini perceuse et
une mini fraise a métal, ceci pour faire sortir
la gaine de commande de direction. Celle de
profondeur sortira de I'arriére du tube. Vous
I'avez compris, les gaines seront cachées
dans le tube et c’est pour cette raison que
ce tube de queue est en alu et non en carbo-
ne. Ce dernier ne laisserait pas assez de
place pour passer deux gaines et serait trés
fragilisé par la saignée décrite plus haut.
Attention, ne faites pas passer le fil d’anten-
ne dans le tube sinon : cage de Faraday et
hop | plus de réception au bout de 20
metres. Ceci étant dit, collez le tube de
queue a I'epoxy dans le bloc balsa ; ensuite,
fixer les servos et enfilez dans le tube les
gaines de commande en plastique dont le
diametre intérieur laisse coulisser une corde
a piano de 1 mm. Fixer ces gaines grace &
deux petits bouchons de balsa enfoncés de
part et d'autre du tube, ainsi qu'en coulant
une petite goutte d'époxy dans la saignée
devant le stab. |l vous faudra peut-étre creu-
ser un peu |'avant du stab pour que-la gaine
ne sorte pas trop coudeée et ainsi a la corde
a piano de coulisser sans trop d’efforts.
Vous pouvez, sur ce, ajuster les commandes
en évitant autant que possible d'utiliser des
chapes (question de masse et d'encombre-
ment). Ceci étant fait, poncez les bords du
fuselage sur une profondeur de 1,5 mm a
I'endroit ol |a trappe viendra se loger. Sur
le plan, ceci carrespond a une longueur de

82 RCM

La cabane est réduite a sa plus simple
expression et le moteur se contente
d'un systeme de fixation rustique : un
simple collier Rilsan !

Les empennages ont une dréle de
forme, vous ne trouvez pas ?

L'assise du stabilisateur est assurée
par deux baguettes triangulaires.

Le nez de la béle : notez Ia "bouche"

ouverte, faisant office d’aération pour
les accus de propulsion.

10,3 cm. La trappe est constituée d'une
planche de balsa 1,5 mm et de largeur égale
a celle du fuseau. A chaque extrémité de
cette planche sont collés des maintiens en
contre-plaqué 1,5 mm. Entre ces maintiens
vous collerez une planche de balsa de 1,5
mm pour solidifier et uniformiser I'épais-
seur de la trappe. Arrivé a ce stade, vous
pouvez finir le coffrage du fuseau, poncer et
passer a l'entoilage. Il va falloir maintenant
percer le fuselage de 7 trous : un a I‘avant
pour l'entrée d'air, un a I'arriere, derriére
I'helice pour la sortie, un sous I'emplace-
ment du moteur pour faire passer les fils et
4 pour les 4 “pattes” de la cabane.
Puisqu’on y est, collez ces 4 pattes
(baguettes pin 6 x 3) a l'intérieur du fuseau
en posant ce dernier a plat sur le plan.
Collez ensuite les baguettes supérieures de
la cabane sur chaque paire de pattes, coté
extérieur. Une petite touche de peinture sur
la cabane ainsi que sur les baguettes trian-
gulaires de renfort de pied de dérive et de
stab. viendra parfaire la finition avant de
s'interroger sur l'installation de la radio.

Propulsion ef radio

En ce qui concerne la propulsion, le Speed
300 muni d'une hélice 5 x 2 Graupner et ali-
mente par 6 éléments 500 mAh SCR se trou-
ve étre un choix trés judicieux. Une hélice
6 x 3 serait possible mais elle consomme
beaucoup et fait un peu souffrir le Speed
300. Cing elements sont peut-étre possibles
mais je n'ai pas pu essayer cette configura-
tion car le contacteur que j'ai utilisé dans
mon Volt-air ne fonctionne qu’a partir de
7,2 volts. L'utilisation d'un Speed 400 serait
tout a fait inutile, en tout cas trop puissant,
il n"apporterait rien de mieux que le 300. Le
fait que le moteur soit propulsif ne pose
aucun probleme ; il suffit de placer I'hélice a
I"envers et de trouver la polarité qui
convient au sens de rotation horaire.
Comme tout moteur électrique, le Speed
300 que vous aurez utilisé en propulsif ne
pourra plus étre utilisé en tractif : les char-
bons se seront rodés pour un sens de rota-
tion et feront que pour un sens de rotation
oppose la puissance sera diminuée d'au
moins 20 %. Ceci étant dit, soudez les fils
electriques aux poles du moteur, et fixer
celui-ci aux mats moteurs grace a un tie-rap
(bracelet plastique autobloquant) ou, a
defaut, avec un serflex. Faites passer l‘autre
extremité des fils électriques dans le trou
que vous aurez prévu entre les deux
“pattes” arriére de la cabane. En ce qui




concerne la radio, comme nous I'avons déja
vu, deux micros servos sont indispensables,
un petit contacteur ou variateur BEC sera le
bienvenu et économisera un accu de récep-
tion. Maintenant, si vous voulez vous
contenter d'une mise en marche ininterrom-
pue du moteur par simple interrupteur, je
ne vois pas d'objection, vu gu‘avec ce Volt-
air vous ne risquez pas de bloquer le
moteur a l'atterrissage. Utilisez alors impé-
rativement un accu de réception de 250 mA
maximum. Vous placerez les éléments de la
radio dans I'avant du fuselage afin que vous
puissiez obtenir un centrage sans plomb.
Comme a mon habitude, je ne perds pas de
vue une possibilité de “coxification” de mes
engins électriques et pour faire voler le Volt-
air, le plus essoufflé des Cox Babee-bee suf-
firait amplement. A vous alors de prévoir a
la place des mats moteurs une plaque en
contre-plaqué de 3 mm pour fixer le moteur.
Pas d'inquiétude non plus pour le sens de
rotation du moteur, les Cox & anches
vibrantes savent tourner dans n'importe
quel sens (ca leur arrive méme en vol, aprés
un cafouillage de changer de sens de rota-
tion et je peux vous dire que cela surprend
d'avoir tout & coup un aérofrein super puis-
sant). Bon, si tout y est, passons aux....

-

Réglages

L'aile étant fixée a la cabane par des élas-
tigues, faites en sorte que celle-ci se reposi-
tionne au méme endroit aprés chaque
demontage-remontage afin que les réglages
de trims ne soient pas a refaire 4 chaque
seance de vol. Les débattements sont de 1,5
cm en haut et en bas au point le plus large
du volet de profondeur et de 3 cm a droite
et a gauche au point le plus large du volet
de direction. Le centrage se situe sous le
longeron inférieur {4 4,5 mm du bord
d'attaque). Respectez scrupuleusement
celui-ci. J'avais sur mon proto un léger cen-
trage arriere et ne voulant pas rajouter de
plomb, j'ai quand méme entrepris le vol
inaugural. Et bien, je peux vous dire que le
vol n'était pas du tout agréable ; pourtant il
ne manquait pas grand-chose, :j'ai rajouté
15 grammes de plomb dans le nez et...

Le vol

Et oui | Correctement centré ca vole et
méme plutot bien, la vitesse est soutenue
mais sans plus et la puissance est suffisante
pour 480 grammes. De quoi clouer le bec a
ceux qui n‘avaient de cesse de me répéter
que le Speed 300 n’était et ne serait qu'un
moteur pour petits bateaux de bassin de
square. Alors, "camembert les tracteurs” et
regardez plutot.

C'est vrai qu'il est mignon avec son air tout
droit sorti d'une B.D. mais il n'est tout de
méme pas a mettre entre les mains d'un
débutant : c'est qu’il est vif le bougre.

Et si on s'amusait un peu ? Et hop ! un rond
autour d'un poteau de téléphone, un passa-
ge au ras des paquerettes... ¢ca y est, je I'ai
en mains. Je m'offre alors un petit passage
en vol plané au ras des yeux (merci le
contacteur) et je remonte assez haut pour
tout tester.

Petit piqueé, je tire et c'est parti pour une
petite boucle sympa mais attention tout de
méme a la ressource. Reprise de vitesse et
vlan | les manches dans les coins... wouh
la | le tonneau barriqué, vrillé horizontale-

Julien et sa derniere création. Un modele tout a fait adapté au réglement du GFC !

ment (ou presque) est passé en une fraction
de seconde. Reprise de vitesse et hop | un
vol dos | Ha | Ha | Vous y avez cru, hein ?
Non, je déconne !

Test de décrochage : bon, bon, ca décroche,
un point c'est tout, rien de bien méchant. De
toutes facons, grace a son aile parasol de
volt-air est tres stable et ne fait pas de
mechants coups en douce. Le moteur pro-
pulsif ne change pas grand-chose au vol par
rapport a un modele 8 moteur dans le nez si

La petite taille du modele a rendu les
photos difficiles a faire avec un appa-
reil standard !

ce n'est que la dérive étant soufflée celle-ci
est bien efficace. Le décollage (c’est-a-dire
le lancer-main), pourra peut-étre surprendre
la premiére fois ; en effet, si on n’est pas
habitué, on a tendance a laisser partir
I'oiseau en fort piqué ; alors, maintenant
que vous étes briefes (oh | pardon monsieur
Toubon), que vous étes au courant, plus de
probléme. Le plane est rapide mais tres
satisfaisant et permet en jouant sur le
contacteur (ou le variateur) d’augmenter
sensiblement le temps de vol. Et lorsque les
accus seront vraiment vides, ce plané se ter-
minera par un atterrissage aux pieds, en
douceur pour ne pas trop abimer le plan-
cher.

Pour qui ?

Et bien, ma foi, pour n'importe quel pilote
qui veut un modele rigolo, pour se détendre
les pouces n'importe ou, sans déranger son
entourage par le bruit d'un moteur ther-
mique. Que vous soyez en vacances a la
plage, a la montagne ou chez belle maman,
ce Volt-air saura accompagner le soleil cou-
chant d'une chaude soirée d'été. Si vous
étes moyennement expérimenté mais que
vous savez dompter le Droopy (precedem-
ment presente par Jean-Louis Coussot dans
Looping), vous pouvez entreprendre la
construction du Volt-air mais faites vous
assister lors des premiers vols, on n'est
jamais trop prudent. Alors, faites nous de
beaux Volt-airs et envoyez nous les photos.
A bientot...

Fiche technique

Envergure : 78 cm
Longueur : 58 cm

Masse : 480 grammes

Charge alaire : 45 g/dm?

Radio : 3 voies
(ou 2 voies sans commande moteur)

Moteur : Speed 300

Heélice : Graupner 5 x 2

Accus : 500 mAh, SCR, 6 éléments
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